Bratislava bude preferovat’ elektricky

11.11 2015

Zdroj: Mano Strauch

Auto dnes pouziva na cestu do prace kazdy treti
Bratislavcan, o Stvrtstorocie by to mal byt uz len
kazdy piaty. V sulade s trendmi v eurépskych
mestach a eurdpskou bielou aj zelenou knihou
dopravy je to jedno z hlavnych odporucani
Uzemného generelu dopravy hlavného mesta
Bratislava.

Cistopis dlho o¢akdvaného strategického
dokumentu za 1,3 miliéna eur z Operacného
programu Doprava v tychto dnoch dokoncuje
brnianske Centrum dopravniho vyzkumu. Ako
nosny a preferovany druh dopravy v metropole
Slovenska odporuca elektricky, ktorych hustejsia

a kvalitnejsia siet spolu s bezpe¢nymi cyklotrasami
a chodnikmi by mala dostat udi z 4ut.

Elektricky z eurofondov

Zadlzené a podfinancované hlavné mesto sa

v najblizsich piatich rokoch pokusi ziskat ¢o najviac
penazi na dopravu z eurofondov. V Bratislave

by mohla pribudnit nova elektrickova trat cez
Mlynské nivy okolo Slovnaftu do Podunajskych
Biskupic a Vrakune. Mohla by odlah¢it preplnené

trolejbusové a autobusové linky.

Ako dalsi dolezity projekt odportca generel
prepojenie Racianskej, Vajnorskej a Ruzinovskej
radialy priecne cez Tomasikovu ulicu. ,Snahou
bude vyuzit na takéto projekty eurofondy, kedze
Eurdpska komisia aktualne v mestach podporuje
dopravné projekty,“ uvadza hlavna dopravna
inzinierka mesta Bratislava Tatiana Kratochvilova.
Manazéri, uradnici ¢i ucitelky cestujuci do

prace v meste na bicykli sa dnes mozno zdaju

ako utdpia, ale predpoklady na takuto zmenu
Bratislava ma. Prieskumy z generelu hovoria

o tom, ze miera hybnosti obyvatelov mesta je

2,32 cesty (premiestiiovania sa za urcitym ciefom)
na osobu a den, ¢o je podla dopravnych inzinierov

z magistratu omnoho menej ako v zapadnej Europe.

Znamena to, Ze obyvatelia hlavného mesta nie su
zvyknuti cestovat za pracou daleko a hladaju si

ju ¢o najblizsie k miestu bydliska. Pri vytvoreni
kvalitnej a bezpec¢nej infrastruktury by teda nemali
mat problém vymenit postupne autd za bicykle,
vlastné nohy, pripadne ich kombindciu s verejnou
dopravou.

Podla Michala Malého z OZ Cyklokoalicia st

dnes pre cyklistov v hlavnom meste najvac¢sim
strasiakom krizovatky. Ako najjednoduchsie
rieSenie odporuca vyznacit na nich takzvany
predsunuty priestor pre cyklistov, ktori by stali pred
autami a boli by dostato¢ne viditelni.

Centrum bez aut

Dopravne najviac zatazenou bratislavskou mestskou
¢astou je Staré Mesto, ktoré je zdrojom aj ciefom
157-tisic ciest za 24 hodin a na jeho tzemi st aj
Casti najviac zatazené emisiami. Generel odporuca
v centre mesta minimalizovat automobilovu
dopravu a preferovat verejni pohananu elektrinou,
teda elektricky a trolejbusy.

Medzi navrhmi je aj zavedenie verejnej pozi¢ovne
aut a bicyklov v centre mesta pre [udi, ktori
napriklad potrebuju niekolkokrat za mesiac niec¢o
vybavit mimo centra. T. Kratochvilova to povazuje
za koncept, ktory ma pre Bratislavu vyznam, nema
vSak zmysel ho spustat skor, ako bude fungovat
celomestska parkovacia politika.

Jej zavedenie i spustenie elektrickovej dopravy do
Petrzalky by mali byt prvé dva vyznamné kroky

na strastiplnej ceste Bratislavy od provin¢ného

k modernému eurépskemu hlavnému mestu. Podla
slubov primatora Iva Nesrovnala ich metropola
urobi v janudri budiceho roka. Niektoré velké
mestské Casti zatial na celomestské parkovanie nie
su pripravené a o januari uz radsej nehovoria.

Jednotné zakladné principy parkovania v meste

sice mozno stihnu schvalit mestski poslanci na
decembrovom zastupitelstve, konkrétne podmienky
prevadzky parkovacieho systému na svojom uzemi
vratane poplatkov si musia odsuhlasit mestské casti.

Prva sa o to v septembri pokusila najvicsia
114-tisicova Petrzalka, k hlasovaniu vsak pre odpor
verejnosti a problémy s pochybnym vyberom
prevadzkovatela parkovacieho systému ani nedoslo.
Sedemdesiatpittisicovy Ruzinov uz vopred avizoval,
ze na postupné zavedenie pravidiel bude potrebovat
aspon pol roka.

Sprevadzkovanie elektrickovej trate do Petrzalky
by malo byt podla magistratu jednym z opatreni,
ktoré realne dostane ludi z aut do verejnej dopravy.
Ide vsak iba o prvu cast projektu a trat sa bude

na dlhé roky konc¢it hned za Starym mostom. Bez
prestupovania z autobusu sa do mesta po rychlych
kolajniciach dostane zatial iba mala cast obyvatelov
zo zaciatku Petrzalky. Pre vacsiu cast [udi

z najvicsieho sidliska na Slovensku bude pohodlie
auta nadalej a nadlho velkym lakadlom.
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