Hloubkova analyza dopravnich nehod

- zprava o seminari PENDANT a konferenci ESAR

Ve dnech 1.-3. 9. 2004 se v arealu Vysoké skoly |ékafské v Hannoveru (Hannover
Medical School) konaly dvé vyznamné akce tykajici se bezpec&nosti silni¢niho provo-
zu, a to seminaf PENDANT a na ného navazujici konference ESAR. Zuc&astnilo se
jich 90 zastupcl z védeckych ustavud, vysokych Skol a vyrobct automobilt z celého
svéta. Vedenim prvni akce se ujala Loughborough Univerzity z Velké Britanie, druha
akce — konference ESAR byla organizovana Hannover Medical School. Konferenci
ESAR navstivil i spolkovy ministr dopravy a stavebnictvi Ralf Nagel. Na konani semi-
nare a predevsSim konference mél nejvétsi zasluhu Prof. Dipl. Ing. Dietmar Otte, ve-
douci oddéleni vyzkumu dopravnich nehod na Lékarské vysoké Skole v Hannoveru.
V Gvodnim slové zdUraznil dulezitost tohoto setkani odbornikll pracujicich v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu, a to z divodu vymény zkuSenosti i z ddvodu hledani
jednotnych postupt hloubkové analyzy, resp. statistiky dopravnich nehod v ramci

celé Evropskeé unie.

Dopravni odbornici pracujici v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu si uvédomuji,
Ze 40 tisic mrtvych, ktefi zahynuli pfi 1,6 mil. nehod v Evropé za jediny rok jsou alar-
mujici a Ze je zapotfebi intenzivné hledat napravu. K tomu, aby se podnikala ucinna
protiopatfeni je zapotiebi dikladné poznat stavajici stav za pomoci jednotné metodi-
ky a rovnéz jednotné statistiky. V sou€asné dobé fada motoristicky vyspélych statu
Evropy provadi hloubkovou analyzu dopravnich nehod na vysoké odborné urovni,
¢emuz odpovidaji i nadéjné vysledky poklest pocta i nasledkd dopravnich nehod,
avsak tyto jejich Cinnosti nejsou zcela jednotné a tudiz i vysledky jsou mnohdy tézko

porovnatelné.

PENDANT (Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases)

Ukolem projektu PENDANT je koordinace snah o vytvoreni jednotného celoevrop-
ského informacniho systému, ktery by slouzil Siroké odborné vefejnosti (policii, vy-
robclm automobilll, zdravotnikim a v neposledni fadé i spravcim silnic). Na feSeni

projektu se podili dopravni odbornici ze 14 vyzkumnych organizaci 8 evropskych



zemi. Na projekt PENDANT navazuji, resp. s nim souvisi dalSi vyzkumné projekty

z oblasti bezpecnosti silniéniho provozu a to:

- RISER (roadside infrastructure for safer European roads),
-  SARAC (safety ratings using real-world data),

- CHILD (child injury — led design),

- APSN (automatic passive safety network).

Na workshopu bylo konstatovano, ze Evropska komise ma v umyslu do roku 2010

jednotnou statistiku dopravnich nehod uvést do praxe.

ESAR (Expert Symposium on Accident Research)

Prvni mezinarodni konference o vyzkumu dopravnich nehod ESAR se konala jako
logické pokraCovani pfedchazejiciho workoshopu Pendant. Konference se konala za
podpory BAStu (némecky vyzkumny institut) a FATu (vyzkumna asociace némec-
kych vyrobcl automobiltl) a otevrel ji spolkovy ministr dopravy a stavebnictvi Ralf
Nagel. Kromé Prof. Dipl. Ing. Dietmara Otteho se na konferenci vyznamné podilel

Prof. Dr. Christian Krettek, feditel oddéleni traumatické chirurgie z Lékarské vysoké

Skoly v Hannoveru.

Celkovy pohled na konferenéni sal




Prestoze poCty usmrcenych pfi nehodach na silnicich v Evropé mirné klesaji i nadale
jsou pomérné vysoké. Evropska komise stanovila, Ze do roku 2010 musi poCet usmr-

cenych pfi dopravnich nehodach klesnout o 50 %.

Prof. Dipl. Ing. Dietmar Otte poukazal v ivodnim slové na opodstatnénost hloubko-
vych analyz dopravnich nehod, jez jsou zdrojem dulezitych informaci. Uvedl rovnéz,
Ze hloubkovou analyzou dopravnich nehod se jiz zabyva fada statd svéta, avsak vy-
sledky jsou poznamenany rozdily v pouzivanych metodach pfedevsim ve fazich vy-

hodnoceni a tudiz je Zadouci je harmonizovat a sjednocovat.

Uvodni — kli¢ovou pfednasku mél Prof. Murray Mackay (University of Birmingham) na
téma ,Vyvoj vyzkumu dopravnich nehod v Evropé“ (,The Evolution of Accident
Research in Europe®). Vénoval se spiSe obecnym, av8ak nutnym zasadam vyzkumu,
a to jeho nezavislosti, objektivité a neustalému vyvoji. Zdlraznil nutnou nezavislost
na spravcich komunikaci, na policii i na vyrobcich vozidel, dokonce i na Ministerstvu
dopravy. Uved| rovnéz zajimavé zjisténi, ze v obdobi po 30 dnech az 1 roku po ne-
hodové udalosti jesté umira pfiblizné 3 % ucastnikd nehod. Upozornil rovnéz na do-
sud zasadni rozdil hodnoceni nasledkd dopravnich nehod — na rozdilny pohled rliz-
nych statd Evropy na dobu, pfi niz se jesté klasifikuje smrt jakozto nasledek dopravni
nehody (Portugalsko, Spanélsko, Recko — 24 h, Francie 6 dni, Italie 7 dni, vétSina
ostatnich statd 30 dni). Vysledky se mohou liSit az 0 4 %. Rovnéz tak se dosud liSi
definice tézkého zranéni v rlznych statech Evropy. Jesté vétsi rozdily jsou
v ohodnoceni nasledkd DN ze strany policie a zdravotnich zafizeni. Tento rozdil ma-
Ze byt az 34 %!l

Nasledujici pfednasky, resp. prezentace byly rozdéleny do 4 bloku:
Regulation, consumer aspects and methodologies

Vulnerable road users

Accident prevention nad causation

> wDnh -

Injury prevention and mechanisms

Celkem bylo mozno vyslechnout a vidét 35 prezentaci na rGzna témata v oblasti

bezpecCnosti silni€niho provozu. Mezi nejvyznamnéjsi patfily prezentace zastupcl



Lékarské vysoké Skoly (Hannover Medical School) a University v Drazdanech (Uni-
versity Dresden) predstavujici némeckou metodiku hloubkové analyzy dopravnich
nehod GIDAS, jez je provadéna ve dvou oblastech, a to kolem Hannoveru a Draz-

dan, dale metodiky z Velké Britanie, Francie, Spanélska, Svédska a dalsi.

Zaveér

Hloubkova analyza dopravnich nehod (in-depth analysis) je v motoristicky vyspélych
statech brana jako velmi efektivni metoda ziskavani dllezitych dat. Metodika zjisSto-
vani informaci na misté nehody je v téchto statech témér stejna, rozdilna je vsak
napf. hloubka analyzy nasledkd na zdravi postizenych osob. Rozdily jsou rovnéz
v oblasti detekce poruch automobilové techniky. V kazdém z téchto statu jsou vytvo-
feny pomérné velké tymy odbornik(l (odbornici na dopravni prostor, Iékafi, psycholo-
gové, specialisté na automobilni techniku i odbornici na vypocetni techniku)
z pfednich vyzkumnych organizaci. Sou€asné je nutno uveést, ze v téchto statech
jsou na ¢innost vynakladany finan¢ni prostfedky v fadu mil. KE ro¢né. V diskusi bylo
konstatovano, ze je Skoda, Ze dosud ziskané informace na zakladé hloubkovych Set-
feni nejsou zcela porovnatelné v celé Evropé (pfip. i ve svété). Bylo rozhodnuto, ze

na sjednoceni databazi nehod se bude intenzivné pracovat.

Z hlediska CR by bylo vhodné:

- vytvofit tymy specialisti napf. po vzoru némeckého GIDAS (dopravni inzeny-
fi, dopravni psychologové, Iékafi — chirurgoveé, specialisté na automobilni
techniku),

- zUcCastnit se praktickych ukazek &innosti pfi hloubkové analyze napf. ve formé
stazi u vyzkumnych organizaci v zahranici,

- UcCastnit se jednani evropskych odbornikli o provadéni a sjednocovani metodi-
ky hloubkovych analyz, a to v€etné jednotlivych specialistd,

- posoudit stavajici postupy hloubkovych analyz dopravnich nehod a navrhnout
feseni pro CR

- neuspéchat zahajeni hloubkovych analyz DN ve velkém rozsahu, aby nasled-

né nedochazelo ke zbyteCnym zménam, spiSe postupné rozSifovat zabér.
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