BRNO - ZABOVRESKY

HD1

Makovského namésti ﬂ a Eﬁl /(=&
Zastavky hromadné dopravy N i | o | k X

B

= Brno "
= ,i j = . p
- olm A £ - «,?{».-‘. @m -
‘‘‘‘‘ - SN m,f L
g 2T Gl o # s o
¥ e % H el &y
) . ] 1 (34
27\ = o 2 & 3
" o 7 P i @ | . e &
'j T L w@ - E l',_;w ?_;&
L A 5
o v 48 i 1
= s T 5 i PrMOAOED SHE o
""""" e e - 2
= = o g I-;
o 1 ir”“w? i C ¥ cahieonkl
3 5
F 3 ¥ .
x
_ﬁ,nﬂ" 2 -4 | :
R e — 3 5
et 7 -
e sl ¢ 5
zastavka MHD L n Fi
S, 5 2
Fong 5 ) &
& 7 4
&k E
T Foordrova
v Sagnahasd Eﬁﬁ
Brno- 2
7 ¥ | Panny i
Zabovresky e i co I
l;'-' bopd - ¥

1. Celkova situace

Zastavka hromadné dopravy Ma-
kovského namésti lezi mezi ulicemi
Korejska a PFivratem, jde o dulezitou
komunikaci v ramci méstské cCasti
Brno - Zabovfesky. Je obsluhova-
na tfemi linkami méstské hromadné
dopravy vedouci z centra mésta do
méstskych ¢asti Komin, Kohoutovi-
ce a Zaboviesky. V t&sné blizkosti
zastavky je obchodni, nakupni cen-
trum a spoleCenské centrum, ura-
dy, kancelare..., k ¢emuz se vaze
odpovidajici mnozstvi parkovacich
mist a potfeba dopravni obsluhy..

Realizace opatfeni byla v pribéh u
roku 20086.

2. Intenzita dopravy

Intenzita trolejbust smérem na
ulici Korejskou (tedy k centru
Brna) je 238 vozidel za den,
smeérem k Privratu je to 235 vo-
zidel ve vSedni den.
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3. Popis opatieni

Pfed upravami zastavek trolejbusu na Makovského namésti bylo zastaveni trolejbust feSeno vstficné, na jizdnim pru-
hu, se smérovym délenim, které tvorily pilife nadchodu. Chodci zde méli dvé moznosti - bud’ vyuzili nadchod, nebo
prechod v misté zastavek (ve sméru na centrum za trolejousem). Ve vétsiné pfipadu bylo voleno urovriové prechazeni
a nadchod nebyl v posledni dobé pfilis vyuzivan. Cestujici spéchajici na autobus ¢asto nerespektovali umisténi prfecho-
du a prebihali dle potfeb. Soucasné nebylo mozné chodce v€as vidét na pfechodu v pfipadé, ze vychazel zpoza trolej-
busu - byl stinén nejen trolejbusem, ale také podpérnymi sloupy nadchodu.

K pFestaybé doslo predevsim z divodu prestavby celé plochy Makovského namésti, a z divod respevktovénl’ potreb
pésich. Upravy vedly ke zvySeni bezpecnosti chodcl - intenzity chodcll jsou v této centralni ¢asti Brna-Zaboviesky vy-
soké a usporadani pfechodu nebylo schopno bezpecné prevést jejich pozadované intenzity.

PFi pfestavbé zastavek méstské hromadné dopravy byl zruSen nadchod véetné podpérné konstrukce. Zastavky jsou
provedeny odsazeny tak, ze mezi Cely trolejbusu je vybudovany pfechod pro chodce, déleny stfedovym ostriivkem.
Jeho Sitka je pro ochranu chodcu dostatec¢na a sou¢asné je diky nému v misté pfechazeni optimalizovana Sitka jizdni-
ho pruhu (neumoznuje prajezd pfili§ vysokymi rychlostmi).

J Obrazek 3: Stav PRED - je zde patrné:
- umistnéni nadchodu i pfechodu

- nerespektovani jeho umisténi

. - Sitka jizdniho pruhu
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4. Technické provedeni

- najezdové hrany zastavek jsou provedeny tak, aby vozidlo MHD mohlo
zajizdét co nejblize

- §ifka jizdniho pruhu mezi stfednim délicim ostrivkem a nastupistém je 3,0 m,
coz umoznuje prujezd vSech typu vozidel, ale sou¢asné stimuluje k respekto-
vani rychlostnich limitd

- délka cel ostrivku (ozelenéna ¢ast je 18,0 m, dlazdéna ¢ast méfi 2,4 m) je
dostate¢na pro provedeni zatkové zastavky tak, aby nebylo vozidlo MHD
neukaznénymi fidiCi v zastavce objizdéno protismérem

- bezbariérové provedeni pfechodl véetné smérovych a vodicich pasl pro
slepé a slabozraké umozniuje pohyb i pro tyto cestujici a chodce

- umisténi svislého dopravniho znaceni - dopravni znacka zastavky trolejbusu
(IP4j) je umisténa vpravo od jizdniho pruhu, svisla dopravni znacka Pfechod
pro chodce (IP6) je umisténa vlevo

Obrazek 4: Detail kasselského obrubniku, ktery
umoziuje pfijezd vozidla MHD blize k nastupisti

5. Opatreni

Zatkova zastavka je provedena stfidava, prechod pro chodce
je umistén mezi zastavky hromadné dopravy tak, Zze chodci
prechazeji vzdy pred vozidlem hromadné dopravy. Stfedni dé-
lici ostravek plni ochrannou funkci nejen pro vozidlo MHD, ale
také pro chodce.

6. Nehody

| Nehodovost v misté sledované zastdvky MHD nebyly zjistény ani
| pFed ani po realizaci. Jednou zjisténou nehodou byl naraz vozidla
do pevné piekazky vzniklé stavebni ¢innost v dobé&, kdy zde byly
provadény drobné stavebni prace v blizkosti zastavek hromadné
dopravy. Ugastniky nehody byla 4 vozidla, vinikem byl fidi& naklad-
Obrézek 5: SiFkové uspoFadéni zastavky pi zastaveni vozidia niho automobilu, ktery se nevénoval pIné Fizeni. Nehoda se stala v
hromadné dopravy roce 2008.

Obrazek 6: Zastavka trolejbusu =
a jeji usporadani s ohledem
na chodce:

- dostate¢né viditelné
vodorovné dopravni znaceni
zastavky autobusu

- pristfeSek pro cestujici

- dostate¢né ¢ekaci plochy

- bezbariérovy prechodu

- vyrazny stfedovy délici
ostrivek

3/4



BRNO - ZABOVRESKY HD1

Makovského namésti

7. Vyhody opatieni:

- zruSeni nevyuzivaného nadchodu

- zfizeni ochranného ostrivku na pfechodu

- umoznéni pfechazeni nadvakrat

- vysSi viditelnost chodct na pfechodu

- zvySeni estetického hlediska celého namésti

- moznost pfijezdu vozidla MHD az k obrubé zastavky
- vylouceni objizdéni vozidla MHD do protisméru

- bezbariérové feSeni pfechodu pro chodce

- feSeni navadéni slepcl a slabozrakych na prechodu

8. Nevyhody opatieni:

- oznacénik zastavky neni v souladu se Zakonem ¢&. 361/2000
Sb.

- zastavka neni opatfena signalnim a vodicim pasem pro slepce
a nevidomé, pouze prechody pro chodce

- technické provedeni konstrukce vozovky - vyjeté koleje v misté S e A ALY, 4 % PR
zastavek (problém pfedevsim pro cyklisty a z hlediska odvod-  Obrazek 7: Vyjeté koleje v prostoru zastavky hromadné dopravy
néni) - $patné odvodnéni, problematicka jizda cyklistt

Obrazek 8: Svislé dopravni zna-
¢eni na zastavce - vpravo oznac-
nik zastavky hromadné dopravy,
vlevo Prechod pro chodce

9. Uginnost opatieni

Vzhledem k tomu, Ze nebyly zjiSt€ny nehody ani pfed, ani po realizaci opatfeni, neni zde Ucinnost opatfeni proka-
zatelna. Je vSak zjevné, ze nové usporadani zastavky hromadné dopravy véetné realizace ostrivku a umisténi
prechodu pro chodce je chodci i fidiCi respektovano a doslo zde ke zlepSeni situace. Chodci jsou diky fyzickému
provedeni ostrdvku motivovani k pouzivani prechodu, to jeSt€ umocnuje jeho umisténi pred vozidlo hromadné do-
pravy (v obou smérech jizdy). Chodci jsou tak Iépe chranéni, dostate¢né vidéni a mohou vyuzivat pfechazeni na-
dvakrat, ¢imz se zkracuje jejich ¢ekaci doba.

Soucasné doslo ke zlepSeni situace pro cestujici, diky pouziti kasselského obrubniku, ktery umozriuje pfijezd vozi-
dla témér az k nastupni hrané nastupisté. Obrubnik souc¢asné zajistuje optimalni vysku nastupni hrany tak, aby pro
nizkopodlazni trolejbusy byly co nejblize GUrovni podlahy. Tato Uprava je tedy vstficna predevsim osobam se zdra-
votnimi problémy a snizenou pohyblivosti.

Diky odstranéni nevzhledného a nepouzivaného nadchodu doslo také ke zvySeni estetické urovné celého namésti
a ke zvyseni viditelnosti vSech u€astnikd provozu.
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