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Z hlediska negativnich vlivli na zivotni prostiedi a zdravi
¢lovéka reprezentuje problematika nadmérné hlukové
zatéze v oblasti silni¢ni infrastruktury v Evropské unii v po-
slednich nékolika letech jeden z klicovych problém. Hluk 102
patii v dnesni dobé k nejrozsifenéjsim skodlivindm Zivotni-
ho prostiedi a zpUsobuje zavazna civilizacni onemocnéni.
Za vice jak 90 % hluku v nasem okoli mdze pravé silni¢ni
doprava. Dominantni zdroj hluku z dopravy vznika pti kon-
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taktu pneumatiky s vozovkou a pfevlada u osobnich vozidel 98 -

od rychlosti cca 40 km/h. Celkova hlu¢nost je do zna¢né
miry ovlivhovéna technickym stavem vozovky, kterou lze
posoudit v celé jeji délce. Na silné exponovanych problema-
tickych mistech v poslednich letech predstavuji nizkohlu¢né
povrchy efektivni protihlukové opatreni. 04
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Ukazka hluénosti povrchl vybranych usek komunikace D1
(usek Praha - Brno referencovano na rychlost 80 km/h a teplotu 20 °C)

——SMA, stai cca 10 let,
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——SMA, stai cca 10 let

———SMa, rekonstrukce novy.

——CB strid, stafi cca 30 let

(schtdky na sparéch)

—— CB strid, staii cca 30 let
(zbrousen schidky)

———CB stris, stafi cca 30 let

= CB vymyvany beton,

novy.

—— B juta, stafi 1 rok

———Nizkohluna asfaltova
obrusné vrstva,
modernizace, novy

0,5 1 15 2
dal [km]

Vyzkumem hluku se dlouhodobé zabyva Centrum do-
pravniho vyzkumu (CDV)

Jeho odbornd ¢innost je pfevazné zaméfena na dlouhodobé sledovani
vyvoje hlu¢nosti jednotlivych typt povrchii vozovek v pribéhu jejich
Zivotnosti, hodnoceni akustické situace v okoli komunikaci, vypoctové
modelovani, hlukové mapovani a hodnoceni hlukové zatéze obyvatel-
stva z dopravy. Spickovi odbornici CDV, kteii jsou mimo jiné zapojeni
do mezinarodnich tymu, provadéji akreditovand méreni hlu¢nosti
libovolného povrchu vozovky metodou CPX (Close-ProXimity)

i méfeni hluku v mimopracovnim prosttedi pro t¢ely zdravotniho
dozoru dle CSN ISO 1996. ,,Realizujeme méteni hluku z dopravy,
jeho dlouhodoby monitoring, méteni pro zpracovani hlukovych map
i technickd méreni, kam patti sledovani vyvoje hlu¢nosti povrchit
vozovek", fika Vitézslav Kiivanek, akustik oblasti environmentalnich
aspekttl dopravy.

Navrh protihlukovych opatieni

Nejde jen o ziskani namétenych hodnot a jejich porovnani, kdy rozdily
hlu¢nosti povrchit vozovek mohou byt zna¢né, jak ukazuji vysledky
méfeni z dalnice D1. Dulezity byvd i navrh ptipadnych protihlukovych
opatfeni, ktery na zjisténé skute¢nosti navazuje kuptikladu v ramci
zpracovavani akénich plant v okoli komunikaci dle smérnice 2002/49/
ES. Stav vozovky mtize rozhodnout o tom, zda dané komunikaci lze

i naddle priznavat institut staré hlukové zatéze. ,Dale zpracovavame
akustické studie pro jednotlivé stupné projektovych dokumentaci

a stavebnich fizeni, po¢itame hlukové mapy i zatiZzeni obyvatelstva
hlukovou zatézi v Gizemi s vizualizaci a s prostorovymi analyzami

v geografickém informa¢nim systému (GIS). Vytvatime studie pro

jednani s hygienickymi stanicemi v¢etné jejich projednavani, dopliuje
Jiti Jedlicka, feditel Utvaru grantové kancelate a transferu technologii.

Potfebujete informace o hlu¢nosti libovolného povrchu komunikace?
Zajima Vas aktudlni stav nebo dlouhodoby monitoring akustického
chovani jakéhokoliv typu povrchu vozovky komunikace v béZném pro-
vozu v libovolné fazi jejich Zivotnosti? Pomoci vam mfize akreditované
méfeni hlué¢nosti povrchit vozovek dle metody CPX.

Jak systém funguje?

Dynamicka metoda CPX je zalozZena na méfeni hluku v malé vzdale-
nosti od odvalujici se referen¢ni pneumatiky. Jde o rychlou metodu,
kdy Ize méfit a vyhodnocovat dlouhé tseky komunikaci nezavisle na
intenzité okolniho dopravniho proudu. Tato méfeni jsou urcena k hod-
noceni hluku styku pneumatika/vozovka, jenz je dominantni sloz-
kou hluku v automobilové dopravé od rychlosti cca 40 km/h a vyse.
Mezinarodné se jedna o jedinou doporuc¢enou metodu pro akustickou
charakterizaci povrchu vozovky. Lze ji vyuzit pro porovnani hlu¢-
nosti jednotlivych typti povrchii vozovek, ovéfeni tc¢innosti aplikace
nizkohlu¢nych povrchit vozovek, ovéfeni ti¢innosti ¢isténi nizkohlug-
nych povrcht a monitorovani akustického chovani vozovky v priibéhu
nékolika let pouzivani.

Rozmisténi mikrofont okolo referen¢ni pneumatiky - metoda CPX

Na zavér Ize doporucit jednu radu

Pfi posuzovani snizeni hlukové emise povrchu vozovky je velmi dile-
zité sledovat, jaky byl pro posouzeni efektu této upravy zvolen vychozi
stav. Budeme-1i porovnavat hlukovou emisi starého rozbitého povrchu
vozovky a nové polozeného nizkohlu¢ného povrchu zméreného ihned
po pokladce, je mozné se na zakladé vysledkii méreni dostat bez
problému k rozdiltim pres 10 dB, proto je vzdy nutné vénovat velkou
obezfetnost predev$im informacim, ze kterych by mélo byt zfejmé,
jaka je zvolena srovnavaci zakladna. Prokazuji to naméfené rozdily

u raznych typt povrcht v riizném technickém stavu.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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