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V priibéhu roku 2009 byly zapocaty ptipravné prace k definovani 4. Evropského Ak¢niho
planu bezpecnosti silniéniho provozu (dale BSP). Stejné jako v predeslém obdobi bude Akéni
plan obsahovat konkrétni cile a nastroje k dosazeni cili v klicovych oblastech evropské
politiky BSP definované v Bilé knize evropské dopravni politiky na roky 2011-2020. Tato
Bila kniha bude spolu s Ak¢énim planem ptedstavena Evropskou komisi (dale EK) koncem
roku 2010. Ptiprava 4. AkEniho planu spocivala zejména v organizaci tématickych konzultaci
s experty v malych pracovnich skupinach, ze kterych vyplynulo pomérné velké mnozstvi
napadl a doporuceni, které pak EK zapracovala do svych navrhi. Na podzim roku 2009 se
navic konala velkd vefejna konzultace majici podobu internetového dotazniku a vefejné
konference konané 2.prosince 2009 v Bruselu.

Hlavni témata pro 4. Evropsky akéni plan BSP by mély byt nésledujici:

= Starnuti populace

= Rychlost a dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
= Bezpec¢ny dopravni prostor a "odpoustéjici" silnice
= Kontrola technického stavu vozidel

= Nov¢ technologie v doprave

= Vzdélavani fidicu a celé populace

V oblasti novych legislativnich navrht se daji o¢ekavat zejména nasledujici kroky:

= Direktiva pro pfeshrani¢ni vymahani prava

= Harmonizace vzdélanich procest pro zisk fidi¢ského opravnéni, zejména pozadavkl
na instruktory v autoSkolach

= Evropska kontrola nad technickym stavem vozidel

= Stanoveni minimalnich pozadavkl v oblasti vymahani prava

= Direktivy zajistujici penetraci novych technologii ve vozidlech

= Rozsifeni stdvajici direktivy ndstroji pro bezpecnou infrastrukturu na dalsi typy
komunikaci

Problematika BSP ma byt v budoucnu integrovand do dalSich oblasti, jako jsou zdravi,
energetika a socialni aspekty. Uvazuje se o zfizeni Evropské Observatofe BSP, respektive
agentury pro bezpecnost silni¢nich komunikaci. Ocekavaji se akce a doporuceni tykajici se
bezpecnosti silni¢niho provozu v intravilanu. Bezpe¢nost silni¢niho provozu v extravilanu ma
byt feSena aplikaci bezpecnostnich auditli a bezpecnostni inspekcemi rozsifenim platnosti
Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury. Vyuziti moznosti telematiky pro fizenim provozu na dalnicich s dirazem na
bezpecnost provozu se pokladd za samoziejmost, stejné jak rozSifeni systémi ITS ve
vozidlech. Jiz dfive pak EK oznamila Ze ma od roku 2013 v tumyslu pln¢ aplikovat smérnici
2006/126/ES, ptedevSim s dirazem na minimélni védomosti, znalosti a dovednosti pfi
provadéni zkousky fizeni motorového vozidla.



Jelikoz se ani EK, ani novy komisai pro dopravu dosud jednozna¢né nevyjadfili k moznosti
stanovit novy ambicidzni cil ve snizovani poctu usmrcenych na evropskych silnicich, cela
fada organizaci jako FIA, EuroRAP, ¢i ETSC zaslala komisafi Kallasovi vyzvu k tomuto
kroku.

Otevieny dopis komisari Kallasovi tykajici se stanoveni evropskych cila
bezpecnosti silni¢niho provozu pro rok 2020

ETSC a dalsi organizace a instituce zabyvajici se bezpecnosti silnicniho provozu naléhavé
zé4daji Evropskou komisi o stanoveni realistickych cili pro snizeni poctu usmrcenych a tézce
zranénych pifi dopravnich nehodach do roku 2020. V otevieném dopise ze dne 15.2.2010,
zaslaném viceprezidentovi Evropské komise a Komisafi pro oblast dopravy Siim Kallasovi,
uvadeji, ze 1 kdyz cil 50% redukce poctu usmrcenych stanoveny v roce 2001 nebyl splnén,
doslo 1 diky nému ke sniZeni po¢tu usmrcenych minimalné o 30 %.

K realizaci vizi jsou nezbytné vycislitelné cile. Cil snizit poCet usmrcenych pii dopravnich
nehodach v obdobi 2001 — 2010 byl stanoven v Bil¢ knize EU v roce 2001 a jeho naplnéni
bylo podporovano pomoci opatieni 3. akéniho programu silni¢ni bezpecnosti, ktery byl
zvetejnén v roce 2003. Nyni je nezbytné, aby byly stanoveny dalsi cile a to pro rok 2020. Bez
stanoveni téchto novych cilu pro pristi desetileti existuje riziko snizeni ditveryhodnosti pozice
EU jako celniho predstavitele na poli bezpecnosti silnicniho provozu, uvadi se v otevieném
dopise podepsaném Sedesati signatafi.



Text otevieného dopisu

Vézeny pane viceprezidente Kallasi,

My, nize podepsani, Vas jakozto nového komisaie pro dopravu zadame o prokazani silné
politické ville pfi stanoveni ambiciézniho a zaroven dosazitelného cile EU pro sniZeni poctu
obéti dopravnich nehod v roce 2020. I kdyz cil 50% redukce po€tu usmrcenych stanoveny
v roce 2001 nebyl splnén, doslo béhem posledniho desetileti i diky jeho existenci ke snizeni
poctu usmrcenych minimalné o 30 %. Rada pro bezpecnost silni¢niho provozu (ETSC) véfi,
ze prijeti cile vroce 2001 znamenalo pro ¢lenské staty a mezindrodni organizace zakladni
motivacéni faktor v jejich snaze snizovat poc€et usmrcenych pii dopravnich nehodéch.

Prvni globélni konference ministri o silnicni bezpecnosti pfijala rezoluci podporujici
dalezitost stanoveni ambicidéznich a dosazitelnych cili v oblasti snizovani poctu obéti
dopravnich nehod vramci systematického pfistupu k feSeni problematiky bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Vysledky vyzkumu ukazuji, ze ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu dojde pouze
pfijetim racionaln&jsitho a systematictéjSiho systému spravy pozemnich komunikaci — to
znamena definovat pozadované urovné bezpecnosti a rozpoctové priority, implementovat
rentabilnich dopravné bezpecnostnich opatfeni s prokazatelnym vlivem na snizeni nésledkt
nehod a pravidelné cely proces monitorovat. Stanoveni cili je zdsadni soucasti tohoto
systému:

e (il sdileny na evropské urovni stimuluje pisobeni EU v oblastech, ve kterych ma
Evropska unie vylu¢nou zodpovédnost za bezpecnost silnicniho provozu a také
stimuluje sdilenou aktivitu samotnych ¢lenskych statt.

e Ambicidzni, dosazitelné, empiricky odvozené cile zaloZzené na ucelené bezpecnostni
vizi sdé€luji dilezitost a vyznam bezpecnosti silni¢niho provozu médiim, vefejnosti a
dal$im institucim.

e Dlouhodobé bezpecnostni vize potiebuji kratkodobé numerické cile.

e (ile motivuji k akci a poméhaji organiim zodpovédnym za systém silnicniho provozu
k odpovédnosti za dosazeni definovanych zavért. Sdileny evropsky cil umoziuje
Clenskym statim sledovat, ze jejich pozitivni vyvoj ukazateli bezpecnosti silni¢niho
provozu piispiva k feSeni celoevropského problému.

e (ile zaméfuji pozornost na vysledky a také na vyvoj systémovych intervenci a
efektivnich institucionalnich manazerskych procest vedoucich k jejich dosazeni.

e Staty s nejvyssi urovni bezpecnosti silnicniho provozu pouZzivaji numerické cile ve
svych strategiich jiz mnoho let.

e Sdileny cil EU pomahd jednotlivym zemim pfi stanovovani svych vlastnich narodnich
cilti a umoziuje srovnani jejich usili s celoevropskym vyvojem.

e Evropskd wunie je stadle povazovana za jednoho z celosvétovych vedoucich
predstavitelll v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Bez stanoveni novych cilli pro
pristi desetileti existuje riziko snizeni divéryhodnosti této pozice.

¢ EU ma4 jasnou odpovédnost za vysokou a jednotnou troven bezpecnosti na evropskych
silnicich.



ETSC navrhuje, aby 4. akéni program bezpecnosti silni¢niho provozu obsahoval cil snizeni
poctu usmrcenych a také té€zce zranénych pii dopravnich nehodach nejméné o 40 % v obdobi
2010 — 2020. Tento navrh je zalozen na expertnich analyzach poslednich trendii vyvoje poctu
usmrcenych a tézce zranénych, stejné jako na odhadované kapacité pro budouci zlepSeni.

Velmi Vam dékujeme za to, Ze tyto zavazné skuteCnosti vezmete v potaz a t€§ime se na novy
a silny evropsky program bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Dle podkladii ETSC zpracoval v unoru 2010 Ing. Petr Pokorny, Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i. (email: petr.pokorny@cdv.cz)



