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1.UvoD

Dopravni inZzenyrstvi se zabyvd studiem, priizkumem, rozbo-
rem a prognozou jevil a zakonitosti v dopravé z hlediska ko-
munikace [10]. PouzZiva inzenyrské postupy k tomu, aby byl
zajistén bezpecny, spolehlivy a ekonomicky pohyb osob
a zbozi [13]; slovo ,,bezpeény™ je zde na prvnim misté. Zvyso-
vani bezpecnosti silni¢niho provozu se zdroven neobejde bez
| podporyvyzkumné, vyvojové a expertni ¢innosti. Pravé zemé,
| které dlouhodobé systematicky aplikuji poznatky ziskané vé-
dou a vyzkumem (napf. Velkd Britanie, Svédsko nebo Nizo-
zemsko), jsou ty, které vykazuji nejlepsi vysledky na poli
zvy$ovdni trovné bezpecnosti silni¢niho provozu [29].

Z doporuceni zemi, vyspélych v bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu [16], vyplyva, Ze podkladem pro systematické aktivity
jsou informace” o nehodach, provozu a vybaveni komunika-
ce. Tyto tfi databaze tvori nezbytné minimum; déle je 1ze do-
plnit napt. informacemi z registru vozidel, registru ridi¢a
nebo tdaji z nemocnic.

Dopravné inzenyrskd data lze samozfejmé ziskat pomoci
vlastniho sbéru dat v terénu - to je v8ak casové ndrocné. Efek-
tivnéjsi je proto vyuZivat jiz existujici databaze. Ddle bude
proto analyzovina dostupnost, rozsah a pouzitelnost
nésledujicich databézi:

- nehodova data,
- dopravni (provozni) data,
— silni¢ni (stavebni) data.

Objektivnost analyz dopravnich nehod ve vztahu k prvkiim
komunikace a k dopravnimu zatiZzeni je mj. podminéna ob-
jektivnosti a dplnosti pouzitych databézi [22]. Je tedy nutné
mit k dispozici véechny tii databdze; jediné studiem vyskytu ne-
hod spolu s provoznimi a stavebnimi podminkami lze ziskat
objektivni zdvéry o pfi¢indch vzniku nehod. Takto ziskané vy-

Cldnek se zabyvd databdzemi, kterd lze v CR pouzit v oblasti dopravniho inZenyrstvi a vyzkumu
v souvislosti s fedenim silnicnich dopravanich nehod a zvysovdnim bezpecnosti silnicniho provozu.
Konkrétné se jednd o nehodovd, dopravni (provozni) a silniéni (stavebni) data. Na ptikladu je posouzena
jejich dostupnost, rozsah a pouzitelnost. Jsou zminény jak vefejné zdroje, tak zdroje s omezenym
pristupem; zdvérem je provedeno srovndni a jsou uvedeny alternativai metody.
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sledky lze pak zobecnit a poufit napf. pfi srovnavani riznych
mist nebo pro hodnoceni vlivu vybranych prvka [23].

U téchto databazi existuji v CR jak vefejné piistupné zdroje,
tak zdroje s omezenou pfistupnosti. Obecné plati, Ze ¢im po-
drobnéjsi (tj. vice disagregované) zdroje jsou, tim je jejich pfi-
stupnost hordi. Naopak vefejné dostupné zdroje jsou vétsinou
agregované. Existuji tudiZ vyznamné rozdily mezi poskytova-
nym a potfebnym rozsahem. Ty budou - pro tfi zminéné
databdze — v nésledujicim textu popsany a zhodnoceny.

2. NEHODOVA DATA

2.1 Teorie
Pod pojmem nehodovd data si lze predstavit veskera data, kterd
se vztahuji k mistu nehody, vozidlim a t¢astniktim nehody.

Nehodovd data jsou nejprve sbirdna organy vySetiujicimi
nehodu, tj. Policii CR. Registrace nehody Policii CR je podmi-
néna prekroc¢enim limitu hmotné skody 100 tisic K&™ nebo
osobnimi nasledky na zdravi. Konkrétné se na misté vytvari
spis 0 nehodé, planek mista nehody a doprovodné fotografie.
Souddsti spisu je standardizovany Formuldt evidence nehod
v silniénim provozu (tzv. protokol). Udaje z tohoto protokolu
jsou po centrdlnim zpracovani ukladany do databaze nehodo-
vosti; jako vystup z ni vznikaji statistiky nehodovosti [20].
Souhrnnd nehodovd data jsou pak vydévina Reditelstvim
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR tiskem jako ro-
¢enky nehodovosti. Za roky 2008 a 2009 jsou dostupné i elek-
tronicky na internetu [25].

Databédze nehodovosti obsahuje statistickd data o doprav-
nich nehodich véetné informace o jejich tcastnicich a vozi-
dlech. Udaje lze rozdélit do &tyt skupin:

- udaje o nehodé,

mnozinu dat.

#) V textu jsou pouzivany pojmy informace, data a databdze. Informace vychazeji z dat; databdaze oznacuje uspofadanou

Ay Tento limit je platny od 1. ledna 2009 podle novely zékona €. 274/2008 Sb. ze dne 17. Cervence 2008, kterym se méni
nékteré zakony v souvislosti s pfijetim zakona o Policii Ceské republiky.
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- udaje o misté nehody,
udaje o vozidlech,
daje o ti¢astnicich nehody.

Zdroje registrovanych nehod, vedené Policii CR,” lze sefa-
dit od podrobnych (disagregovanych) k obecnym (agregova-
nym):

- Formuldfe evidence nehod v silni¢nim provozu (,,proto-
koly®) k jednotlivym nehodam,

- topografické sestavy nehod neboli ,Fddkové vypisy” ne-
hod sefazené podle komunikaci,

- souhrnné udaje za rok (tzv. statistické pfehledy o neho-
dovosti).

Vybrané (daje z fadkovych vypisi a protokolii lze ziskat na
pracovistich dopravni policie. Pfistup je véak komplikovin
kvili pfitomnosti osobnich tdajii dcastnikii nehody,” dale
s ohledem na ¢asové a persondlni moZnosti pfislusnych pra-
covniki Policie CR.

Udaje z policejnich protokold jsou nenahraditelnym zdro-
jem informaci pro dalsi ¢innost, jako tvorbu kolizniho diagra-
mu a analyzu sméfujici k ndvrhu bezpecnostniho opatfeni.
Proto byla jejich nesnadnd dostupnost jiz v minulosti mnoho-
krét fesena, a to jak na strdnkéch Silnicniho
obzoru (21, 23] i Dopravniho inZenyrstvi .
(12], tak v ramci vyzkumnych projektd. (P22
V ramci projekti [1] a [30] byl také identifi-
kovdn zasadni rozdil mezi pfistupem k da-
tim podle potieb Policie CR a podle —
pozadavka dopravnich inZenyr(: pouzivany il
systém pfi¢in dopravnich nehod vyjadiuje obr.1
piedevsim pravni aspekt jejich vzniku, tj. ur-
¢uje pouze vinika, jenZ nehodu zpisobil. Pro
potieby dopravné bezpe¢nostni analyzy je viak zapotiebi zis-
kat podstatné komplexnéjsi prehled o pfitindch nehod.

Nicméné tyto texty pochdzi z doby pfed celoplosnym zave-
denim lokalizace dopravnich nehod pomoci GPS. K tomuto
zlomu doslo 1. 7. 2006 [27] zdsluhou zprovoznéni systému
INFOBESL vyvijeného Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.
[30]. Tento systém byl navren predevsim za ti¢elem lokaliza-
ce nehodovych useki; zavedeni lokalizace nehod pomoci GPS
bylo tedy jednim z krokt potfebnych k jeho realizaci [26]. Pt-
vodné se jednalo o nevefejny systém urceny pro pracovniky
statni a vefejné spravy; béhem roku 2011 by mél byt zpiistup-
nén. Systém vyuziva spojeni lokalizovanych nehodovych dat
s dal§imi databdzemi - umoziiuje tak napf. sledovani relativni
nehodovosti nebo ukazatele ekonomickych ztrat a nasledné
vyhodnocovini nehodovych lokalit. Na zékladé téchto vyhod-
noceni pak Ize navrhovat feSeni prostiednictvim
protinehodovych opatieni. Systém zdroven u téchto opatieni
umozZiiuje sledovat navratnost a efektivitu realizovanych
opatfenti [8].

Dalsim zlomem byl 1. prosinec 2008, kdy byla zprovoznéna
vetejné ptistupnd aplikace Dopravni nehody [7]. Tato aplika-
ce je soudasti geografického informac¢niho systému Jednotna
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Ukézka vystupu informaci o nehodé v fadkovém vypise (radekje s ohledem na ¢itel-

dopravni vektorovd mapa (JDVM) [34], jehoZ spravcem je
Ministerstvo dopravy. Dostupna data pokryvaji obdobi od
1. 1. 2007 a jsou mési¢né aktualizovana. Systém umoziiuje
zobrazeni mista nehody v mapé spolu s udaji registrovany-
mi policii. Zpiisoby zobrazeni téchto informaci jsou tfi:

- statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢nim provo-

zu na vybrané lokalité,

~ zékladni informativni vypis o nehodé,

- zobrazeni v mapé spolu s udaji v tabulce.

Prvnim zptsobem lze ziskat agregované statistické udaje
o nehoddch ve vybrané obci [24]. Druhy a tfeti zptsob nabizi
disagregované tdaje k vybrané nehodé; jejich rozsah bude
analyzovan v nasledujicim textu.

2.2 Priklad

Rozsah dat bude v dal$im textu demonstrovin na ptikladu
konkrétni nehody. V origindlnich nehodovych protokolech je
registrovano celkem 59 udaji, pticemz kazdy z nich je dile
&lenén; celkem se tak jednd o téméf 450 informaci o kazdé ne-
hodé. V fddkovém vypise (obr. 1) je naproti tomu vedeno 44
adajt, tj. 0 15 méné nezv protokolech.
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Pro srovnani je na obr. 2 ukdzka vystupu informaci ke stejné
nehodé v systému INFOBESI. Nejprve jsou uvedeny klicové
informace doplnéné systémem (napf. vyse ekonomickych
ztrat), nasleduji tidaje z policejnich zdznami (P01 az P58). Zd-
vérem jsou uvedeny dali ddaje, jako napf. lokalizace, a to
v podobé GPS souiadnic i provozniho stani¢eni. Rozsah tida-
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Obr.2  Ukézka vystupu informaci o nehodé v systému INFOBESI (slou-

pec je s ohledem na ¢€itelnost Gdaji rozdélen na tfi casti)

Kromé Policie CR jsou vybrand nehodova data shromazdovéna také pojidtovnami a Ministerstvem zdravotnictvi.
Nahlizeni" je tudiZ v rozporu se zakonem ¢. 101/2000 Sh., o ochrané osobnich Gdajil a 0 zméné nékterych zakon(.
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Zakladni informativni vypis o nehodé &islo:
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Obr.3  Zakladni informativni vypis 0 nehodé v systému JDVM [7]
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Obr.4  Ukézka alternativniho vystupu informaci o nehodé v JDVM [7] (fadek je s ohledem na ¢itelnost Gidajd rozdélen na Ctyfi &asti)

jli je téméf totozny s policejnim protokolem; chybi nékteré
udaje o tcastnicich nehody.

Ttetim zdrojem ke srovndni jsou informace z prostiedi
JDVM. Zékladni informativni vypis o nehodé nabizi dvou-
strdnkovy vystup ve formdtu PDF, ktery obsahuje vytez mapy
a tidaje o nehodé (obr. 3). Informace lze chdpat jako fadkovy
vypis (obr. 1) v nekédované formé; rozsah je plné srovnatelny.

Alternativnim pfistupem k idajiim o nehodé je primo zob-
razeni v mapé s tabulkovym vystupem (obr. 4).

Rozsah zdkladniho informativniho vypisu o nehodé (obr. 3)
je ve srovnani s tabulkovym vystupem (obr. 4) téméf dvojnd-
sobny. Nevyhodou viak je, Ze vypis 1ze ziskat vidy jen k vybra-
né nehodé; tabulkovy vystup lze oproti tomu zobrazit i k vice
nehodam, které uzivatel v mapé oznadi.

Srovnani INFOBESI a JDVM odré#i rozdilné pojeti obou
systémil: jsou uréeny kazdy pro jinou cilovou skupinu. Zatim-
co INFOBESI je vytvoten pro odborniky, uZivateli JDVM jsou
predevéim pracovnici stdtni spravy. Jeho pfinosem je zjedno-
dusgeni statistického vyhodnocovéni [3, 28].

Na zavér srovndni rozsahu zdroji nehodovych dat lze uvést
porovnani poctu udaji u konkrétni prezentované nehody ve

srovnani s 59 tdaji v protokolu:

— 50 udaji v INFOBESI,
- 44 0daji v fddkovém vypise,
44 udaji v zakladnim informativnim vypisu o nehodé
v JDVM,
- 23 tdajh v tabulkovém vystupu v JDVM.

Srovndme-li maximalni a minimalni z uvedenych rozsahd,
tj. policejni protokol s tabulkovym vystupem JDVM, zjistime
nésledujici dostupnost jednotlivych kategorii idajt:

- cca 75 % tdaji o nehodé,

- cca 50 % tdaji o misté nehody,

— cca 25 % udaji o vozidlech,

- #adné daje o Gcastnicich nehody.

1

2.3 Shrnuti

Policejni data o nehodéch jsou zdkladem veskerych nehodo-
vych studif. Proto je $koda, Ze z jejich portfolia (spis, planek,
fotografie) je vyuzivdn (navic s obtiZemi) jen zlomek tidajt
v podobé protokold, piip. jesté méné obsaznych Fidkovych
vypist. Tato omezeni jsou véak dina piistusnymi zdkony.
Totéz plati i pro veskeré informace z rezortu pojistoven a zdra-
votnictvi.
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stupném podrobnosti.

Vychodiskem z této situace by mély byt
nové vytvifené systémy jako zminény
JDVM, resp. INFOBESL Tyto systémy jsou (resp. budou) pfi-
stupné vefejné a on-line. Zakladni informativni vypis o neho-
dé¢ v JDVM ma rozsah srovnatelny s policejnim fadkovym
vypisem, INFOBESI je doplnén jesté o dal3i tdaje. JDVM je
uréen predeviim pro stétni spravu; naopak odbornéji zamere-
ny INFOBESI se dale vyviji: perspektivni budou pfedevsim
moznosti ndvrhu protinehodovych opatfeni, hodnoceni je-
jich t¢innosti atd. Casové pokryti obou systémi je viak vaza-
no na GPS lokalizaci: neobsahuji tedy Zddné zdznamy pied
rokem 2007, coz omezuje jejich vyuziti pro dlouhodobéjsi
(napt. petileté) analyzy.

Obr.6
2005 [5]

3. DOPRAVNI DATA

3.1 Teorie

Jednou ze zakladnich charakteristik dopravniho proudu je in-
tenzita. Primdrnim zdrojem dat intenzity dopravy jsou vystu-
py z celostatnich s¢itani dopravy. Posledni s¢itini provddélo
v roce 2005 Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD). Nasledujici
séitani v roce 2010 provedlo sdruzeni firem CEDIVAMP ve-
dené Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i; jeho vysledky jsou
piistupné na www.rsd.cz [2].

Agregovand data celostitniho scitani dopravy z roku 2005
jsou dostupna jak v tisténé verzi [31] po jednotlivych krajich,
tak na internetu [5]. Vysledky v ti$téné verzi obsahuji hodnoty
roéni primérné denni intenzity (RPDI) kazdého scitaciho
useku pro 13 kategorii vozidel, ddle napf. pomér intenzity
protismérnych proudd nebo koeficienty vyjadfujici pomeér
intenzity k ro¢nimu prameéru.

V internetové verzi vysledkd celostitniho séitani dopravy
z roku 2005 [5] jsou k dispozici mapy krajii a pldnky vybra-
nych mést, predeviim viak tabulky intenzit na sledovanych
tisecich v jednotlivych krajich. Tyto tabulky obsahuji ¢islo ko-
munikace, identifikaci s¢itaciho tseku (¢islo, zacatek, konec),
RPDI tézkych a osobnich vozidel, motocyklti a celkovou.

Doplitkovym zdrojem dopravnich dat jsou také vysledky
dlouhodobého s¢itdni dopravy z automatickych detektort
dopravy ve spravé RSD. Ty jsou kazdoro¢né vyhodnocovany
a vyddvany tiskem pod ndzvem ,, Automatické s¢itani dopravy
na silnicich a délnicich.” Ke kazdému stanovisti jsou zpraco-
vany tabulky a grafy, poskytujici podrobné informace o varia-
cich intenzity a skladby dopravniho proudu. Detektory jsou
viak umistény predeviim na délnicich a silnicich L. tiidy;
napt. v roce 2005 se jednalo celkem o 133 stanovist [15].

3.2 Piiklad

186 22 162 31 93 69 1 26 13| 1463 6192 37 7692| 659

058 143 041 0 6

.5 Ukézka informaci ke s¢itacimu useku z tisténé verze vysledki celostdtniho s¢itani dopra-
vy 2005 [31]

" zatdtek useku |
7692 zats 395 od Zastévky
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Ukazka informaci ke séitacimu tseku z internetové verze celostatniho séitani dopravy

tiseku, kde doflo ke konkrétni nehodé zminéné v predchozim
textu.

Na obr. 6 je ukdzka odpovidajiciho zdznamu v internetové |
verzi vysledki s¢itani.

Ze srovnani obr. 5 a 6 je zFejmé, Ze v ti§téné verzi je mnohem
vice potiebnych informaci. V internetové verzi chybi napf.
hodnota TNV, kterd je nezbytnd pro navrh konstrukce
vozovlky.

3.3 Shrnuti
Uvedena tisténd verze je zpoplatnéna; volné dostupny je proto
jen internetovy zdroj vysledki s¢itani. Jeho datovy rozsah viak
odividné nepostacuje dopravné inzenyrskym uceltim.
Piinosné by bylo i zvefejhovéni vysledki automatického
s¢itani dopravy (ASD). Stanovi§té ASD pokryvaji, ve srovndni
s celostdtnim séitinim dopravy, jen zlomek sité; nespornou
piednosti je véak jeho neustdld aktualizace. Autor ¢lanku [15]
uvadi: ,Zaclenéni informaci ze stanovist ASD do jednotného
systému dopravnich informaci, ktery se v soucasné dobé buduje
na RSD CR, pfinese viditelny efekt i ticastnikiim silnicniho pro-
vozu, a to formou aktudlnich informaci o déni na komunika-
cich.“ Kromé vyuziti aktudlnich (dynamickych) dat by se viak
mélo pamatovat i na archivaci za uc¢elem vyuziti dlouhodo-
bych (statickych) dat v budoucnu, napf. pro zpfesnéni vy-
pocttt RPDL

4. SILNICNi DATA

4.1 Teorie
Silni¢ni data lze rozdélit na dynamickd (aktudlni) a staticka [4].
Jako zdroj aktudlnich dat o dopravni situaci lze vyuzit Jednotny
systém dopravnich informaci (JSDI) [9, 33]. Jedna se 0 komplex-
ni prostiedi pro sbér, zpracovén, sdileni, publikovani a distribuci
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktudlni dopravni situ-
acivcelé CR. Cilem systému je zajistit prijezdnost a sjizdnost sil-
niéni sité a mit pribézny aktudlni piehled o jevech a udalostech,
které pritjezdnost & sjizdnost omezuji [32]. Publikace a distribu-
ce dopravnich informaci se realizuje prostfednictvim zafizeni
pro provozni informace na dalnicich, RDS-TMC vysilanim nebo
pomoci datového rozhrani na zakladé smlouvy s odbérateli. Nej-
vyuzivangjéim zdrojem je viak centrdlni dopravni portdl na in-
ternetu ,,Dopravni info® [6].
Staticka silniéni data (tzv. pasportni data) maji dva zdroje [14]:
- pro mistni a vefejné piistupné ticelové komunikace je to
pasport komunikaci piislusné obce,
- pro délnice a silnice je to pasport odboru silni¢ni data-

Na obr. 5 je ukdzka z ti§téné verze vysledki celostatniho scitd- banky RSD.
ni dopravy z roku 2005. Jednd se o ¢ast tabulky, kterd ptislusi
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Pasporty komunikaci jednotlivych obei nebo mést se od 60.
let 20. stoleti vedly graficky a tabeldarné. Od 90. let se zavadi
v podobé GIS, doplnéné o vizualni informace, pfedeviim lo-

| kalizované fotografie a videozdznamy [4]. Jejich forma je
| kazdopadné velmi variabilni a nelze je povazovat za jednotny
| zdroj dopravné inZenyrskych dat [17].

Data pasportu silni¢ni databanky jsou dostupnd na vyzada-
ni na zdkladé predavaciho protokolu. Jedna se o zaptijceni dat
pouze pro konkrétni ticel, data nesméji byt dale poskytovana
ani $ifena, a to ani v pfepracovaném tvaru. Rozsah téchto dat

| jeziejmy z vypisu na internetové strance RSD [19], dalsi popis

je napt. v TP 184 [11]. Z uvedeného rozsahu dat se oblasti
dopravniho inZenyrstvi a bezpecnosti tykd nejvice:

- pasportizaéni popis komunikaci,

- popis kiizovatek,

- geometrické vedent trasy,

- drsnost, podélnd a pii¢nd nerovnost, prip. dal$i promén-

né parametry,

- s¢itani dopravy.

Data silni¢ni databanky jsou dvakrat roéné aktualizovana.
Jsou vedena databdzové s délenim na ctyfi databaze -

- kiizovatky, uzly, Gseky a pasport - které jsou vzdjemné provd-

zdny. Pro ilustraci lze uvést, jaké informace jsou obsazeny
napf. v pasportizaénim popisu komunikaci. Jedna se o popis
dopravnich sméra, §itky jizdnich pruht, popis stfedniho déli-
ctho pdsu, ptidatnych a ptidruZenych pruht, stromotadi, kry-
tu vozovky, dopravnich omezeni, zachytnych bezpecnostnich
zatizeni, popis vybaveni komunikace atd.

Dopliitkovym vefejnym zdrojem je také internetova mapovd
aplikace Silni¢ni a ddlni¢ni sit CR [18]. Ta zobrazuje vybrand
data silni¢ni databanky a umoznuje i vyhledavani, napf. podle
hodnot stani¢eni nebo ¢isel tiseki a uzlt. Aktualizace dat pro-
bihd dvakrit ro¢né v souladu s aktualizaci dat silni¢ni
databanky.

dat je z ekonomickych divodi dlouhodobé odsouvana - to se
tyka napt. protismykovych vlastnosti vozovek.

Ptedstaveni dil¢ich vystupt ze systému JDVM lze chapat
jen jako doplnék, ne jako ndhradu SDB. Naproti tomu mapo-
va aplikace RSD - coby ,,prohlizecka“ vybranych tidajii SDB -
mé jisty potencidl daldfho rozvoje a uspokojeni potieb
odborné vefejnosti.

5.ZAVER

V uvodu bylo konstatovano, ze efektivni provadéni dopravné
inZenyrské i vyzkumné ¢innosti lze podpofit zpristupnénim
databazi nehodovych, dopravnich a silniénich dat. Na prikla-
du konkrétni nehody byla demonstrovina jejich dostupnost a
rozsah.

Uvedené priklady ukazuji, Ze pouZitelnost vefejné dostup-
nych databdzi neni dostate¢nd. Systémy navic existuji oddéle-
né, coz ztézuje vyhleddvani dat a potfebnych souvislosti.
Neékteré iidaje nadale zcela chybi, napt. dopravni znaceni; pfi-
tom to by nemélo byt opominuto v #zidné analyze
nehodovosti.

Kratkodobym fe$enim je aktualizace a roz§ifovani vystupt
z aktudlné pouzivanych systémd. Resenim v dlouhodobém
horizontu by mohla byt zména systému poskytovani dat; ta
vSak narazi na podminky dané legislativnim ramcem.

Alternativni moznosti je vyuziti jinych dat, nezavislych na
popisovanych databazich. Jednd se o tzv. nepiimé ukazatele
bezpec¢nosti, u kterych existuje vztah k poltu nehod - je to
napf. prekracovéni nejvy$si dovolené rychlosti, pouzivani
zadrinych systémit ve vozidlech nebo tzv. konflikty
(»skoronehody®).

Clanek byl zpracovdn za podpory projektu vyzkumu a vyvoje
Ministerstva dopravy ¢. CG711-078-160 , Vyvoj metodiky
hodnocent uéinnosti opattent ke zvydent bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich.”

Trida komunikace | Cisio sinice Dopravni sméry

Druh vozovky

Pocet jizdnich pruhd | Podet jizdnich pruhli vieve | Druh objektu

Mezinarodni tah

Il tridy 394 obousmérny Usek

Zivicny lehky |2 1

Druh stfednio délicho pasu | Sitka vozovky (m)

Vybaveni komunikace vpravo

Wybaveni komunikace vievo | Druh fizeni dopravy | Zed vievo | Zed vpravo

0

QObr.7

4.2 Piriklad
Jedinym plné vefejnym zdrojem statickych silni¢nich dat je

| JDVM. Zde se jedna o vybrand data pasportizatniho popisu;
| ve srovnani s uvedenym vyctem dat silniéni databanky se viak

jednd jen o zlomek potiebnych dat. Na obr. 7 je ukazka vystu-
pu informaci o komunikaci z prostiedi JDVM; opét se jednd
o misto konkrétni vybrané nehody.

Ukdzka vystupu informaci z internetové mapové aplikace
I tseku, kde doslo ke zminované nehodé, je na obr. 8.

4.3 Shrnuti

Jednoznaéné unikdtnim komplexnim zdrojem statickych dat
je silni¢ni databanka (SDB) RSD, piedevdim jeji pasportni
data. Struktura vystupt z jejich databazi je vSak ndroénd na
orientaci uZivatele a dalsi zpracovani. Taktéz je nutno pamato-
vat na $estimési¢ni periodu aktualizaci. Aktualizace nékterych

208

Ukdzka vystupu informaci o komunikaci z prostiedi JDVM [7] (fadek je s ohledem na ¢itelnost tdajti rozdélen na dvé casti)

2434A079 2434A080

OBJECTID 6288 PEAZ_KOM1
2434A079 PEAZ_KOM2

CIS_USEKU 2434A080 PEAZ_KOM3

POPIS 394 PEAZ_KOM4

ADMINJ CZ0643 ETAH1

DELKA_US 3439 ETAH2

DOPR_SMERY 0 ETAH3

PAPR_VETEV ETAH4

KOD_TR_KOM 3 PORADI_US 7

SILNICE 394 STANICENI1 6415

VYM_TAHY STANICENI2Z 9854

PASP_DELKA 3451 Shape_Length 3440.0117065252
Obr.8  Ukdzka vystupu informaci k Gseku z internetové mapové apli-

kace RSD [18] (sloupec je s ohledem na ¢itelnost tidajli rozdé-
len na dve césti)
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Cldnek piehlednym zpisobem informuje o existujicich centrdinich databdzich dopravné inZenyrskych dat v Ceské republice. Dostupnost potreb-
nych informacije éasto limitujicim prvkem pro kvalitniFeseni dopravné inZenyrskych tloh. Zatimco aktudini data o samotné komunikacia o pro-
vozu na ni lze zjistit i prizkumem v terénu (byt zpravidia s vys3imi ndklady), problémem byvd dostupnost tdajti z minulosti, mezi které patii i
veskeré zdznamy o dopravnich nehoddch.

Pfiznivd je zprdva o pFipravovaném zpfistupnéni systému INFOBESI béhem roku 2011. Pfinos tohoto kroku ale ponékud sniZuje vyrazny ubytek |
dopravnich nehod evidovanych Policii CR vlivem aktudlnilegislativni dpravy. Logickym vychodiskem by proto mohlo byt zapojeni pojistoven do
systému evidence dopravnich nehod. Pfes fadu predevsim prdvnich otdzek, které by bylo nutné vyresit, by se jednalo o opatieni pfinosné pro
zvySovdni bezpecnosti silniéniho provozu.

Ing. Ales Richtr, EDIP s.r.o.
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