CENTRUM Znalecky Ustav v doprave, dopravnich stavbach a pfibuznych oborech
D y DOPRAVN i HO Vitéz evropské Ceny bezpecénosti silni¢niho provozu
C VYZKUMU Drzitel certifikatt dle CSN EN I1SO 9001 a ¢SN EN 1SO 14001

Evropsti vyrobci nechtéji, aby cyklisté sva elektrokola zrychlovali

5. 11. 2021, Confederation of the European Bicycle Industry

Nejvétsi evropské spolecnosti vyrabéjici elektrokola délaji vse pro to, aby jezdciim zabranily na svych
elektrokolech zvysSovat rychlost.

Vétsina evropskych spolecnosti zabyvajicich se prodejem elektrokol se stavi proti jejich Cipovani tak dlouho, jak
dlouho je proddvaji. Nyni se vSak toto odvétvi zacind vice organizovat. V ramci Konfederace evropského
cyklistického pramyslu (CONEBI) se 15 narodnich asociaci cyklistického prdmyslu v Evropé a 68 spolecnosti
prihlasilo k zavazku zabranit majiteliim v ¢ipovani jejich elektrokol za Ucelem zvyseni rychlosti a vykonu.

Jak je vysvétleno v dopise: ,Clenové CONEBI se vyslovuji proti jakékoli manipulaci se systémy pohonu
elektrokol, nap¥. za ucelem zvyseni vykonu nebo maximdlni podporované rychlosti. Jizda na manipulovanych
elektrokolech na verejnych komunikacich miZe vést nejen k technickym problémim, ale také k vdainym
pravnim disledkiim. Manipulace mohou poskodit pohonny systém i samotné jizdni kolo. Jezdci riskuji ztratu
zdruky a zneplatnéni zdrucnich ndroki. Pokud dojde k nehodé s manipulovanym elektrokolem, miiZe to mit
za ndsledek vysoké ndklady na odpovédnost a také trestni stihdni.”
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Arcade Cycles, Babboe, Bafang, Balkanvelo, Ballistic Bikes, Batavus, BATRIBIKE, Bicycleworks, Bosch,
Brompton, Brose, Blichel, Cairn Cycles, Carqon, Cross, Cycle Gets, Cycleurope France, Decathlon,
EBCO Electric Bikes, Econic One, Focus, Gazelle, Ghost, Giant, Gocycle, Haibike, Ideal Bikes, I-FEVS,
Insync Bikes, Ison Distribution, Kalkhoff, Koga, KTM, Lapierre, Leader96, Madison, Maxcom, Merida,

Mission Cycles, Neodrives, Neomouv, Nocomoto, Orbit Tandems, Orient Bikes, Passati, Paul &
Lange, Raleigh, Riese & Miiller, RODFORTBuilt Transport Cycles, Rose Bikes, Rutland Cycling,
Shimano, Sparta, Specialized, Sram, Starway, Stella, Stevens, Tern, Totem, TQ Systems, Trek, Union,
Universal Transmissions, Urban Arrow, Velomania, Winora, Wisper Bikes.

V ramci prevence proti Cipovani elektrokol se signatafi dopisu zavazali pfijmout fadu opatfeni.

Skupina se zavazala, Ze prehodnoti stavajici normy proti neopravnéné manipulaci, aby zjistila, zda jsou stale
vhodné pro dany ucel, a Ze bude pribéziné pracovat na zdokonalovani systém( pohonu elektrokol, aby
manipulace s nimi byla obtiznéjsi.

Problematice Cipovani elektrokol se v Evropé vénuje vétsi pozornost kvili nizsim rychlostnim a vykonovym
limitdim pro elektrokola ve srovnani se zbytkem svéta. V Evropé je vétsina elektrokol omezena vykonem 250 W
a rychlosti do 25 km/h. Vétsina netrénovanych jezdcl dokaze pfti Slapani vyvinout silu 250 W. Ve spojeni s
nizkym rychlostnim limitem elektrokol v Evropé to znamend, Ze mnoho jezdcll na elektrokolech je béiné
predjizdéno cyklisty na silni¢nich kolech.

V praxi vétsina evropskych vyrobcl motorl ve skuteénosti prekracuje limit vykonu 250 W, protoZe je obtizné jej
méFit a vymahat. Spickové motory, jako napfiklad Bosch, mohou v maximalnim nastaveni vykonu skuteéné
dosdhnout vyrazné vice nez 250 W. Rychlost je mnohem snazs$i méfit a vymahat na silnici, a proto jsou témér
vSechna evropska elektrokola omezena na rychlost 25 km/h.

V nékterych ¢astech Evropy existuji rychlostni tfidy pro elektrokola s rychlosti 45 km/h, které vsak casto
vyzaduji, aby rychlejsi elektrokola byla registrovana, méla registracni znacku a znemoZziuji jim pouZivat jizdni
pruhy pro cyklisty. Takovda omezeni odstranuji mnoho vyhod elektrokol a vedla k tomu, Ze jen nepatrny zlomek
elektrokol v Evropé prekracuje rychlostni limity 25 km/h. To zpUsobilo, Ze mnoho jezdcl hleda a objevuje
zpuUsoby, jak zvysit rychlost svych elektrokol.

Mnoho spolecnosti jiz za€alo tuto praxi potirat a spolec¢nost Bosch dokonce predstavila aktualizaci, ktera
zablokuje motor kola, pokud se na ném jezdec pokusi opakované zvysit rychlost. Nékteré zemé, napfriklad
Francie, povazuji ¢Cipovani elektrokol za trestny €in, za ktery hrozi vézeni.

Zatimco mnoho jezdcl jednoduse vyhledava vyssi rychlost, aby se rychleji dostali tam, kam chtéji, obavy
o bezpecnost rychlejsich elektrokol vedly k odporu ze strany prdmyslu. Doslo k pfipadim, kdy chodci byli
srazeni a usmrceni ,,Cipovanymi“ elektrokoly, ktera jela rychleji, nez vyrobci zamysleli.

Kromé tragicnosti takovych udalosti se vyrobci obavaji, Ze by takové pfipady mohly nakonec vést ke zvysené
regulaci elektrokol nebo jejich klasifikaci jako motocykll, namisto jizdnich kol. Kroky, jako je tento dopis

vvvvv

opatfenim v budoucnu zabranilo.
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Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Maximalni vykon 250 W a rychlost (dopomoci) do 25 km/h — takto Ize zjednodusené definovat elektrokolo.
Parametry a souvisejici podminky k elektrokollm a vybranym jednostopym vozidldm shrnuje nasledujici
infografika.

CENTRUM
(Dy S%m.q')‘rﬁniuo Ve spoluprici s Ministerstvem dopravy zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Elektrokola, jako nemotorova vozidla, nepodléhaji evidenci v registru vozidel. Z dat, ktera jsou verejné
k dispozici, Ize konstatovat, Ze cyklisté v Ceské republice dnes vlastni fadové statisice elektrokol. Uvadi se, e
v Ceské republice se v lofiském roce prodalo 120 000 elektrokol (pozn. 2019: 78 000, 2018: 55 000, 2017:
30 000, 2016: 18 000; zdroj: Akademie méstské mobility), elektrokola se tak na prodeji jizdnich kol podilela jiz
pfiblizné zjedné tretiny. Jak jsme na tom ve srovnani s jinymi zemémi? V relativnim srovnani, tzn. pocet
prodanych elektrokol na pocet obyvatel, jich bylo vice nez u nds evidovano v Nizozemi, Némecku, Rakousku a
Svycarku. Méné elektrokol na pocet obyvatel se pak prodalo ve Francii, Itélii, Spanélsku a Velké Britdnii.
Z dostupnych dat z uvedenych 9 zemi tak Ceska republika co do poctu prodanych elektrokol v roce 2020 pattila
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https://www.conebi.eu/index.php/2021/09/30/bicycle-industry-takes-strong-stance-against-tampering-of-e-bikes/
https://electrek.co/2021/09/30/europes-electric-bike-companies-really-dont-want-you-hacking-your-e-bike-to-go-faster/

k priiméru.

Prodeje elektrokol ve vybranych evropskych zemich v roce 2020
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Dotaznikové Setfeni mezi zakazniky a prodejci elektrokol

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., (CDV) v neddvné dobé spustilo na strankach Observatore bezpecnosti
silnicniho provozu k oblasti elektrokol stru¢nou anketu — Praktické zkuSenosti s jizdou na elektrokolech.
Elektrokola jsou nejen v Ceské republice &m dél popularnéj$i. Otazky, jejich? vyplnéni zabere pfiblizné 1-2
minuty, daji odpovédi na zadkladni zkuSenosti cyklistl s jizdou na elektrokolech. Odpovédi jsou anonymni,
prabézné vysledky Ize zjistit bezprostfedné po vyplnéni ankety. Anketa je urc¢ena pro MAJITELE elektrokol.

V zavéru ankety byly respondentiim poloZeny 3 otazky tykajici se tzv. tuningu elektrokol:

Byl vam pri prodeji elektrokola nabidnut jeho tuning (zrychleni, zvyseni vykonu)?

Je Vase elektrokolo opatreno tuningem, diky kterému muZe asistence pomdahat i pfi rychlostech nad 25 km/h?
Vite, Ze takové , elektrokolo” neni zpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich?
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https://www.czrso.cz/prakticke-zkusenosti-s-jizdou-na-elektrokolech/

Byl vam pfi prodeji elektrokola Je Vase elektrokolo opatfeno Vite, ¥e takové , elektrokolo® neni
nabidnut jeho tuning (zrychleni, tuningem, diky kterému mdze zplisobilé k provozu na pozemnich
zvyseni vykonu)? asistence pomahat i pii rychlostech komunikacich?

nad 25 km/h?

vysledki: 545 vysledki: 88

vysledkd: 583

M Ano W Ne . - "
M Ano, pofizeno rovnou pfi prodeji W Ano B Ne

M Ano, pofizeno dodatecng M Ne

Anketa je stale ,zivd“ a tak se ji mohou i naddle majitelé elektrokol zicastnit. , Aktudiné mdme dotazniky
kompletné vyplnéné od 583 respondentd, z nichZ 12,5 % potvrdilo, Ze jim pFi prodeji elektrokola byl nabidnut
tuning, 8,2 % respondentii si elektrokolo nechalo zrychlit pfi samotném ndkupu, dalSich 5,7 % pak zrychleni
elektrokola provedlo dodatecné. Nelze opomenout ani fakt, Ze 13,6 % respondentii nevi, Ze po upravé
elektrokola spocivajici v jeho zrychleni neni takovy dopravni prostiedek zplisobily k provozu na pozemnich
komunikacich,” uvadi Ing. Lukas Kadula z CDV a dodava: ,Paraleiné s anketou na webovych strankdch jsme
v pribéhu roku 2021 oslovili ve vsech krajich napri¢ republikou 90 prodejct elektrokol, 60 z nich ndm informace
poskytlo. Zrychleni elektrokol nabizi tfetina prodejcii, néktefi z nich potvrdili, Ze upozoriiuji na rozpor
s legislativou po tomto zdsahu, nékteri jej nabizi aZ po zdruce s upozornénim na jeji ztratu.”

Informace od prodejcu elektrokol

23 % z oslovenych prodava vyhradné elektrokola, u ostatnich se elektrokola podileji na vSech
prodanych jizdnich kolech v priméru 43 %

v 53 % si elektrokola pofizuji muzi, ve 47 % zeny

50 % zdkaznikl ve vékové kategorii 46-55 let si pofizuje elektrokola nejcastéji, 37 % pak
v kategorii 56-65 let

21 % zdkaznikd tuning sdm od sebe poptava

33 % prodejcl tuning nabizi, 26 % zédkaznik( o néj projevi zajem

Asistence motoru do 25 km/h vs. 50 km/h

Elektrokola jsou povaZovana za S$lapaci jizdni kola s pedaly v pfipadech, kdy jsou vybavena pfidavnym
elektrickym motorem s maximalnim trvalym vykonem niz$im nebo rovnym 250 W, jehoZ motor je vytazen
z ¢innosti, jestlize cyklista prestane Slapat, a jinak je jeho vykon postupné sniZzovan aZ do vyfazeni motoru
z Cinnosti, dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h [1]. A pravé rychlost cyklistll je v pfipadech predjizdéni
fidi¢i motorovych vozidel naprosto kli¢ova. Pokud cyklista jede rychlosti 25 km/h, ujede za 5 sekund 35 metrd a
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za 10 sekund vzdalenost témér 70 metr(l. V pfipadech, kdy je ,elektrokolo” upraveno tzv. tuningem a
»Cyklista“ je elektropohonem podporovan do rychlosti 50 km/h, pak oproti zminénému pfikladu urazi
nasobné vétsi vzdalenost, tzn. béhem 10 sekund téméf 140 metrd. Je nutné zminit, Ze motorista dnes v
zasadé neni schopen v provozu poznat, zda predjizdi béiné jizdni kolo, elektrokolo, natoZ elektrokolo
upravené tuningem. Proto mUzZe na silnicich dochazet pfi predjizdéni k znaénému mnoizstvi konfliktnich situaci,
a to nejen v pripadech motorista vs. cyklista, ale k fadé interakci mizZe dochazet také pfi Celnich srazkach s
protijedoucim vozidlem v ptipadech, kdy se motorista nestihne zaradit do jizdniho pruhu. Oblast elektrokol a

jejich tuningu je jednou z véci, ke které je opravdu nutné vést vécnou diskusi, protoze podil elektrokol bude
nepochybné v ¢ase narUstat. [2]
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Kontakt:

Ing. Lukds Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdv.cz
Ing. Jiti Vedra, +420 725 810 482, jiri.vedra@cdv.cz
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSenska 33a, 636 00 Brno

[1] Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo
trikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly

[2] KADULA, Luka$, VALENTOVA, Veronika, ZLY, Jiti, AMBROS, Jifi, ELGNER, Jan, 2021. Bezpec¢ny bocni odstup pfi
predjizdéni cyklistd. Silni¢ni obzor. 82(4), 106-112. ISSN 0322-7154.
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