CENTRUM Znalecky Ustav v dopravé, dopravnich stavbach a pfibuznych oborech
‘ D y D O PRAVN iH O Vitéz evropské Ceny bezpecnosti silni¢niho provozu
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Tti ze c¢tyf smrtelnych nehod v Evropé se tykaji osobnich automobil(, kazdou
patou obéti je chodec. Kde je problém?

24. 11. 2021, Ceri Woolsgrove, tiskovd zprdava Evropské cyklistické federace (ECF)

Evropska komise (European Commission, EK) informuje, Ze v roce 2020 poklesl pocet obéti dopravnich nehod

v porovnani s pfedchozim rokem. Dokazuje tim, Ze pouzivani aktivnéjSich médu dopravy vede ke zvyseni
bezpecnosti silniéniho provozu. Statistikdm smrtelnych nehod vsak stale vévodi motorova doprava.

Evropskda komise publikovala oficidlni data o dopravni nehodovosti za rok 2020. Podle zvefejnéné zprdvy
zemftelo na silnicich v EU pfiblizné o 3 900 osob méné nezZ v roce 2019.

Za tuto bilanci mlzZeme byt radi, protoZe to znamen4, Ze na nasich silnicich umira méné lidi. Je oviem potreba
podotknout, Ze za timto snizenim mohou jednoduse stat dopady pandemie COVID-19. Celostatni lockdowny
a omezené mozZnosti cestovani nepochybné zkreslily Udaje a zaroven ztiZily jakoukoli analyzu.

Zajimavé ovsem je, Ze EK rovnéz zverejnila ,,matici kolizi“ (collision matrix), kterd znazorfiuje nejen pocet umrti
na silnicich, ale také to, kdo s kym jak ¢asto pfichazi do kolize. Udaje na obrazku nize se tykaji roku 2019,
a nejsou tedy ovlivnény pandemii.
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Cyklistika a chlze — neboli aktivni médy dopravy — jsou Casto povaZovany za ,nebezpecné” a cyklisté a chodci
za ,zranitelné Ucastniky provozu®. Kdyz se vSak uvefejni Cisla a grafy, jako je ten vysSe uvedeny, ukazZe se, Ze
problém netkvi v cyklistice ani chizi, v cyklistech ani chodcich, ale spiSe v nebezpecnych motorovych vozidlech,
s nimiz zranitelni G¢astnici pfichazeji do kontaktu.

Na aktivni médy dopravy se ¢asto nahlizi jako na problém, ktery je tfeba vyresit. Spise je vSak potieba, aby
politici a prislusné odpovédné subjekty vnimali aktivni médy dopravy jako Feseni problému bezpecnosti
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https://transport.ec.europa.eu/news/road-safety-european-commission-rewards-effective-initiatives-and-publishes-2020-figures-road-2021-11-18_en
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-11/collision-matrix-2019.pdf

silnicniho provozu. Pfechod k aktivni mobilité pfinese nejen klimatické a zdravotni vyhody, ale také klidné;jsi
a bezpecnéjsi silnice, na kterych bude méné smrtelnych nehod.

Je potfeba rozsifenéjsi a kvalitnéjsi infrastruktura

Samoziejmé stale existuji problémy s bezpecnosti aktivnich dopravnich moda — zejména cyklodopravy.
S rostoucim poctem cyklistl se mohou castéji stavat jak nehody samotnych cyklistl, tak i nehody cyklistd
a chodcu. To vsak jen posiluje volani po kvalitnéjsi a roz$ifenéjsi infrastrukture. Je $tastnou shodou okolnosti,
Ze pravé pohodlnd, snadno dostupna a dobfe udriovana infrastruktura je nejen zplsobem, jakym lze zvysit
bezpecnost rostouciho poctu cyklistl, ale zaroven izplUsobem, kterym lze podpofit pfechod na jiny mad
dopravy.

Jizda na kole ma i dalsi zfejmé vyhody. Evropska cyklisticka federace odhaduje, Ze soucasna uroven cyklistické
dopravy pfinasi ¢lenskym statdim EU pfinosy ve vys$i 150 miliard eur ro¢né. Vice neZ 90 miliard eur z téchto
pfinos predstavuji pozitivni externality — vynosy pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a systém mobility.
Pro srovnani: nedavna studie Evropské komise odhaduje vysi negativnich externalit (tj. ndkladd na Zivotni
prostiedi, zdravi a mobilitu) automobilové dopravy na 800 miliard eur ro¢né, pficemz pouze pfiblizné polovina
této ¢astky se vrati do rozpodtu na poplatcich a danich, takZze dafiovym poplatnikdim chybi vlivem automobilové
dopravy pfriblizné 400 miliond eur ro¢né.

Pfechod na cyklistickou dopravu je proto tfeba povaZovat za hlavni nastroj k pfekonani problémd, které dnes

evvs

a zlepsSuje zdravotni stav diky fyzické aktivité a nizSim emisim CO,. Vidime také, ze prechod na aktivni médy
dopravy muze zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu — ale pouze za predpokladu, Ze existuje kvalitni
infrastruktura a zdzemi pro cyklisty. Ta zaroven pomuze prekonat bariéry, které az pfrilis ¢asto stoji v cesté
lidem, ktefi presedaji z aut na kola.

Zdroj: https://ecf.com/news-and-events/news/road-safety-fewer-eu-road-deaths-most-fatal-crashes-still-include-cars [1]

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., se inspirovalo evropskou ,matici kolizi“ a z dat z policejni databaze
nehodovosti, resp. aplikace Dopravni nehody v CR, vytvofilo jeji ¢eskou obdobu. Na obrazku nize se nachazi
Udaje o kolizich se smrtelnym ndsledkem, k nimz doslo na Gzemi CR v letech 2011-2020. Na prvni pohled je
patrna podobnost se stavem v Evropé: drtivou pfevahu ma motorova doprava, a z motorové dopravy zejména

vvvvv

radku a sloupce s po¢tem usmrcenych automobilistd.

Jednoznacné tedy souhlasime s tvrzenim, Ze lidé na silnicich umiraji nejcastéji pfi nehodach s Gcasti automobilu
a chceme-li se zabyvat bezpecnosti silnicniho provozu, méli bychom se zabyvat tim, jak snizit fatalni dopad
motorovych vozidel, zejména osobnich automobilli, na ostatni médy dopravy.
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podle Géastnika silniéniho provozu
a kolizniho partnera
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K tomu ale bude daleka cesta. Zatim totiz, zda se, dochazi k jevim, které pripravuji podminky pro vyvoj ubirajici
se presné opacnym smérem. Za prvé je to rozsifovani vozidlového parku. Ten se za obdobi 2011-2020 rozrostl
0 30,4 %, pricemz pouze osobnich automobilll pfibylo pomérové jesté vice — 33,3 %. Tomu odpovida i narust
zastoupeni osobnich vozidel na celkovém poctu vozidel o vice neZ jeden a pll procentniho bodu. Vzestupny
trend rozsahu vozidlového parku pokracoval i v roce 2021, kdy za jediny rok ptibylo 2,7 % vozidel oproti stavu
v roce 2020.

Tabulka 1: Stav vozidlového parku v letech 2011, 2020 a 2021 [2]

Rok Pocet vozidel Zmeéna z tOh? pocet (pod!l)o Zmeéna
osobnich automobill

2011 6392 490 — 4 597 450 (71,9 %) —

2020 8337317 +30,4 % @ 6 129 874 (73,5 %) +33,3%2

2021 8558 529 +2,7 %" 6293 125 (73,5 %) +2,7 %"

a) zména za 10 let; ® zména za 1 rok

Se zvySovanim poctu vozidel souvisi i nartst intenzity dopravy. Z celostatniho séitani dopravy v roce 2020
vyplynulo, 7e priimérna intenzita dopravy na celé dalni¢ni a silni¢ni siti CR byla v roce 2020 0 9 % vy$si nez v roce
2016 [3] avroce 2016 o 13 % vyssi neZ v roce 2010 [4]. Rozdil ilustruji tzv. pentlogramy — mapy, v nichz jsou
pomaoci tloustky ¢ar vyznaceny ro¢ni priméry dennich intenzit (v jednotkach vozidel/24 hodin).
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Obrdzek 1: Pentlogram intenzit dopravy dle vysledki celostdtniho sc¢itani dopravy v roce 2010 [5]
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Obrdzek 2: Pentlogram intenzit dopravy dle vysledki celostdtniho sc¢itdni dopravy v roce 2020 [6]
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Prakticky jsme tedy v situaci, kdy se na komunikacich pohybuje stéle vice vozidel, ktera se snadno mohou stat
necht&nou smrtici zbrani. Zde se hodi pfipomenout, 7e se Cesko zavézalo k plnéni tzv. VIZE NULA — tedy vyvijeni
aktivit v oblasti bezpecénosti dopravy smérovanych k (teoreticky) nulovému poctu usmrceni a tézkych zranéni
v dopravé. VUci témto myslenkam je rozmach motorismu ponékud protichltdny.

Jak z této situace ven? Napfiklad vice vyuzivat aktivni mody dopravy, jako jsou cyklistika a chlize.

Podminky vsak nejsou uplné idedlni. Cyklisté jsou vétSinou odkdzani na cyklopruhy, tzn. vizualné oddélené

vevs

cyklostezky. V celé CR se oviem nachazi pouze 58,3 km stezek pro cyklisty, tzn. stezek vyhrazenych primarné
cyklistim (C8a). Vétsina stezek, priblizné 98 %, je uréena pro chodce i cyklisty soucasné (C9a, C10a). Stezkdm
pro cyklisty tak nalezi jen 0,8% podil na celkové délce infrastruktury v CR [7]. ZvySeni podpory cyklistické
infrastruktury oddélené od ostatnich druhd dopravy je proto silné na misté.

Kdo nechce jezdit na kole nebo chodit daleko pésky, ale chce se i tak podilet na zlepSeni dopravnébezpecénostni
situace (ktera je celospolecenskym problémem), mizZe vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Ale vZdyt MHD
je taky motorovd doprava, fikate si. To je pravda. Ale zkusme tomu dat aspon Sanci: kdyz dnes necham své auto
doma, bude na silnicich o jedno vozidlo min. Diky mému rozhodnuti provoz trochu profidne a fidi¢ MHD bude
mit o kousek snadnéjsi praci. Pokud se nechci tisnit v MHD, mUzu se aspori domluvit s kolegou/znamym
a napfiklad jednu cestu tydné sdilet s nim. | malé zmény se poditaji.

Neni potfeba byt fanatik a rovnou prodavat auto. Je to jen o ochoté nabourat svlj zvyk. Paradoxné zlstadvame
ochotnéjsi nabourat auto...
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