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Ing. Dan Tok,

ministr dopravy

1. 365 dni neni dlouha
doba, pokud se ov§em ne-
bavime o pozici ministra
dopravy. Za poslednich
pét let se v této funkci vy-
stfidalo sedm ministrd,
pouze dva z nich vydrzeli
déle nez rok. Z tohoto
pohledu to beru jako
uspéch, zZe jsem ten rok piekonal a doprava ma
opét po dlouhé dobé stabilni vedeni. Obdobné
stabilni je nyni Reditelstvi silnic a délnic, ve ve-
deni Zadné z organizaci ,nepadaji hlavy“ a zacali
jsme koncepcné€ pracovat. Mam radost z toho, Ze
jsme v roce 2015 kone¢né zacali vice staveét. M¢l
jsem ambiciozni plan dostat se nad sto kilome-
trli, ale nakonec jich bylo sedmdesat. Zastavily
nas problémy se schvalovanim projektl kvili za-
konu o hodnoceni staveb podle vlivu na Zivotni
prostiedi. Hodné usili jsme pak v letoSnim roce
vénovali také opravam, coZ se viditelné odrazilo
na zvySeni kvality naSich silnic. Rok 2015 byl ale
také rokem velmi sloZitym. Museli jsme napravo-
vat fadu chyb z minulosti, at uz se jedna o mytny
systém, centralni registr vozidel nebo pietrvavaji-
ci prekazky v liberalizaci dalkové dopravy na Ze-
leznici. To vSechno jsou problémy, se kterymi
jsme pohnuli.

2. Ministerstvo se da stéZi fidit jako firma, pro-
toZe neustdle narazite na néjaka omezeni a ne-
obratnost statni spravy nebo politické hry. Obcas
schazi zdravy rozum, ktery ¢asto prohrava s by-
rokracii. Na druhou stranu mé tési, pokud muzZe-
me lidem uleh¢it Zivot drobnymi opatfenimi, jako
je napfiklad vyjmuti 45 km dalnic ze zpoplatnéni
tam, kde lidé silnici pouZivaji pouze pro kratkou
cestu a kde silnice prvni tfidy protina dalnici. Da-
i se také zkracovat projektovou pfipravu staveb.
Opozice nas Casto kritizuje, Ze neotevirame tolik
novych silnic. A ja fikam: ted sklizime to, co nam
nasi pfedchidci pfipravili. Pokud v tomto neudé-
lali nic, pak jsme v né€kolikaletém zpozdéni, které
ted’ stézi dohdnime.

3. Zasadni je pro mé& dokonceni dalnice D8 do
konce roku 2016 a otevieni pomyslné brany do
Né&mecka na trase Praha - Drazdany. Pokracuje-
me ve vystavbé jihoCeské dalnice D3 nebo dalni-
ce D11 v Kralovéhradeckém kraji a pokracuje ta-
ké modernizace brnénské dalnice D1. Od roku
2016 také ocekavam, Ze vyfeSime vétSinu dlouho-
dobych problémtl, se kterymi se potykame.
V prvni fad€ hlavné doufam, Ze se nam podafi
pripravit transparentni vyb&rové fizeni na dalsi
provozovani mytného systému a koneCné na-
plno rozb&hneme liberalizaci dalkové Zelezni¢ni
dopravy. Blizi se také desaté vyroCi od zavede-
ni bodového systému. Jeho revidovanou podo-
bu uz brzy predstavime Siroké vefejnosti. Upra-
vujeme ho tak, aby mél opé€t preventivni i re-
presivni u€inek a na naSich silnicich bylo bez-
pecnéji.

Ing. Jaroslav Hanadk,
prezident SP CR, prezident SD CR,
mistopfedseda vlddni RHSD, prezident
ADSSF, viceprezident CESMADU BOHEMIA,
poradce prezidenta
republiky

1. Letosni rok byl pro
nasi ekonomiku zcela mi-
moradné€ uspéSny. Rist
HDP o 4,5 %, druha
nejniz§i nezaméstnanost
v EU a velmi solidni uro-
ven zadluZenosti v ramci
EU jsou mimofadné dobré zpravy. Poctivé je tfe-
ba hodnotit i dopad doCerpani vice nez 170 mi-
liard K¢ z fondt EU, coz pfispélo k ristu HDP
o zhruba 1 %. Na téchto mimofadné uspésnych
vysledcich ma predevsim zasluhu tispésnost vét-
Siny odvétvi a oborti naSeho primyslu a export.
Na tento mimofadn€ pozitivni vysledek navazal
i rst vykonnosti silni¢ni, Zelezniéni a letecké do-
pravy vcetn€ logistiky.

2. Pozitivem jsou opravdu velmi dobré vysled-
ky vétSiny odvétvi a oborll primyslu a dopravy
s rlstem investic, stale velmi dobry rust zakazek
¢i investic do vzdélanosti zaméstnanci a v po-
slednich mésicich i solidni riist mezd.

Negativem jsou pomaly proces legislativnich
zmén a hfichy minulosti (mala projek¢ni a inves-
torska ¢innost a pomalé vykupy pozemkl), coz
vyrazn€ plisobi na pomalou vystavbu dopravni in-
frastruktury, pfedevsim silni¢ni. Za posledni dva
roky se otevielo pouze zhruba 15 kilometri no-
vych délnic a silnic 1. tfidy, to je velka ostuda ¢i
pfimo tragédie. Negativem je i prohlubujici se
proces v narlstu potfeb predev§im technickych
pracovnikd vSech kliovych profesi a urovni do-
sazeného vzdélani. Tito kliCovi pracovnici zaci-
naji pramyslu i dopravé dramaticky chybét a za-
¢inaji ohrozZovat u fady firem plnéni jejich nadé-
jnych zakazek pro rok 2016.

3. Pristi rok by se mél udrZet pozitivni vyvoj
sniZzeny o dopady Cerpani prostfedkd z evrop-
skych fondt. Vétsinovy odhad rtistu HDP se po-
hybuje na urovni 2,5 az 2,8 %. Jednoznaénym no-
sitelem rUstu zlstane piedevs§im pramysl s pozi-
tivnim efektem pro dopravu a logistiku. Velkou
vyzvou bude tlak na vladu v oblasti legislativy (za-
kon o vefejnych zakazkach, stavebni zakon ¢&i

nent bude postupné nartstat poptavka po inova-
tivnich dopravnich a logistickych feSenich. Vé-
fim, Ze mladi kolegové tento zajimavy trend za-
chyti a podafi se jim tak pfispét k rozvoji nové ge-
nerace dopravnich a logistickych systémi.

Prof. Ing. Karel Pospisil, Ph.D., MBA,

feditel, Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
N z 1. Zatimco loni se dva-
" krat ménil ministr, leto$ni
T rok byl pozitivni v tom, Ze
k Zadné vyméné nedoslo.
To samo Ize hodnotit jako
pozitivum, nebot jen mi-
nistr, ktery je v uradu dé-
le, mGze naplnovat cile,
s nimiZ do ufradu pfiSel.
Podivam-li se na letos$ni rok z pohledu podpory
vyzkumu v dopravé, musim op€t konstatovat, ze
doprava stale nema zadny vyzkumny program.
Pfitom jak jinak chceme vytvorfit pfedpoklady
pro rozvoj dopravniho sektoru, kdyZ nevytvarime
podminky pro vyzkum a s nim spojené inovace.
2. Dovolte mi popsat vlastni zkuSenost pro-
stfednictvim nedavné konfrontace nazort. Méli
jsme jednani se zastupci jednoho kraje o bezpec-

1. Jak byste charakterizoval letosni rok?
Vytvofil podle vaseho nazoru pro oblast dopravy
a logistiky a vasi ¢innost srovnatelné,
nebo pfiznivéjsi podminky nezZ rok predchozi?

2. Jaké pozitivni nebo naopak negativni zkusenosti
si z néj do budoucna odnasite?

3. Co si slibujete od pristiho roku?

zlepSeny vybér dani) a predevSim proces rekvali-
fikace €i racionalni imigrace (Ukrajina, Rusko
a dalsi podobné lokality) vSech kliCovych tech-
nickych profesi pro primysl véetné profesional-
nich fidi¢t pro dopravu.

Prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek,
dékan Fakulty dopravni CVUT

1. Letosni rok hodno-
tim veelku pozitivn€, pro-
toze jsme byli svédky po-
zvolného ekonomického
ristu, ktery se nasledné
projevil i zvySenym za-
jmem o dopravu a logisti-
ku. Myslim si, Ze byly vy-
tvofeny dobré vychozi
podminky pro dal§i rozvoj v rdmci nového pro-
gramovaciho obdobi, coZ umozni v budoucich le-
tech realizovat celou fadu celospoleCensky dile-
Zitych projekti.

2. Velmi ocenuji, Ze v roce 2015 byla zpraco-
vana cela fada koncep¢nich materiald, a to jak na
urovni ministerstva dopravy, tak na urovni jed-
notlivych krajt a velkych mést. Zaznamenal jsem
nariistajici zdjem o problematiku chytrych meést
a regiont, kde Cistd doprava a logistika sehravaji
klicovou roli. Tradicnim problémem celého do-
pravniho sektoru na riznych urovnich je perso-
nalni nestabilita a odborna nekompetence, ktera
se negativné€ projevuje zvlasté pii dlouhodobych
projektech. PrestoZe byl rok 2015 sméle oznaco-
van jako rok technického Skolstvi, zadné vyrazné
kroky se v této oblasti neudaly. Finanéni pro-
stfedky vénované na technické vzdélavani tradic-
né€ pokulhavaji za celkovym ekonomickym vyvo-
jem.

3. Za predpokladu stavajiciho ekonomického
vyvoje véfim, Ze bude prirozen€ nariistat vyznam
dopravy a logistiky jako nedilné soucéasti pramys-
lové vyroby. Tento trend zakonité povede k hle-
dani novych moznosti, jak zefektivnit slozité vy-
robni procesy. Ukazkovym pfikladem muze byt
aktivita Primysl 4.0, jehoz koncepce je jiz dnes
pfipravovana na Ministerstvu primyslu a obcho-
du CR. V ramci internetem propojenych kompo-

nosti silniéniho provozu. Predstavili jsme princi-
py predikéniho modelu pro identifikaci nehodo-
vych lokalit. Po prezentaci se ozval jeden z iast-
nikli, ktery prohlasil, Ze kraj ma penize sotva
tak na zalepeni vytlukd, natoz aby mél na bez-
pecnostni opatieni. Ta povazoval za zbyte¢na, ne-
bot nehody vznikaji stejné jen proto, Ze Fidi¢i ne-
dodrzuji predpisy. Tento zplisob tvahy neni bo-
huzel ojedin€ly. Jisté, vSechno, co onen tcastnik
prezentace fekl, je pravda. Ale kdyby takto uva-
Zoval automobilovy primysl, neméla by auta ne-
jen airbagy €i bezpeCnostni pasy, ale snad ani na-
razniky. Zajimavé je, Ze soukromy sektor si bez-
pecnosti v§im4 mnohem vice a systémovéji nez
sektor vefejny. Pfitom automobilovy priimysl je
jednim z nejvice konkurenénich sektorti viibec
a néklady na kazdou souéastku v auté jsou velmi
precizné€ optimalizovany. Podivejme se, kam se za
posledni 1éta posunula bezpecnost aut a kam bez-
pecnost silnic. Kolik dava stat ¢i vefejné rozpo-
Gty obecné na feSeni bezpefnosti ve srovnani se
ztratami, které kazdoro¢né nehodovost zptisobu-
je? Podle uznavané metodiky patfi dopravni ne-
hody celosvétové do prvni desitky ,nemoci“, na
které umiraji lidé. U nékterych skuteénych ne-
moci lze taky Fict, Ze si je lidé zptisobuji svou ne-
dbalosti ¢i pfimo trestuhodnym chovanim. Zna-
mena to snad, Ze na jejich 1éCeni se nebude podi-
let vefejny sektor?

3. Zde si dovolim byt osobni. V souvislosti
s chylicim se koncem svého druhého funkéniho
obdobi (podle zakona posledniho mozného)
jsem letos v srpnu s uréitym piedstihem inicioval
na radé Centra dopravniho vyzkumu zahajeni vy-
bérového fizeni na svoji pozici feditele. Ze tfi
uchazeci byl radou instituce vybran Ing. Jindfich
Fri¢, Ph.D., jehoz vyznamné a v celé Evropé
uznavané vysledky prace v oblasti dopravy a jeji
bezpecnosti stejné jako manazerské dovednosti
pro tuto pozici plné€ kvalifikuji. Pan ministr vybér
akceptoval a podle jeho sdéleni bude dr. Frice
jmenovat tak, aby se své funkce mohl ujmout
v dubnu pfistiho roku. Od jmenovani nového fe-
ditele si slibuji, Ze Centrum dopravniho vyzkumu
bude kvalitni soucasti dopravniho sektoru u nas
a vyhledavanym partnerem pro zahrani¢ni spolu-
praci.

Ing. Ladislav Némec,
ndméstek ministra dopravy, Sekce dopravni

1. V minulém roce
jsem sektoru dopravy pro
rok 2015 pral zejména
stabilitu. Oblast silni¢ni
dopravy se vak i v letos-
nim roce potykala s mno-
ha novymi nepfijemnymi
vyzvami. Prvni polovina
roku byla siln€ pozname-
nand iniciativou tzv. sta-
rych ¢lenskych statti EU, které postupné zavadeé-
ly ochranafska opatifeni omezujici ptiisobeni sil-
ni¢nich nakladnich dopravcli na jejich trzich.
Konkrétn€ Slo napfiklad o pozadavek vyplaty
mistni minimalni mzdy pro fidi¢e nebo omezo-
vani moznosti ¢erpani odpocinku v kabiné vo-
zidla. Druha polovina roku byla v Evropé ve zna-
meni uprchlické krize, ktera postihla celou spo-
le¢nost a nevyhnula se ani silniénim dopravetim.
Zdravi i majetek jsou ohroZeny zejména v oblas-
ti Eurotunelu, a ackoliv délaji pfislusné organy
vSe, co je v jejich silach, k vyfeSeni bezpecnosti
doposud bohuZel nedo-Slo. Z pohledu veiejné
dopravy nebyl pravé koncici rok rokem pielomo-
vym. Pfesto se v tomto sektoru podafilo dosah-
nout nekolika uspéchti. V roviné koncepcni se
nepochybné jedna o Bilou knihu - koncepci ve-
fejné dopravy, ktera byla v letoSnim roce schva-
lena vladou Ceské republiky. V roviné legislativ-
ni pokraCovaly prace na novelizaci nafizeni EP
a Rady (ES) ¢. 1370/2007, ktera je projednavana
v ramci trzniho pilife tzv. ¢tvrtého Zelezni¢niho
balicku. Konec roku je ve znameni trialogu mezi
Komisi, Radou a Evropskym parlamentem,
schvaleni nového nafizeni se pfedpoklada v bre-
znu piiStiho roku. V rovin€ liberalizace Zeleznic-
niho trhu Ize pak za leto$ni rok uvést vypsani na-
bidkového Fizeni na provozovani dalkové Zzelez-
ni¢ni dopravy na lince R16 Plzeii - Most.

V oblasti Zelezni¢ni a vodni dopravy jsme
v letoSnim roce pokroCili v pfipravé nékolika
programll podpory v rdmci OPD pro oblast lo-
gistiky a Zelezni¢ni dopravy a véfim, Ze v néa-
sledujicim obdobi se podafi naplnit naSe oceka-
vani.

2. Nelze fici, Ze by se zkuSenosti ziskané v le-
toSnim roce vyrazné liSily od zkuSenosti ziska-
nych v predchozim obdobi. VSeobecné 1ze uvést,
7e systém vefejné dopravy v CR je mozno ozna-
¢it za velmi dobry, funk¢ni a akceptovatelny z hle-
diska finan¢nich nakladd, zaroven se ale vyzna-
¢uje pomérn€ znacnou rigiditou, ktera napfiklad
brani v rychlejsi liberalizaci Zelezni¢niho trhu.
Totéz 1ze nicméné vztahnout i na rychlost legisla-
tivnich procest v Evropské unii, ktera rovnéz ne-
ni nikterak vysoka. Z pohledu silni¢ni dopravy
vSak pro mé zlstava rok 2015 spojeny zejména
s hofkym pocitem pramenicim z fungovani vnitf-
niho trhu EU. Nejcastéji znéjicim heslem ve vzta-
hu k novym ¢lenskym statiim byl a stéle je tzv. so-
cialni dumping. Za timto pojmem jsou schovana
narodni protekcionistickd opatieni, ktera posko-
zuji sektor, a navic fakticky sniZi uroven sluzeb
poskytovanou obéaniim EU za zastérkou socialni
spravedInosti a odpovédnosti. Pou¢enim je bohu-
Zel skuteénost, Ze osm let po vstupu CR do
schengenského prostoru se pfed nami zacina pi-
vodni EU 15 opét uzavirat, a to pouze kvili oba-
vam z konkurence.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy vnimam pozitivné
skute¢nost, Ze i letoSni rok byl ve znameni po-
kracovani pomérné€ masivni modernizace vozové-
ho parku na Ceské Zeleznici a postupné moderni-
zace nejen hlavnich ZelezniCnich trati. Vzristaji-
ci objemy jsou zaznamenavany zejména v oblasti
ZelezniCni pfepravy nebezpeénych véci a linek
kombinované dopravy, osobni dopravu nevyjima-
je. Prejme si proto, aby tento trend i nadale po-
kracoval. Mezi negativa lze zafadit celou fadu
problém vyplyvajicich z enormniho poctu vy-
luk, které jsme letos na siti museli strpét v rdmci
c¢erpani evropskych fondG. Na druhou stranu
v pristich letech budeme zaZivat zase tu prijem-



