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Cidnek ,Mosty na fece Berounce v Plzefiském kraji” pindsi nejen informace o danych ctyfech mostech z pozice jejich sprdvce, ale rovnéz doku-
mentuje jeho zdjem a péci o svéreny silnicni majetek véetné mostt. V tom hodnotim hlavni pfinos ¢ldnku a vérim, Ze pFindsi i vyzvu pro dalsi
sprdvce silnicni sité, aby se pochlubili svymi mosty v zajimavém uspordddni nikoli jen po jednotlivych silnicich, ale po fekdch.

Ing. Jifi Chlddek, CSc.

Rozvoj elektromobility v CR
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Cldnek popisuje aktudlni stav elektromobility v Ceské republice v kontextu zemi Evropské unie. V prvni Cdsti jsou prezentovina
data z projektu Cesko v pohybu, tykajici se jizd automobilem s ohledem na ujetou vzddlenost, jelikoZ dojezd elektromobilii byvd
opakované uvddén jako jeden z klicovych faktorii. V druhé Cdsti je vénovdn prostor dobijecim stanicim a mistiim v Ceské
republice, které jsou Sdstecné zatazeny do evropského kontextu. Treti Cdst ilustruje vyvoj registraci bateriovych elektrickych
vozidel (BEV) ve vztahu k predikcim Ndrodniho akéniho planu Cisté mobility. Ve Ctvrté Sdsti jsou porovndny registrace novych
BEV a PHEV v uplynulém roce v evropském kontextu. Je rovné% predstavena vychozi datovd zdkladna k vozidliim dle paliv
s diirazem na Cistou mobilitu.

[Klicové slova: Cesko v pohybu, elektromobilita, dobijeci stanice, Ndrodni akéni pldn Cisté mobility, BEV, PHEV, Civinet]

The article deals with the current electromobility state in the Czech Republic in the European Union context. In its first part data on the Czech
Republic in Motion project are presented concerning travels by car in view distances traveled, because the electromobil range is repeatedly
shown as one of key factors. In the second part recharging stations and places in the Czech Republic partially included in the European context
are mentioned. The third part illustrates the development of the battery electrical vehicles registration (BEV) in relation to the National clean
mobility action plan prediction. In the fourth part new BEV and PHEV registrations are compared in European context. The default database

concerning vehicles in relation to fuels with tne clean mobility emphasis are also shown.
[Keywords: The Czech Republic in Motion, electromobility, charging stations, National clean mobility action plan, BEV, PHEV, Civinet]

1 DOJEZD NA PRVNIM MISTE?
Dojezd vozidel byvé velmi ¢asto zmitiovan jako jedna z prv-
nich slabin elektromobilt. Mimo dojezdu je ¢asto jako negati-
vum téchto vozidel zminovana pofizovaci cena. Ano,
elektromobily jsou a néjakou dobu pravdépodobné jesté bu-
dou na potizeni naro¢néjsi nez jejich spalovaci sourozenci,
nicméné progres v této oblasti je nezpochybnitelny. Srovnani
nalezneme mnoho, podivejme se na ptiklad jedné znacky op-
tikou dne$ni doby a pted 10 lety. Citroén C-Zero, ktery vstoupil
na éesky trh v dubnu 2011, stal tehdy se 16kWh baterii téméf 900
tisic K& Aktudlné tato znacka nabizi nepomérné vétsi
vozidlo E-C4 s 50kWh baterii o téméf 100 tis. levnéji. .
Co se dojezdu téchto vozidel tykd, tak vice nez trojna-
sobn4 kapacita baterie dava tusit, Ze i ten je dnes jiz vy-
znamné jinde nez pred 10 lety [1]. -
Opravdu hraje dojezd vozidel (obecné) klicovou
roli pro kazdodenni potieby obyvatel? Mezi lety
2017 a 2019 byla v ramci etfeni Cesko v pohybu, =
prvniho Eeského celostdtniho prizkumu dopravni-
ho chovani, ziskdna data od 22 122 osob z 9 419 do-

macnosti (CDV, 2020). Za jeden vybrany den ™

uvedla osoba viechny své realizované cesty, pticemz

celkem byly zaznamendny informace o 51 434

cestach. U cest bylo mimo jiné zjiStovdno za pomoci ! st
Obr. 1

jakych dopravnich prostfedki a na jakou vzdale-
nost byly podniknuty. Ze vSech cest jich bylo 39 %

podniknuto automobilem, at uz v roli fidice (29 %) nebo
spolucestujictho (10 %). Cesty automobilem, dle vypocti na
zdkladé odhadu samotnych respondentt, méfily primérné
23,75 km, pti¢emz 55 % cest nebylo del$ich nez 10 km. Rozdé-
leni cest podle vzdalenostnich kategorii ukazuje obr. 1. Cest
delsich nez 100 km bylo zjisténo 3,9 %, nad 200 km pouze 1,3
%. (Pozn. Cesty byly zkoumdny u osob starsich 5 let, které se
v tzv. ,rozhodny den“vyskytovaly v domdcnosti. Rozhodny den
byl v kazdé domdcnosti predem stanoven. Jednalo se o pracovni

Rozdéleni jizd automobilem dle ujeté vzdalenosti
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Cesko v pohybu: rozdéleni jizd automobilem (n = 19 783) podle kategorii vzdale-
nosti (vzdalenost odhadnuta respondentem)
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den, utery aZ ctvrtek, mimo dny, které
predchazeji dnu volna nebo po ném
ndsleduj).

1400

2 DOBIJECI INFRASTRUKTURA
VCR

Ministerstvo primyslu a obchodu -
(MPO) zvetejnilo podle § 6 odst. 1 za-
kona ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych
hmotach, seznam vetejnych dobijecich -
stanic. Oficidlné tak v Ceské republice

bylo k 31. 12. 2020 na 734 dobijecich =
stanicich evidovédno 1516 dobijecich .
bodd. V souvislosti s rozvojem vefejné
dobfjeci infrastruktury se nej¢astéji ho-
vori o 3 energetickych skupinach: CEZ,
PRE a E.ON, které v souctu provozuji o »
71 % stanic. Vice nez tfetinu (35 %)

stanic provozuje CEZ, 26 % PRE a 10 %

E.ON. Nejvice DC stanic (pozn. rychlejsi nabijeni stejnosmér-
nym proudem), celkem 195, provozuje CEZ, 69 PRE, 51 E.ON a
22 MOL. MPO evidovalo celkem 54 subjektii provozujicich ve-
fejné dobfjeci stanice v Ceské republice. V Centralnim registru
vozidel bylo k 31. 12. 2020 evidovéno 7 109 bateriovych elektric-
kych vozidel kategorie M1, z toho 3 488 bylo registrovdno v roce
2020, tj. 49 %. Na jeden dobijeci bod tak ptipadalo 4,7 vozidla.

Pti srovnani po¢tu dobijecich bodt v rdmci zemi EU je ¢as-
to pouzivana databaze EAFO (European Alternative Fuels
Observatory), kterou v8ak nelze povazovat za zcela reprezen-
tativni. Naptiklad MPO uvadi 1 516 dobijecich bodd, EAFO
pouze 1 200 a obsahuje mj. informace od zdjmovych sdruzeni
a asociaci. Na druhou stranu je databédze zajimava z pohledu
¢asovych fad (pozn. MPO bude od roku 2021 zvefejnovat evi-
denci dobijecich stanic v pravidelnych kvartélnich cyklech,
data budou obsahovat nové GPS pozici a ddle informace o da-
tu uvedeni stanice do provozu a datu ukonceni provozu stani-
ce). Po srovndni vyvoje dobijecich bodd spoctem
registrovanych novych osobnich bateriovych elektrickych vo-
zidel (BEV) zjistime, e na 5 BEV ptipada v Ceské republice
1 dobijeci bod (obr. 2). Pomér pét ku jedné je v podstaté ob-
dobny jako pramér v rdmci zemi EU. Naptiklad v Némecku,
které v uplynulych 4 letech registrovalo 319 tis. novych osob-
nich BEV, je tento pomér 8:1, ve Francii 6:1 (210 tis. BEV),
v Holandsku 3:1 (169 tis. BEV). Toto srovndni vychdzi z dat
EAFO a registraci novych osobnich vozidel. Data v$ak nezo-
hlednuji napt. dovozy a registrace star$ich vozidel, v Cesku
podle poslednich dostupnych informaci z registru vozidel
tvoii tzv. sekunddrni trh BEV cca pétinu vozidel (18 %). Po-
kud tedy vezmeme v potaz véechna redlné registrovand BEV
v CR a porovname s oficidlnim poctem dobijecich bodi dle
MPO, dojdeme k zavéru, Ze pomér 5 vozidel na 1 bod v pod-
staté odrazi Ceskou realitu. [2].

Zatimco v ptipadé konvenc¢nich vozidel dochdzi k erpani
pohonnych hmot primarné na ¢erpacich stanicich, u elektro-
mobild jsou vefejné dobijeci stanice zpravidla vyuziviny jako
doplnkova infrastruktura. K dobijeni mtize dochézet napt.
doma, ve firemnich aredlech apod. Abychom zjistili zvyklosti
uzivatelt pfi dobijeni elektrickych vozidel (jak BEV, tak

vych vozidel

2020: 5 bateriovych EV na 1 dobijeci bod

Verejné dobijeci body v Ceské republice

; - 1 ) Sehtrusm
Zdroj vstupnich dat: Europeon Alternative Fuels Observatory, 50A npl:lutgmuo
VVZKUMY

Vyvoj zavislosti poctu verejnych dobijecich stanic na poctu registrovanych osobnich baterio-

PHEV) v Ceské republice, spustili jsme na strankach
https://www.civinet.cz/cista-mobilita/ anketu, jejiz ambici je
zjistit aktudlni postoj k dobijeni, v budoucnu chceme sledovat
také vyvoj a zmény postojti ¢eské vefejnosti k dobijen.

3 POCET BATERIOVYCH ELEKTRICKYCH VOZIDEL
ODPOVIDA STREDNIMU SCENARI NAP CM

Vlada na svém zaseddni 27. 4. 2020 schvalila Aktualizaci Na-
rodniho akéniho plénu ¢&isté mobility (NAP CM). Dokument
obsahuje i aktualizované cile po¢tu vozidel na jednotlivé alter-
nativni paliva a rozsahu doprovodné infrastruktury v Ceské re-
publice k roku 2030 [3]. NAP CM obsahuje mj. predikce poctu
bateriovych elektrickych vozidel (BEV), kdy byly definovany tii
scéndfe: nizky pocitd s tim, Ze do roku 2030 bude v Ceské re-
publice 25 811 BEV, stfedni po¢itd s 74 022 BEV a vysoky
§523 308 BEV. K 31. 12. 2020 bylo v Centralnim registru vozi-
del evidovano 7 109 osobnich BEV, tento pocet v podstaté od-
povida stfednimu scénafi vyvoje poétu BEV v CR (obr. 3).
Segment osobnich BEV v CR akceleroval v roce 2020, kdy bylo
nové evidovano vice nez 3 tisice vozidel. Jednou z klicovych
znacek, ktera evidovala nejvice vozidel, byla Skoda, ktera aktu-
alné v CR drzi 23% podil na viech registracich osobnich BEV,
nasleduje Volkswagen se 16 %, Tesla se 14 % a Nissan s 10 %.

4 KAZDE 10. NOVE VOZIDLO V EU V ROCE 2020
BYLO S EXTERNIM DOBIJENIM, V CR KAZDE 125

V roce 2020 bylo v zemich EU registrovdno 548 033 novych
osobnich BEV, coz predstavovalo 5,3% podil na vSech nové re-
gistrovanych osobnich vozidlech (pozn. v roce 2019: 238 593, tj.
1,9 %). Z uvedeného poctu bylo nejvice registraci evidovano
v Némecku (319 tis.), Francii (210 tis.) a Holandsku (169 tis.),
vym registracim v daném roce. V tomto pfipadé dominuje Ho-
landsko (10,2 %) pred Svédskem (4,0 %) a Lucemburskem
(3,5 %). V Ceské republice piedstavoval podil nové registrova-
nych osobnich BEV v roce 2020 0,5 %, coz je cca 11x nizéi podil
oproti priméru zemi EU. Pokud k segmentu BEV ptipocitime
i PHEV (plug-in hybridni vozidla), dojdeme k zévéru, Ze podil
téchto vozidel na vSech registracich v EU ¢inil 10,3 %, piiblizné
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kazdé 10. registrované osobni vozidlo v
EU tak bylo s externim dobijenim, v
Ceské republice pak kazdé 125. nové
osobni vozidlo (0,5% podil BEV +0,3%
podil PHEV).

V souvislosti s evropskym srovné-
nim je nutné také zminit fakt, ze Ceské
republika je povinna implementovat
Smérnici EU 2019/1161, kterou se
meéni smérnice 2009/33/ES o podpo-
fe Cistych a energeticky t¢innych sil-
ni¢nich  vozidel. Clenské stity
uvedou v u¢innost pravni a spravni
ptedpisy nezbytné pro dosazeni sou-
ladu s touto smérnici do 2. srpna
2021. Pro Ceskou republiku plynou,
s u¢innosti od uvedeného data, nasle- Obr. 3
dujici zdvazky: Minim4ln{ cil pro za-
dévéni zakdzek pro podil ¢&istych vozidel (M1, M2, N1) na
celkovém objemu zakazek bude ¢init 29,7 %, v ptipadé na-
kladnich automobilt (N2 a N3) to bude 9% podil, u autobust
(M3) 41% podil. Minimalni cile dle Smérnice EU 2019/1161
pro zadévani zakazek pro podil &istych vozidel na celkovém
objemu zakdzek na uvedena vozidla v Ceské republice jsou
uvedeny v tab. 1.

Podet osobnich BEV
8
H

10000

Tab. 1 Podil ¢istych vozidel na celkovém objemu zakazek

0d2.82021
do31.12. 2025

od 1.1.2026 do
31.12 2030

Kategorie vozidel

Lehka uzitkova vozidla (kategorie vozidel M1, M2 a N1) 29,7 % 29,7 %
Nakladni automobily (kategorie vozidel N2 a N3) 9.0% 11,0%
Autobusy (kategorie vozidel M3) 41,0 % 60,0 %

Za ,Cistd lehkd uzitkova vozidla“ se v obdobi do 31. prosince
2025 povazuji ta, kterd produkuji max. 50 g CO,/km (pozn.
emise ldtek znecitujicich ovzdusi v redlném provozu jako
procento emisnich limitt:: 80 %), od 1. ledna 2026 pak 0 g
COy/km [7].

Sit CIVINET ve spoluprici s CDV zvefejiuje na
https://www.civinet.cz/cista-mobilita/ informace a aktuélni
analyzy vozidlového parku a infrastruktury, diky nimz muze
kazdy sledovat rozvoj ¢isté mobility v Cesku i v Evropské unii.
Informace jsou clenény jak z pohledu EU, tak i detailngji
v rémci Ceské republiky. CDV v letech 2021-2022 fei projekt
Rozvoj vetfejné dobijeci infrastruktury v kontextu zajiténi
dopravni obsluhy a zohlednéni dopravné-inzenyrskych para-
metrt, ktery ziskal podporu z Technologické agentury Ceské
republiky. V' rdmci tohoto projektu jsou jako zdrojové
vyuZzivana pravé data, kterd jsou obsahem sité CIVINET.

5 ZAVER

Elektromobilita v Ceské republice urazila prvni dekadu, pri-
blizné pred 10 lety se zacaly objevovat prvni vetejné dobijeci
stanice a prvni desitky elektromobilti. Dnes je k dispozici na
ptiblizné 700 stanicich vice nez 1 500 dobijecich mist pro vice
nez 7 tisic bateriovych elektrickych vozidel. Ve srovnéni se za-
hrani¢im to neni mnoho, na druhou stranu co do poétu vozi-
del na pocet dobijecich mist patii Cesk4 republika k priméru.

Vyvoj registraci osobnich BEV v €R s ohledem na predikce NAP €M

-

Zdroj vstupnich dat: NAP €M, CRYV cg'j %&".‘”

Vyvoj registraci osobnich bateriovych elektrickych vozidel s ohledem na predikce NAP ¢M

V podilu registraci jsme viak evropskému priiméru notné
vzdéleni, svou roli nepochybné hraje fakt, Ze v fadé zemi exis-
tuji pobidky at jiZ ve formé bonust, tak malusti. Zapominat by
se vSak nemélo na kupni silu obyvatelstva, ktera odraZi také
fakt, Ze priimérné stai{ vozidlového parku v Ceské republice
patii ve srovndni se zemémi EU k tém vy3$3im. Pokud se srov-
nime se zemémi vychodni Evropy, pak podil registraci
osobnich BEV v Ceské republice (1,6 %) patil k praméru,
napf. v Polsku ¢inil 0,9 %, na Slovensku 1,2 %, v Rumunsku
2,2 %, v Madarsku 2,4 %.

V ¢lénku je vénovéna pozornost datim z projektu Cesko
v pohybu, kterd reflektuji rozdélent jizd automobilem dle uje-
té vzddlenosti. Zjisténé skute¢nosti pak mohou byt argumen-
tacné vyuzity v diskusich tykajicich se ,,dtilezitosti“ dojezdi
elektromobilt - pouze 1,3 % jizd je del$ich nez 200 km. Tuto
distanci dnes pokoti téméf viechna registrovana osobni BEV.
K'31. 12. 2020 bylo v Centralnim registru vozidel evidovano
7 109 osobnich BEV, coz prakticky odpovida sttedni predikci
dle Ndrodniho akéniho planu ¢isté mobility. V zemich EU se
osobni elektrickd vozidla (BEV + PHEV) v roce 2020 podilela
na viech registracich 10,3 %, v CR jen 0,8 %. Stimulem pro
rozvoj elektrickych vozidel (nejen) v CR budou minimalni
cile dle Smérnice EU 2019/1161 pro zadévéni zakdzek pro po-
dil ¢istych vozidel na celkovém objemu zakazek.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. ve spolupréci s Mi-
nisterstvem dopravy kontinudlné informuje o stavu vozidlo-
vého parku vzhledem k NAP CM. Analyzuje vyvoj registraci
nejen elektrickych, ale také plynovych vozidel nap#i¢ viemi
kategoriemi (nejen osobni). Proto jsou na webu
https://www.civinet.cz/cista-mobilita/ k dispozici kompletni
data nejen k vozidlovému parku, ale také infrastruktufe - jak
té dobijeci (elektrika), tak plnici (plyn). V prabéhu roku 2021
bude fada dat prezentovdna v interaktivni podobé
s mnozstvim filtrt, které umozni nakombinovat desitky po-
ttebnych vystupti béhem zlomku ¢asu.

Podékovini
Tento cldnek byl vytvoten za finanéni podpory
Ministerstva dopravy v rdmci programu dlouhodobého
koncepéniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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které uvedené ,bonusy” (nékdy i,malusy” - viz registracni dan na Slovensku ¢i Madarsku) maj/ apresto natom jsou hiite ¢ srovnatelné jako CR.
V tomto ohledu je tfeba vnimat fakt, Ze CR na podporu elektromobility aktudiné pomérné tispésiné vyuzivd prostredk z fondi EU (viz podpora
ndkupu elektromobilii pro podnikatele nebo elektrickych autobust pro mésta) pfipadné svoji podporu z ndrodnich zdrojii smétuje na specific-

kou skupinu uZivateld z mést a obci.

Otom, Zesituace v oblasti elektromobility neniv CRvevsech smérech tak $patnd, svédci fakt, opét autory ¢ldnku dobre reflektovany, Ze co do po-
¢tu vozidel na pocet dobijecich mist patti Ceskd republika k préiméru. Zde by moznd jen stdlo za to zahrnout do onoho srovndni {i plug-in hybridy
andsledné se podivat na to, nakolik pomér celkového pocet vozidel s externim dobijenim na jeden dobijeci bod odpovidd Evropskou komisi do-
porucenému poméru 10:1. Dle smérnice 2014/94/EU o zavddeéni infrastruktury pro alternativni paliva, se totiZ do definice ,elektrického vozidla”
zahrnuji nejen bateriové elektromobily, ale pravé i plug-in hybridy. Podle mych viastnich kalkulaci by pritom CR v tomto celkovém srovndni

dopadla jesté Iépe nez pii zohlednéni pouze bateriovych elektromobild, a to diky nizsimu poctu plug-in hybridnich vozidel.

Urcity komentdr sijesté zaslouzi ¢dst ¢ldnku informujici o Setfeni, Cesko v pohybu”. Aniz bych chtél tyto vysledky /akkollvzpochybnovat chcipo-
ukdzat na fakt, Ze Setfeni bylo provddéno v pracovni den (kdy vétsina cest bude patrné pracovniho rdzu), coZ ovsem miiZe vést k jistému zkresleni
zdveérd tohoto Setfeni z pohledu identifikace potfebného dojezdu elektromobild. Rada z viastnikd vozidel totiz podle mého ndzoru pouzivd svd
vlastnivozidla ve vétsi mite a zejména pak na ponékud jiné vzddlenosti pravé o vikendu, kdy jezdi na své chaty ¢i chalupy, pfipadné podnikd riiz-

né vylety do blizkého, ale i vzddlenéjsiho okoli. Pokud by proto takovéto Setfeni mélo byt provddéno znovu, bylo by, domnivdm se, vhodnéjsi jej
(alespori z ¢dsti) realizovat téZ o vikendech, aby ndsledné mélo vétsi vypovidaci hodnotu.

Mgr. Jan Bezdékovsky, Ministerstvo dopravy

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni soustavy na principu udrzitelného
vyuzivani ptirodnich zdrojil. ,Zatimco v prizmyslu a domdcnostech se postupné dati energetickou spotiebu sniZovat, v dopravé
dochdzi rocné k ndristu pfiblizné o 3,5 %. Doprava se tak v soucasnosti podili na spotiebé energie pfiblizné 25 % a pati
k nejvétsim spottebiteliim®, fikd ministr dopravy Karel Havlicek k viddou schvdlené dopravni politice CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050.

Vize dopravni soustavy z dlouhodobého z hlediska piedpo-
klada, ze Ceskd republika a jeji jednotlivé regiony budou vyba-
veny dopravni soustavou, kterd uspokoji pozadavky
pfepravnich potfeb jak v osobni, tak nékladni dopravé, bude
podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky a zéroven inkluzivni
politiku namifenou na strukturalné znevyhodnéné regiony.
Tento dopravni systém bude ziroven spliiovat pozadavky
z hlediska udrZitelnosti, coZ znamend, Ze bude neutralni z hle-
diska vlivu na globdlni (nejen klimatické) zmény.

Cilem je neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji, aviak v ener-
geticky nendro¢né a environmentdlné Setrné podobé. Spolecen-

skym zaddnim je proto zvysit energetickou ucinnost dopravy.
»Energetické tispory v dopravé vyZaduji specificky pristup k jed-
notlivym segmentiim dopravy — k ddlkové dopravé, k dopravé
v metropolich a aglomeracich a k dopravé ve venkovském prosto-
ru. A prdavé tomu jsme novou dopravni strategii prizpiisobili,“ do-
davé Havlicek.

Dopravni politika CR urcuje strategické cile, kterymi jsou
»UdrZitelnd mobilita®, ,Uzemni soudrznost“ a ,,Spole¢nost
4.0 v dopravé®. V ramci strategickych ciléi pak v jednotlivych
dopravnich médech stanovuje specifické cile, uréuje potfebnd
opatfeni i odpovédnost za jejich plnéni.
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