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Narust elektrickych jizdnich kol, zejména rychlych elektricky asistovanych
jizdnich kol vyvolava bezpecnostni otazky v Némecku a Nizozemsku (a v Belgii)

Elektricky asistovana jizdni kola, zvlasté jejich rychlejSi modely, které mohou dosahnout rychlost az
45 km/h, vyvolavaji politické otazky v ¢lenskych statech EU, jako napfiklad v Némecku a Nizozemsku
(a v Belgii).

Jedno ze ctyr jizdnich kol prodavanych
v Nizozemsku je bud' klasické elektricky
asistované jizdni kolo, nebo tzv. rychlé
elektricky asistované jizdni kolo, které
podléha podobnym pravnim predpisim
jako mopedy. Podle oficidlnich Udaja je
nyni v Nizozemsku kolem 1,4 milionu
elektrickych jizdnich kol.

Vyzkum, provedeny nizozemskym
Institutem pro vyzkum bezpecnosti
silnicniho  provozu (SWOV) zjistil, Ze
zatimco riziko nehody u elektrickych kol nemusi byt nutné vyssi, zavazinost zranéni je vétsi, zejména
u starsich lidi, nez u béznych jizdnich kol.

SWOV poukazuje na to, Ze starsi lidé, ktefi se mohou po nékolikaleté prestavce vratit k jizdé na kole,
mohou mit méné svalové sily a horsi rovnovahu, takze riziko vazného zranéni nebo smrti je pro tuto
skupinu vyrazné vyssi. Nizozemska policie nyni doporucuje, aby lidé predtim, nez budou jezdit na
elektrickém kole, absolvovali bezpecnostni kurz.

v vy

Vyssi riziko Urazu vsak plati nejen pro starsi uzivatele. Elektricka kola jsou tézsi a maji odliSné vlastnosti

vvey

V Nizozemsku je pro rychla elektricky asistovana jizdni kola (do 45 km/h) nyni poZzadovano vyuziti bud’
silnice nebo kombinované cyklo-mopedové stezky, zatimco na klasickych cyklostezkach je jejich provoz
zakazan. SWOV varuje, Ze v obou pfipadech je vyssi riziko vzhledem k nekompatibilité rychlosti (rychla
elektricky asistovana jizdni kola jezdi rychlosti do 45 km/h, coZ je pomaleji nez automobilova doprava,
ale rychleji nez bézna jizdni kola na cyklostezkach. Jezdci na rychlych elektricky asistovanych jizdnich
kolech jsou povinni nosit pfilbu. Vlada zvaZuje, Ze v budoucnu bude vyZadovat také uzivani smérovych
svétel. Brzdova svétla jsou jiz nyni poZzadovana podle schvalovacich pravidel EU pro dané typy. Takova
kola musi mit také registracni znacku.

Federdlni statistiky v Némecku ukazuji, Ze riziko smrtelné nehody je u elektrického kola dvakrat vyssi
neZ u bézného jizdniho kola. Starsi obcané jsou pritom hlavnimi kupci a provozovateli téchto kol. Pfijeti
(akceptovani) bezpecnostnich kurz( nebylo pritom podle némecké asociace cyklistl vZdy vysoké.



Belgicky ¢len ETSC, institut VIAS, také varuje pred vyssi mirou zranéni mezi jezdci na elektrickych kolech
v disledku nedavného zvyseni jejich prodeje.

Preklad z: http://etsc.eu/rise-of-e-bikes-and-speed-pedelecs-prompt-safety-questions-in-germany-
and-the-netherlands/
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19. 02. 2018, Brno

Elektrokolo je podle zdkona ¢ 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zakonu stale ,klasickym“ kolem. Musi vsak splfiiovat podminky dané vyhldskou Ministerstva
dopravy & 341/2014 Sb. Zaroveri musi splfiovat podminky normy CSN EN 15194 +A1 Jizdni kola - Jizdni
kola s pomocnym elektrickym pohonem - Jizdni kola EPAC. Tato norma je urcena pro typy jizdnich kol
s pomocnym elektrickym pohonem a s maximalnim trvalym jmenovitym vykonem 0,25 kW, pfricemi
vykon se postupné snizuje a nakonec se prerusi, jakmile vozidlo dosahne rychlosti 25 km/h nebo
dfive, jestlize cyklista pfestane Slapat. Uvedena vyhlaska pak mj. stanovi, Ze Jizdni kolo mizZe byt
vybaveno dodate¢né pomocnym motorkem, jestlize jeho vykon nepresahne 1 kW. V pfipadé, Ze
nékteré hodnoty presahuji stanovené limity, nejedna se dale o elektrokolo!

Podil prodejl elektrokol rok od roku roste, zdaleka se jiz nejedna o jednotky kusd. Ackoli neexistuji
oficidlni statistiky, odhaduji se ro¢ni prodeje v Ceské republice v fadech desetitisict kus@, v sousednim
Némecku prekrocil prodej elektrokol jiz v pfedminulém roce 600000 ks. Velkym mytem bylo,
Ze elektrokolo je pro seniory, nicméné soucasné portfolio vyrobcl elektrokol pokryva prakticky
vSechny typy jako kola klasickd (méstska, skladaci, MTB, trekingova, crossova atd.). Nehledé
k dodavatellim tzv. prestavbovych sad, pomoci nichz Ize prestavét klasické kolo na elektrokolo.

Ne vzdy vSak vse, co se prodava / vyskytuje na pozemnich komunikacich, splfiuje pozadavky legislativy
kladené na elektrokola. Pfedevsim dopomoc elektropohonu nad hranici 25 km/hod muze vyvolavat
nebezpecné konfliktni situace (Spatny odhad ostatnich Ucastnikd silniéniho provozu apod.) s fatalnimi
nasledky na Zivotech a zdravi. Nékteri prodejci u vybranych ,elektrokol“ (které poZzadavky legislativy
nesplnuji) upozornuji, Ze nejsou uréeny k provozu na pozemnich komunikacich apod. V takovych
pfipadech lze tyto dopravni prostfedky pouZivat vyhradné mimo pozemni komunikace, nebo je nutné
jejich schvaleni do provozu (pozn. mj. pak musi byt vybaveny registracni znackou vozidla, fidi¢ musi byt
drzitelem pfislusného fidicského opravnéni atp.).

Ackoli neexistuji presné statistiky poctu dopravnich nehod elektrokol (jsou evidovany v ramci
bézZnych kol/cyklistd), je nutné v tomto ohledu klast zvyseny apel na bezpecnost. Kazdy, kdo si pofidi
/ pujéi elektrokolo by mél vénovat dostatecny ¢as na sezndmeni se snim. Zjistit ,nastup”
elektropohonu, existuji vzasadé 2 typy — se snimaem otacek a tlakovym snimacem. Zatimco
elektrokola vybavena tlakovym snimacdem maji asistenci bezprostfedné po seSlapnuti pedalu,
u elektrokol vybavenych snimaci otacek je zpravidla nutné ,protocit” kliky pedall (nastup
elektropohonu neni v tomto pfipadé okamzity). Elektrokolo bude diky elektromotoru, baterii, kabeldzi
a dalSich soucasti, vidy o néco tézsi nez ,obycejné” kolo. Proto i brzdna draha elektrokola muize byt
v nékterych pripadech delsi (zvlast v pfipadé prestavbovych sad, kdy nedojde k vyméné&/posileni brzd
kola). S ohledem na uvedené skutecnosti by mélo byt samoziejmosti pouziti cyklistickych prileb. Jen



v loniském roce nepoutzilo prilbu 84 % usmrcenych, 70 % téice zranénych a 68 % lehce zranénych
cyklistQ! Vyvoj v uplynulych letech je uveden v grafu ¢. 1.

Vyvoj podilu nasledki dopravnich nehod cyklistd bez prilby
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Graf 1: Vyvoj podilu nasledkd dopravnich nehod cyklist bez prilby 2009 - 2017

Vv

S elektrokoly se na pozemnich komunikacich budeme nepochybné setkavat v ¢im dal vyssi mire, proto
je vhodné vénovat této problematice adekvatni pozornost.



