Aktuilni vyvoj bezpe¢nosti silni¢niho provozu v CR v porovnani s ostatnimi
zemémi EU

Dle zpravy ,, Countdown to 2010, Only two more years to act (ETSC, cerven 2008) zpracoval Ing. Petr Pokorny,
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Tento text vychazi ze zpravy ,,Countdown to 2010, Only two more years to act®, kterou v Cervnu
2008 publikovalo ETSC'. V této druhé PIN? zpravé o silniéni bezpenosti jsou popsany trendy
nehodovosti v jednotlivych evropskych zemich v letech 2001 az 2007 se zaméfenim na dalnice,
star$i populaci a motocyklisty. Data pouzitd pro vypoCty pochéazeji z narodnich statistik
jednotlivych zemi. Jejich spravnost byla ovéfovana pomoci databazi IRTAD, CARE a SafetyNet.

V tomto ¢lanku jsou detailn€ji popsana dvé témata. Prvnim je vyvoj nehodovosti v letech 2001 —
2007 a porovnani s cilem EU snizit pocet usmrcenych do roku 2010 o polovinu trovné roku
2001. Druhym tématem je nehodovost motocykla.

1. Vyvoj nehodovosti v EU

V roce 2001 si EU stanovila cil snizit pocet usmrcenych v silni¢nim provozu do roku 2010 o
polovinu hodnoty z roku 2001 (ddle jen ,,cil EU*). V letech 2001 az 2007 ptispély ke splnéni
tohoto cile nejvice tfi zemée: Francie, Portugalsko a Lucembursko. V téchto zemich se snizil pocet
usmrcenych o 43 %, 42 %, respektive o 38 %. Pokud bude tento vyvoj pokracovat i v dalSich
letech, splni tyto staty cil EU jeste¢ pired rokem 2010. Mezi dals$i uspésné zemé patii Belgie,
Némecko a Svycarsko, kde taktéZ doslo ke znaénému poklesu nehodovosti a cil EU v nich miize
byt splnén do roku 2013. Naopak v Rumunsku, Slovinsku, Litvé, Slovensku a Polsku byl pocet
usmrcenych v roce 2007 vyssi jak vroce 2001. Na obrazku 1 jsou jednotlivé zemé barevné
rozdeleny podle toho, kdy by v nich mohlo dojit ke snizeni po¢tu usmrcenych o polovinu,
respektive dle odhadovaného posunuti terminu splnéni cile EU. Vidime, Ze Ceska republika je ve
skupiné zemi, kde se odhaduje posun terminu o vice nez 10 let.

"ETSC je zkratkou pro European Transport Safety Council, coZ je to neziskovéa organizace sdruzujici dopravné
vyzkumné instituce, ktera pisobi jako poradni organ Evropské komise v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich

* Takzvany PIN Index (Safety Performance Index) je vyhodnocovan ve 30ti zemich (ve viech 27 zemich EU a v
Izraeli, Norsku a Svycarsku). PIN Index byl piedstaven v dubnu 2006 s cilem motivovat jednotlivé evropské zemd
k intenzivné&jsi snaze ve sniZzovani po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledk. Pomoci tohoto indikatoru se jednotlivé
zemé porovnavaji v mnoha ukazatelich silni¢ni nehodovosti. Zjisténi jsou prezentovany ve zpravach (tzv. PIN flash).
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Obrizek 1: Rozdéleni zemi dle jejich uspéSnosti ve sniZzovani po¢tu usmrcenych a odhad toho, kdy by mohl
byt splnén cil EU. Odhad je zaloZen na vyvoji z let 2001 — 2007.

Poprvé od roku 2001 nedoslo v ramci EU v roce 2007 k poklesu celkového poctu usmrcenych.
Pokud by tento trend pokracoval, cil EU by byl splnén nejdiive vroce 2018. Zem¢é byvalé
patnactky (EU-15), které si tento cil plivodné stanovily, by ho samotné¢ dosahly v roce 2013,
zatimco zem¢ byvalé stfedni a vychodni Evropy jsou na tom mnohem hife. Graficky je to
znazornéno na Obrazku 2.
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Obrizek 2: Znazornéni trendi vyvoje poftu usmrcenych na zikladé vyvoje v letech 2001 - 2007



V roce 2007 bylo na silnicich EU usmrceno témét 43 000 lidi. Je to o 11 000 méné€ nez v roce
2001, avSak poprvé od roku 2001 nebyl zaznamenan meziro¢ni pokles v poctu usmrcenych. Pro
splnéni cile EU by bylo nutné kazdoro¢ni primérné snizeni poctu usmrcenych nejméné o 7,4 %,
respektive 34% snizeni v letech 2001 az 2007. Pocet usmrcenych v letech 2001 az 2007 klesl
v§ak o ,,pouhych® 20 % a meziroéni pokles podtu usmrcenych se pohybuje okolo 4 %. Ceské
republika se v tomto ukazateli nepfiblizuje s hodnotou pod 2 % ani priméru EU. Podrobnéji viz
Obrazek 3.
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Obrizek 3: Primérn4 roéni procentudlni zména v po&tu usmrcenych p¥i dopravnich nehodéch v letech 2001 —
2007 (UK: 2001 — 2006). Polty usmrcenych v Lucembursku a Malté jsou velmi malé a tudiZ nachylné

k vykyvam.



2. Problematika nehodovosti motocyklisti

Nehodovost motocyklistl pfedstavuje vyznamny celospolecensky problém. V roce 2006 bylo pii
dopravnich nehodach v zemich EU 25 usmrceno pfiblizné 6200 motocyklisti®. Motocyklisté se
podili na dopravnim vykonu (poctu ujetych kilometrt) pouhymi 2 %, ptesto tvoii 16 % ze vSech
obéti dopravnich nehod

Motocyklisté jsou vystaveni mnohem vétSimu riziku usmrceni v silniénim provozu nez ostatni
skupiny ucastnikli provozu. Vztazeno na ujetou vzdalenost, je riziko usmrceni motocyklisty
v pruméru 18 x vyssi nez u fidi¢e osobniho vozidla. Toto ¢islo je Sokujici samo o sobég, avsak
zemémi z pohledu motocyklistil jsou Norsko, Svycarsko, Dansko a Finsko, zatimco zemé stiedni
a vychodni Evropy patii mezi ty nebezpecné.
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Obrizek 4: Usmrceni na miliardu ujetych kilometri v roce 2006. Kromé BE, PL a SI (2005), GR (2004), PT
(2001) a NL (2000)

? Pro ozna&eni motocyklti se pouziva zkratky PTW — Powered Two Wheeler
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V Norsku, Svycarsku, Dansku a Finsku jsou tedy motocyklisté oproti zbytku Evropy vystaveni
nejmensSimu riziku usmrceni. V téchto zemich je primérny pocet usmrcenych na miliardu ujetych
kilometra 30 az 45. Do druhé skupiny zemi lze zatadit ty staty, kde je mira usmrceni pod
primérem EU, coZz je 86 usmrcenych na miliardu ujetych kilometrii. Mezi tyto zemé patii
Svédsko, Izrael, Portugalsko, Rakousko, Recko.

Ve §panélsku, Irsku, Holandsku, Francii, Velké Britanii, Belgii, Estonsku a Polsku je pocet
situace v Ceské republice, Loty$sku, Mad’arsku a Slovinsku, kde podet usmrcenych piekraduje
hodnotu 200. Graficky je toto znazornéno na Obrazku 5.

Mezi jednotlivymi staty tedy existuje zna¢na disproporce v mife rizika usmrceni motocyklistt.
Pokud porovnavame celkovou turoven bezpecnosti, je rozdil mezi nejlepsi a nejhorsi zemi mozné
vyjadiit faktorem 3 (PIN Flash 6). AvSak v piipadé motocyklistii ma tento faktor hodnotu 10,
neboli motocyklisté ve Slovinsku podstupuji 10 x vétsi riziko usmrceni nez jejich ,.kolegové™
v Norsku.

Dal§i moznosti, jak vyjadfit riziko usmrceni motocyklistli, je porovnani sriziky u dalSich
dopravnich prostiedki. Pti stejné ujeté vzdalenosti je riziko usmrceni pro motocyklisty primérné
18 x vyS$i nez u fidi¢t osobnich vozidel. Mezi jednotlivymi zemémi jsou v této hodnoté opét
znacné rozdily— napt. v Norsku je riziko 6 x vétsi a ve Slovinsku vice jak 50 x vétsi.

Diivody téchto rozdili

Stejné jako u ostatnich dopravnich prostfedkli se riziko usmrceni motocyklistd 1iSi mezi
jednotlivymi staty. To je moZné vysvétlit mnoha faktory, které nemusi vzdy souviset s dopravné-
bezpecnostni politikou a opatfenimi na sniZzeni nehodovosti. Mezi tyto dalsi faktory patfi napft.
podnebi, topografie, sezonni variace, vek tidict, diivody jizdy (dojizdéni, rekreace, pracovng).

V ptipad¢ motocykli hraje vyznamnou roli také podil mopedii (motocykly do objemu 50 ccm),
které maji rozdilné charakteristiky jizdy a pouzivani od ostatnich, silngjSich stroji. Na obrazku 6
je ukazan podil usmrcenych fidici mopedit a motocykll v jednotlivych zemich EU. Tyto udaje
mohou pomoci pii tvorbé a implementaci ucinnych cilenych protiopatfeni zaméfenych na
nehodovost motocyklista.
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Obrazek 5: Pomér usmrcenych Fidi¢i mopedii a vykonnéjSich motocykli v letech 2004 —2006. (GR a SI: 2003
—-2005)

Vyvoj v nehodovosti motocyklisti

V letech 1997 az 2006 byla nejvyssi redukce poctu usmrcenych motocyklistli zaznamenéna
v Lotyssku, Estonsku a Portugalsku. Ve 13 statech EU vzrostl pocet usmrcenych nad pramér EU.
Pokud vezmeme EU jako celek, pak vyvoj v poétu usmrcenych motocyklisti stagnuje. Udaj pro
jednotlivé staty je ukdzan na obrazku 7. Vidime, 7e Ceska republika je druhou nejhorsi zemi
s prumérnym meziro¢nim nartistem poctu usmrcenych motocyklisti vyssim jak 4 %.
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Obrizek 6: Primérna rofni procentudlni zména v potu usmrcenych Fidi¢d motocykli za obdobi 1997 —
2006. (GR a SI: 1997 — 2005, FR: 2003 — 2006, PT: 2000 — 2006, IT: 2001 — 2004, LU: 2001 — 2006 a LT: 2003 —
2006)

Dalsi moznosti jak vyjadiit vyvoj v poctu usmrcenych motocyklistd, je ukazat primérnou ro¢ni
zménu v poctu usmrcenych motocyklisti na miliardu ujetych km za stejné obdobi (zde v letech
1997 — 2006). Na obrazku 8 vidime, Ze nékolik zemi, konkrétné CR, Finsko, Mad’arsko a Velka
Britanie vykazuji nartist tohoto rizika. Ceska republika je v tomto tidaji nejhorsi ze viech
porovnavanych zemi.
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Obrazek 7: Priimérna ro¢ni procentualni zména pocétu umrti Fidi¢é motocykld na miliardu ujetych km za

obdobi 1997 — 2006 (BE, PL, SI : 1997 — 2005, FR: 2003 — 2006, NL: 1997 — 2000)

MoZné napravné opatieni

Snizovani rizika usmrceni je u motocyklisth méné U¢inné nez u jinych Uc€astnikil silni¢niho
provozu. Motocyklisté Casto argumentuji tim, Ze diivodem jsou stale vyssi poCty motocykli a
najetych kilometrti. Toto vSak nepostacuje k vysvétleni neptiznivého vyvoje, nebot i pocet
kilometrti ujetych automobily se zvySuje a to téméf stejné jako u motocykll (u motocykll byl od
roku 1996 zaznamenan nartst o 24 %, u automobilid o 18 %.)

Jak tedy nehodovost motocyklisti feSit? ETSC doporuCuje nasledujici opatieni, jejichz
implementace by mohla pfispét ke snizeni rizika usmrceni motocyklisti.

Jednotlivé Clenské zemé by mély:

Prosadit, poptipad¢ efektivnéji kontrolovat, povinné noseni ptileb

Instalovat takové kamerové systémy, které dokazi zaznamenat rychlost motocyklisty.
Nutit motocyklisty k dodrzovani rychlostnich limiti

Zkvalitnit vyuku a vycvik fidi¢t motorek. Vycvik by se mél zaméfit na rozpoznani
hazardu, vyhodnocovani rizika a na schopnosti kontrolovat vozidlo

Pti vyuce fidicti automobill se zaméfit na to, aby si pii fizeni davali na motorkaie pozor a
aby si uvédomovali jejich zranitelnost

Podminkou fizeni vykonnéj$ich motocyklt by mély byt zkuSenosti s fizenim méné
vykonnych stroji

Zohlednit specifické pozadavky motocyklisti do utvareni podoby pozemnich komunikaci
a jejich udrzby



Evropské instituce by mély:
= Zavést povinné ABS. Vyhodnotit uc¢innost brzdnych systéma podobnych ABS. V piipadé
jejich dobré ucinnosti je uvést jako alternativu k ABS
= Zkoumat moznost pouZiti airbagii pro motocykly
= Podpoiit zavedeni eCall jako standardniho vybaveni novych stroji
* Vyvinout minimalni standardy pro obleceni jezdcii na motocyklech



