8 REPORTAZ |Hloubkové analyza dopravnich nehod
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Bourali jste? Vétsina lidi kratce,,po akci” nemé ani paru, jak se to celé uddlo. Dva tymy
z brénského vyzkumného dstavu Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., které se vénuji hloubkové
analyze dopravnich nehod, vak ano. Zajima je, proc k vasi nehodé doslo a jestli ji neslo zabranit.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: CDV

okud jste z Brna a okoli

a byli jste ucastniky nebo

ni nehody, moznd uZ jste
je vidéli, vSak také za posledni dva
roky zkoumali jiZ pfes 400 nehod.
Modry VW Transporter nebo
Skoda Octavia, reflexni vesty, za-
pisniky, dotazniky, fotoaparaty,
prace zcela nezavisla na vysetfu-
jicich policistech. Policisté zjistu-
ji, kdo je vinikem nehody, zatimco
tym hloubkové analyzy zajima ne-
hoda z tipné jinych dtvodti a thlt
pohledu.

Hloubkova analyza dopravnich
nehod je pétilety projekt realizova-
ny od roku 2011 pro ministerstvo
vnitra a BESIP, ktery analyzuje ne-
hody se zranénim a jehoz cilem je
na zakladé dat ziskanych z redl-
nych dopravnich nehod navrh-
nout u¢innd opatfeni, kterd po-
vedou k odstranéni anebo sniZeni
rizikovych faktorti podilejicich se
na dopravni nehodovosti. Projekt
je realizovan v kompetenci brnén-
ského Centra dopravniho vyzku-
mu, které je vefejnou vyzkumnou
instituci v pusobnosti minister-
stva. Ziskand data jsou velmi pri-
nosna, takze od srpna 2012 vyjiz-
dik nehoddm uz druhy péticlenny
tym, ktery pracuje stejnym zpuso-
bem, tentokrat v ramci projektu
CZIDAS (Czech In-Depth Acci-

dent Study). S timto tymem jsme
se sesli a zeptali se i na to, jak si ve-
deme my motorkafi.

»Bylo to hrozné rychlé”

Zpravu o nehodé dostava vyjez-
dovy tym analyzy nehod od Poli-
cie CR. »Prijedeme na misto a Ce-
kdme na signdl, Ze miZeme zacit
nasi prdci. Se vSemi posddkami
brnénské nehodovky se uz znd-
me a oni védi, Ze jim vysetfovd-
ni nebudeme ztéZovat. Nicméné
policisté jsou zejména pri vyset-
fovdni tézkych nehod pod nesku-
te¢nym psychickym tlakem, a tak
uz bylo pdr pripadii, kdy jsme se
radéji domluvili, Ze zase odjede-
me, “ ika Jifi Juza, ktery zkouma
dopravni infrastrukturu.

Kromé Jitiho je vtymu také psy-
cholozka Kamila Pardkova a dva
technici, Petr Semmler a Ivo Hla-
vinék, a kazdy md své presné dané
ukoly. ,, Préce psychologa se dd roz-
délit na dvé cdsti. Kdyz je vicastnik
nehody ve $patném psychickém sta-
vu, snazime se mu hlavné pomoci
a uz Zddnd data nezjistujeme. Po-
kud je v potddku a ochotny komu-
nikovat, probereme s nim priibéh
nehodového déje, vysvétluje Ka-
mila Pardkova.

A otéazek je plny papir: jak znd
doty¢ny misto nehody, jestli ne-
byl oslnén nebo nemél prekazku
ve vyhledu, jaky je jeho zdravot-
ni stav, zda bere léky ¢i nosi bry-
le, jak dlouho ma Fidi¢sky prikaz,

jestli se povazuje za fidice spise
aktivniho nebo pasivniho apod.
Ovéem psycholog zjistuje tieba
i to, jaky mél ucastnik nehody
den, jestli vozidlo bylo jeho nebo
pij¢ené a zda ho mél nastave-
né pro svoje potteby, jestli se do-
mniva, ze mohl nehodé néjak za-
brénit a jaké by navrhoval zmény
v misté bouracky. Obecné zaveé-
ry? Vétsina lidi fika, Ze ma tplné
normalni den a Ze se v8e sebéhlo
tak rychle, Ze nemohli udélat vii-
bec nic. Cili Zddné ,,svrbéni®; Ze to
dneska rozstielite, stane se to dfiv,
nez byste fekli bortivkovy kola¢.

Souhra mnoha faktorii

Ze vsech ¢yt ¢lenti tymu se nej-
vice ,,nabéhd” Jifi Juza, musi totiz
detailné prohlédnout pomérné
rozlehlé uzemi. ,,Prakticky kazdy
fidi¢ tvrdi, Ze jel jen tak lehce pres
rychlostni limit. A pak mu ve més-
té zméfite tiicetimetrovou brzd-
nou drdhu,“ dodava.

Jifi zkoumd prostiedi z hle-
diska dopravni infrastruktury.
Jsou znacky dobre viditelné? Je
komunikace spravné ¢i vibec
osvétlena? Je rozhledové pole
dostate¢né velké? Ze je vie pod-
le norem, to je$té nemusi nutné
znamenat, Ze je to v poradku.
»Dopravni prostiedi NIKDY neni
vinikem nehody, ale miiZe se na
jejim vzniku spolupodilet. Zpra-
vidla nepiisobi jeden faktor, nybrz
jejich souhra. Terénni zlomy, kon-
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strukcné Spatnd fesent, kdy se sil-
nice postupem Casu borti a méni
sklon apod. Celd fada komunika-
ci byla stavéna podle starych no-
rem, ja sam jsem zaZil snad deset
novelizaci. Méni se projektované
rychlosti, kdysi se ddlnice stavé-
ly na 100 km/h, dnes je tam po-
voleno 130, ale parametry jsou
pordd stejné. Proto tieba v tdhlé
levé zatdcce najdete svodidla na
stfedovém délicim pdsu posunu-
ta az na samy okraj protisméru,
jinak byste totiz neméli pfi jizdé

povolenou rychlosti potfebny roz-
hled, “ vysvétluje Jiti Juza. ,VySet-
fovali jsme také nehodu, kdy se
na staré silnici treti t¥idy na kfi-
Zovatce ve tvaru T v mirné pra-
vé zatdcce stietlo doleva odbocuji-
ci auto s protijedoucim. Zddanlivé
$lo o prehledny tisek, oviem kdyz
jsme provedli métent, zjistili jsme,
Ze nedaleko stojici vzrostly ovoc-
ny strom zdsadné méni rozhledo-
vou vzddlenost, a doporucili jsme
proto sniZit zde rychlost z 90 na
60 km/h. V dobé, kdy se silnice
stavéla, byl ze stromu sotva maly
vyhonek.“

Souddsti kazdého vysetfovani je
zkouska drsnosti asfaltu. Jaky vliv
ma na chovani vozidla? ,,Napros-
to zdsadni, mnohem vétsi nez tep-
lota & vihkost,“ dostavam odpo-
véd. Spatnou zpravou je, ze Fidic
zpravidla jen tak nedokdze zce-
la ptesné odhadnout, jak silnice
drzi: ,Jsou povrchy, kdy asfalt vy-
padd i na suchu jako vihky, ale jeho
vlastnosti jsou v naprostém potdd-
ku. Hodneé nejistoty zpiisobuje také
leskle cerny vzhled zbrusu nového
asfaltu, jenz md vsak v tu chvili nej-
lepsi adhezni viastnosti.

Mame se co uéit
Petra Semmlera a Ivo Hlavun-
ka ¢ekd mravenci prace — museji
prozkoumat havarovand vozidla
a pocet sledovanych paramet-
rt jde do tisice! ,Nesmi vds uko-
lébat, Ze je auto nabourané na
predni Cdst. Prostor pro posddku
je sice netknuty, ale zadni blatnik
zvinény. Vyrobci automobilii maji
o0 nase poznatky eminentni zdjem,
novd auta plnd bezpecnostnich
prvkii se pti nehoddch chovaji od-
lisné nez ta starsi,“ popisuje Ivo
Hlavinék.

Ivo je v projektu nejdéle a ma
nejvétsi zkusenosti s bouracka-
mi motorek, byl jiz u 41 ptipa-

I
e{od {la tomhle? Skutecné necekané...

div. ,,Motorky se Spatné vysetiuji,
stroj lezi na vozovce a jednu stra-
nu viibec nevidime. Sami ponice-
né motorky nezveddame, cekdme na
odtahovku, ani policisté to rddi ne-
délaji, aby pak nemuseli Celit naice-
ni, Ze néco ulomili nebo Ze jim stroj
znovu upadl.“ Presto jsem v $oku,
jak detailné je nehoda zkoums-
na a co vée se sleduje. Hloubku
vzorku pneumatik bych cekal,
ale méfi se i tlaky a zkouma da-
tum vyroby (prozatimni rekord je
23 let na auté). A také se u kaz-
dého stroje kontroluje nastaveni
podvozku! ,, Motorkdfi toho o této
oblasti ziejmé moc nevédi, hodné
lidi si kupfikladu plete tuhost pru-
Ziny a jeji predpéti,“tika Ivo a uka-
zuje mi obrézek zadniho tlumice
Kawy ER-6n s pruzinou utaZenou
na maximum. Nehoda plné na-
lozeného stroje? ,Na tomhle sedél
v dobé nehody akordt hodné lehky
fidic,“ povzdechne si a vytahuje
dalsi snimky. Smetenych pneuma-
tik, z kterych kouka platno, ma ce-
lou sbirku. Husi kuizi mi zptisobuje
fotka podomacku laminované in-
tegralni helmy s plexi zaseknutym
do oblasti temene: ,, Zde mél dotyc-
ny Stésti, Ze mu helma pti nehodé
spadla, jinak by ho plexi pravdépo-
dobné skalpovalo.“

bohuzel byva to jediné, co na sobé
bourajici motorkari pfi nehodach
maji. Pfitom kvalitni motoodév
s chrénic¢i dokaze nasledky neho-
dy vyrazné zmirnit a byly piipady,
kdy prvky bezpe¢nostni vybavy
evidentné zabranily nejhorsimu.
Co se jesté da na adresu motor-
karu tici z pohledu ¢lovéka, ktery
zkouma jejich nehody? ,\Velmi cas-
to bouraji kviili tomu, Ze sviyj stroj
zcela neovlddaji. Nejmarkantnéjsi
to je pti krizovém brzdéni, kolikrdt
havarugji jesté predtim, neZ dojde ke
stfetu s jinym vozidlem nebo pre-
kdzkou. Opravdu bych kazdému
motorkdri doporucoval, aby ab-
solvoval motoskolu zamérenou na
zvlddani limitnich situact, “ fika Ivo
Hlaviinék.

Jak, pro¢acostim
Po névratu ,z terénu“ prichazi
hodnotici ¢ast v kancelaii. Z kazdé
nehody musi byt jasné, jak a pro¢
se stala, coz podle zadanych para-
metrt dokazi znazornit pocitaco-
vé simulace (mame slibené vzo-
rové situace, téste se!) a jaka jsou
navrhovand opatteni, aby se stejné
bouracky neopakovaly.
Samoziejmé si nelze neZ prat,
abyste se s jinak velice pfijem-
nymi lidmi z vyjezdového tymu
analyzy nehod nikdy nemuseli
potkat pri vykonu jejich prace.
Kdyz uz se tak ale stane, nebojte
se s nimi mluvit zcela upfimné,
muZzete pomoci zabranit dal$im
bourackdm. [




