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Cementobetonové kryty vozovek na mostech maji své nesporné prednosti.
Jednak pfi provozu tézkych nakladnich vozidel nevznika nebezpedi vyjizdéni koleji,
jednak pfi situovani mostu do souvislého useku pozemni komunikace se stejnym
druhem vozovky nedochazi k tak vyrazné zméné povrchovych vlastnosti. Reeni je
v zasadé dvoji — CB vozovka s izolaci na mostovce a pfimo pojizdéna mostovka.
Prispévek pfitom poukazuje pFfedevSim na mozné vyhody pfimo pojizdénych
cementobetonovych mostovek, které jsou zatim v evropskych pomérech ne dost
Casto pouzivané.

Tradicni reseni

Za takové Ize oznacit feSeni, které v podstaté predpokladala byvala oborova
norma ON 73 6242 Navrhovani vozovek na silni¢nich a dalni¢nich mostech z roku
1980. Ackoliv tato norma byla koncipovana pfedevSim pro netuhé mostni vozovky,
jeji platnost byla tehdy stanovena i pro tuhé vozovky na betonovych mostech.

Oborova norma urCovala, Zze cementobetonovy kryt je tfeba od mostovky
oddélit izolacni vrstvou (s pfipadnou ochranou izolace), dale expanzni vrstvou a
podle potfeby i vyrovnavaci vrstvou.

Podle zminéné normy bylo mozné navrhovat jednak vyztuzeny kryt v tloust’ce
80 az 120 mm, jednak kryt nevyztuzeny v tloustce 200 az 240 mm (tato alternativa
byla samoziejmé pfedurCena jen pro mosty s velmi kratkym rozpétim). Kryt bylo
zapotfebi rozdélit jak smrstovacimi, tak dilataCnimi sparami, a spary utésnit zalivkou
nebo viozkami. U izolacni vrstvy bylo nezbytné vyresit jeji odvodnéni a u expanzni
vrstvy odvedeni vodnich par z této vrstvy mimo konstrukci mostu sbérnymi kanalky Ci
odvzdusnovacimi trubiCkami.

Jak je patrné, jde o FfeSeni pomérné technicky naro¢né. Tim se snad i
vysvétluje, proC se v dobé platnosti oborové normy cementobetonové kryty vozovek
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Z novéjSi doby lze uvést jako pfiklad v zasadé vyhovujici vySe uvedenym
pozadavk(im kryt jizni poloviny dalniéniho mostu na hraniénim prechodu CR se SRN
Rozvadov/Waidhaus [1]. Most, ktery byl realizovan v roce 1997 podle némeckych
technickych predpisu, predstavuji dvé samostatné nosné konstrukce (severni a jizni),
kazda pro jeden dopravni smér. Celkova délka mostu Cini 271 m a je rozdélena do
7 poli. Umisténi spoleéné Seské a némecké celnice na Uzemi CR vytvafi situaci, ze
pravé jizni polovina zmin&ného mostu se stala sougasti vjezdu do Ceské republiky,
na némz se fadi téZzka nakladni vozidla k odbaveni. Tato skuteCnost rozhodla pro
cementobetonovy kryt, coZ je i v Némecku ojedinéla aplikace na mosté.

Cementobetonovy kryt vozovky na zminéné €asti hrani¢niho mostu je navrzen
a proveden v tloustce 180 mm a vyztuzen v neutralni ose ocelovymi pruty o priméru
20 mm, protikorozné chranénymi povlakem z epoxidové pryskyfice. Vzajemna
vzdalenost prutll v pficném i podélném sméru je 250 mm. Pudorysné je kryt rozdélen
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pricnymi smrstovacimi sparami po 5 m a kazda desata pficna spara je provedena
jako dilatacni. Celkova Sifka vozovky mezi obrubniky je 12,25 m a je rozdélena
dvéma podélnymi sparami. Pficné smrstovaci spary jsou opatfeny kluznymi trny a
podélné spary kotvami. K t&snéni spar byly pouzity viozky ze stladitelnych profila.

Mostovka jako soucast nosné konstrukce popisovaného predpjatého mostu
byla na styku s krytem opatfena izolaCni vrstvou ztekutého plastu a navic
polypropylenovou geotextilii o ploSné hmotnosti 400 g/m? s odolnosti vac&i alkaliim.
Specialni feSeni konstrukce krytu si vyZadala koncova pole v prostoru prechodu
mostu na krajni opéry. Vzhledem k celkové velmi technicky naro€nému a zatim
nevyzkousenému feseni je kryt sledovan ZkuSebnim ustavem pro stavbu pozemnich
komunikaci Technické univerzity v Mnichové.

PFimo pojizdéné mostovky v USA

V pfedchozich odstavcich akcentovana technicka slozitost navrhu a realizace
tradi¢niho pojeti cementobetonovych vozovek na mostech vyvolava otazku, zda je
mozno fesit problematiku jednoduseji. Nejde totiz jen o pracnost realizace a s ni
souvisici naklady, ale i o citlivost feSeni v detailech (spary, jejich tésnéni, fungujici
izolace) nejen na vysokou kvalitu provedeni, ale zejména na provozni vlivy béhem
Zivotnosti krytu.

V této souvislosti se nelze nezminit o skuteCnosti, Zze napfiklad v USA eliminuji
naznacené problémy tim, Ze na zna¢né Casti mostl (bez ohledu nato, jde-li o silnici
[2]. Toto FeSeni se vyuziva i v pfipadech, Ze vozovka na komunikaci pfed a za
mostem je asfaltova.Tloustka pfimo pojizdénych mostovek €ini 250 az 350 mm.
Mostovka je zpravidla zpfaZzena s nosnou konstrukci tvofenou obvykle pfedpjatymi
prefabrikovanymi €i ocelovymi | — profily. Na obrazku 1 je zobrazen typicky most
s nosnou konstrukci tvofenou spojitymi ocelovymi nosniky, pfimo pojizdénou
mostovkou a nadbetonovanymi svodidly. Svodidla jsou také velmi Casto feSena jako
prefabrikované dilce ,New Jersey“. Mosty nemaiji obvykle zadné zvlastni fimsy.
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Pfimo pojizdéné mostovky jsou z konstrukéniho hlediska navrhovany jako kfizem
vyztuzené Zelezobetonové desky s vyztuZzi pfi hornim i dolnim povrchu. Obrazek 2
ukazuje vypreparované vzorky takové desky, na nichz je provadén vyzkum ve
Virginia Transport Research Council (VTRC - Virginsky silni¢ni vyzkumny ustav).

Obr. 2 — Zkusebni vzorky pfimo pojizdéné mostovky

Vyztuz mostovky je zpravidla chranéna epoxidovym povlakem. V posledni
dobé je provadén vyzkum s rlznymi jinymi vyztuzemi, jako je napfiklad vyztuz
pozinkovana s epoxidovym povlakem, vyztuz sasi 1 mm tlustym povlakem
z nerezové oceli, rizné varianty nizkorozni oceli i vyztuz z nerezové oceli (drahé
feSeni). Ve vétSiné pfipadd se tato pfima ochrana vyztuze navic kombinuje
s pouzitim inhibitoru koroze pfidavanym do betonu. Mostovky se zfizuji z betonu
s nizkou propustnosti, ¢ehoz se dosahuje mj. latexem a mikrosilikou, popfipadé
dalSimi modifikaénimi pfisadami.

Soucasny trend v USA je betonovat pfimo pojizdéné mostovky beze spar, a to
i u dlouhych spojitych mostnich konstrukci, viz napf. obr. 1, kde je zobrazen most o
rozpéti vétSim nez 100 m. Izolace pfimo pojizdéného povrchu se pfitom provadi jen
vyjime¢né (napfiklad na pfani zakaznika, pfi opravach apod.). Obrazek 3 ukazuje
moznosti izolace pfimo pojizdénych mostovek.
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Na obrazku 4 je zobrazen detail pfechodové oblasti mezi vozovkou a mostem
zobrazku 1 (vlevo vozovka, vpravo most). Obrazek 4 dokumentuje jiZ zminénou
skuteCnost, ze pfimo pojizdéna mostovka se pouziva i u mostu, ktery navazuje na
asfaltovou vozovku. Na uvedeném obrazku je rovnéz vidét pomérné znacna striaz
v krytu mostovky, coZz je rovnéz u nas pomérné neobvykly jev.
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Obr. 4 — Detail prechodové oblasti mostu s pfimo pojizdénou mostovkou

Cementobetonové vozovky na mostech v USA

Kromé vySe popsaného feSeni pfimo pojizdénych mostovek se ve Spojenych
statech americkych rovnéz pouzivaji vozovky s CB krytem na mostovkach. Tohoto
feSeni se pouziva zejména u mostu, jejichz nosna konstrukce je betonovana na
misté, u prefabrikovanych nosnikl uzavifeného prifezu nebo pfi opravach
porusenych mostovek. V téchto pfipadech ma vozovka tloustku asi 50 mm a jeji
beton je silné modifikovan, zejména latexem, viz obr. 5.

-

-

"Obr. 5— Tenka, bezespara, cementobetonova vozovka na mosté



Mezi vozovkou a mostovkou se nepouziva zadna izolace, slozeni betonu ma
zarucCit dostateCnou vodotésnost a odolnost. Ani v tomto pfipadé nejsou provadény
pricné ani podélné spary.

Zaveér

V Ceské republice je nyni v b&hu vyzkumny projekt Ministerstva dopravy a
spoju s nazvem ,Zfizovani cementobetonovych vozovek na mostech®, jehoz hlavnim
a nejvétsim fesitelem je Pontex, spol. s r.o. Spolufesiteli jsou Dalni¢ni stavby Praha,
Stavby mostl Praha a Centrum dopravniho vyzkumu. Vysledkem tohoto projektu

budou vzorova feSeni cementobetonovych vozovek na mostech. Doba FeSeni
projektu je 2001 — 2002.
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