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V podednich deseti letech velmi vzrast4 disproporce mezi rozvojem silni¢ni a zelezni¢ni
dopravy. Prudce se zvy3uje mnozstvi osobnich i nékladnich vozidel, jgjichz vyroba a provoz jsou
spojené sezéatézi zivotniho prostiedi. Z hlediska udrzitelnosti dopravy je velkym problémem
zvySené vyuzivani osobnich automobild na Ukor verginé dopravy. Zvy3uje se také silni¢ni
nékladni preprava. Uvedené trendy jsou navic posilovany ekonomickym i spolecenskym
prostiedim v Ceské republice (CR).

Vy%e jmenované problémy jsou predmétem zgmu mnoha mezinarodnich i nérodnich
konferenci. Jednou ze zlomovych konferenci vramci Evropy byla Regiondni konference
doprava a Zivotni prostredi (Viden, 1997). Na zaklade zavért zavérecného dokumentu
konference (Videtiského programu spolupréce), ktery Ceska republika ratifikovala, vznikl
projekt o podpore udrzZitelné dopravy v zemich stredni a vychodni Evropy ,EST goes EAST".
V kapitole ,Ochrana citlivych oblasti* Videnského programu spoluprace jsou ,citlivé oblasti*
definovany jako: oblasti zgmu udrZitelného rozvoje z hlediska ekonomického, ekologického a
socidniho,kde je zapotiebi vénovat zvlastni pozornost predevdim redukci nepriznivych vliva
dopravy na zdravi a Zivotni prostiedi.

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) bylo prostiednictvim Ministerstva dopravy a spoji CR
(MDS CR), jakoZto zéstupcem &eské republiky ve Stiedoevropské iniciativé (CEI), povéreno
zpracovanim névrhu dil¢i projektu v ramci projektu ,EST goes EAST“ podporovaného
mezinarodnimi organizacemi UNEP (Program OSN pro Zivotni prostiedi), OECD (Organizace
pro ekonomickou spolupréci a rozvoj) a CEl (Stredoevropska iniciativa). Dil¢i projekt se tyka
problematiky udrZitelného rozvoje citlivych oblasti z hlediska dopravy. Navrh pilotni studie Sesti
citlivych prihrani¢nich oblasti byl predlozen v prosinci 2001 na zasedani podskupina CEI
,Doprava a zivotni prostiedi“, které se konalo ve Vidni. V kvétnu 2002 na dalSim zasedani této
podskupiny konaném v Budapesti byl navrh tato studie schvdlen a doporucen k reSeni za financni
podpory mezindrodniho fondu pro Zivotni prostiedi (GEF).

Vyber oblasti pro studii byl dan kritérii, které byly zpracovany a uverejinény v deklaracich
zemi CEl: , Declaration on Transport and the Environment and the CEI“, ,Declaration Towards
Sustainable Transport in the CElI Region" (1997) a tykaji se predevSim zachovani jgich
piirodnich a historickych hodnot. V3echny vybrané oblasti maji mezindrodni vyznam z pohledu
migrace Zivogichi a jsou vyznamnym migratnim koridorem mezi Ceskou republikou a
Rakouskem, které je mimo jiné i partnerem pri reSeni studie. Zaroven jsou tyto oblasti jedinecné
svym piirodnim bohatstvim (vyskytem vzécnych a ohroZenych druha fauny i flory), historickymi
a kulturnimi pamétkami a v nepodedni fadé jsou také vyznamnymi stiedisky turistického ruchu.
V niZze uvedené tabulce jsou vybrané oblasti a jejich typ ochrany. V priloZzené mapce jsou tyto
oblasti zakresleny spolu se zékladni dopravni siti CR.

Oznacein v Vybrana oblast Typ ochrany
mapé

1 Sumava CHKO

2 Novohradské hory CHKO

3 Ceska Kanada Prirodni park
4 Podyji Narodni park
5 Pavlovské vrchy CHKO

6 Soutokova oblast Moravy a Dyje -
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Popis a char akteristika vybranych oblasti

Sumava - Lipno

Vymezeni : Jizni ¢ast CHKO Sumava svodni nédrZi Lipno (Schéneben, Nova Pec, Zelnava,
Pernek, Horni Plang, Hodiiov, Mokra, Cerna v Posumavi, Frymburk, RoZmberk nad Vltavou,
Vy&Si Brod, Studanky).

Prirodni_poméry: Clenita pahorkatina a2 hornatina (75 az 600 m n.m.) svyraznym fenoménem
Gdolni né&drZze Lipno a horskymi ra&dinidti (Velké Bahno, Racinské raselinisté). Prevazujici
vegetacni formaci jsou lesy se zménénou dievinnou skladbou (kulturni smrginy), dale pole a
louky. Vnitini ekologicka stabilita vegetacnich formaci je stiedni.

Rekreacni vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch arekreaci jsou velmi priznivé.
Dopravni_charakteristika: Zastoupeni silniéni dopravy: silnice 1l. tiidy Horni Plana — Cerna
v PoSumavi, Frymburk — VysSi Brod atidka sit’ silnic 111. t¥idy a mistnich komunikaci.

Zeleznice: Nova Pec — Hodiiov, Lipno nad Vltavou - RoZzmberk nad Vltavou.




Novohradské hory

Vymezeni : Novohradské hory se rozprostiraji pri stétni hranici Ceské republiky s Rakouskem na
ploge 162 km?. V CR vypliiuji Gzemi mezi Novymi Hrady, Dolnim Dvofi&ém a BeneSovem nad
Cernou. Hranici pripravované CHKO tvoii spojnice Nové Hrady - Zumberk - Rychnov nad
Maldi - BeneSov nad Cernou - Malonty. Odtud pokraiuje piimo na jih ke sténi hranici s
Rakouskem.

Prirodni_poméry: Novohradské hory jsou cennym piirodnim Gzemim se znachou koncentraci
prirodnich zajimavosti (Tergino Gdoli, Zofinsky prales, Hojné voda) a soucasné jsou i oblasti,
kter4 byla dosud méalo zasazena cinnosti ¢lovéka. Toto Uzemi je z vice nez 75% pokryto
rozsahlymi lesnimi porosty, v nichz na fadé mist jsou urcujici dievinou jehli¢nany, jinde jsou
lesy smigené ¢i listnaté. Clenita pahorkatina a2 hornatina, nejvysSich vysek dosahuji v Zofinské
hornatiné na ¢esko-rakouské hranici (Kamenec - 1.072 m). Ze ¢trnacti vrchold, které v
Novohradskych horéch piesahuji 1.000 m, leZi na naSem Uzemi jesté Mydlivna (1.040 m).
Rekreadni vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch a rekreaci jsou priznivé az velmi
priznivé.

Dopravni_charakteristika: silnice |1. tiidy Malonty — Pohofi na Sumavé, Rychnov u Novych
Hradi — Nové Hrady, mdlo az stredné husta sit' silnic 111. téidy a mistnich komunikaci. Sit
cyklostezek.

Ceska Kanada

Vymezeni : Ceskou Kanadou je nazyvéna krajina nachézejici se jihovychodné od Jindtichova
Hradce, ohranicena piiblizné mésty KunZakem, Ceskym Rudolcem, Slavonicemi, Novou
Bystrici a J. Hradcem. Pravé pro prirodni charakter krajiny, pocetné vodni hladiny a rozsahlé
lesni komplexy, i pro ponekud sychravgjd podnebny réz, je tato oblast nazyvana Ceskou
Kanadou.

Prirodni _pomeéry: Po geomorfologické strénce kragjina nalezi jihozdpadnimu cipu Javorické
vrchoviny. Prirodni park Cesk& Kanada (vyhlaSen roku 1994 o rozloze cca 18 700 ha) deduje
zachovéani maxima prirodnich kras a hodnot a vysoké kvality Zivotniho prostredi. M& mimoiadny
vyznam v GOzemnim systému ekologické stability a v nepodedni fadé jsou duleZité i jeho
vodohospodéaiské funkce. Celé Gzemi je malebnym kouskem zalesnéné a na vodni plochy bohaté
krajiny s velikym prirodnim potencialem.

Rekreani vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch a rekreaci jsou priznivé a oblast je
vyhledavana predevsim trampy a vodaky, kteri ji pojmenovali. Jedine¢nou turistickou atrakci zde
je posledni tizkokolejna Zeleznice v Cechéch z Jindtichova Hradce do Nové Bystrice.

Dopravni charakteristika: Uzkokolejna trat’ Jindrichav Hradec — Novéa Bystiice, silnice 1. tiidy
Jindt. Hradec — KunZak, silnice I1. tridy Jindi. Hradec — Cimgt, stiedné husta sit’ silnic 111. tiidy a
mistnich komunikaci. Sit” cyklostezek.

Narodni park Podyji

Vymezeni : NP Podyji (vyhl&Sen 1.éervence 1991, rozloha 63kmv) je situovan mezi Znojmem a
Vranovem nad Dyji pii stétni hranici se sousednim Rakouskem.

Prirodni _pomeéry: Clenité Gzemi Podyji je soucésti pahorkatiny jihovychodniho okraje
Ceskomoravské vrchoviny, pouze vychodni okrgj zasshuje do Dyjsko-svrateckého Gvalu.
Narodni park reprezentuje vyjimecné zachovalou ukézku krgjinu ficniho udoli v pahorkatinném
stupni stiedni Evropy. Prirozenou osou Uzemi je feka Dyje, ktera na své 40 km dlouhé cesté z
Vranova do Znojma vytvorila v horninach ¢eského masivu kanonovité udoli, jehoz hloubka
dosahuje az 220m. Karion Dyje vytvari unikani ficni fenomén s cetnymi meandry, hluboce
zariznutymi udolimi boc¢nich pritoka, nejraznéjSimi skalnimi tvary, kamennymi mori a skalnimi
sténami. Celé udoli je takika souvide porostlé prirozenymi a prirodé blizkymi lesy. Pocet zvlaste
chrénénych druhd rostlin je 77. K negzagiimavejSim patti napi.. kychavice cerna (Veratrum




nigrum), meésicnice vytrvala (Lunaria rediviva), bramborik nachovy (Cyclamen purpurascens),
divizna nédhernd (Verbascum speciosum), koniklec velkokvéty (Pulsatilla grandis), volovec
vrbolisty (Buphthalmum sdlicifoliu), 18 druha orchideji a mnoho dalSich. Unikétni plochy
viesovi&t a stepnich lad v jihovychodni ¢asti parku vznikly ve stitedoveéku vykacenim ptavodnich
doubrav a nasednou pastvou dobytka. Viesovi&té jsou vyznamnd zejména vyskytem vzécnych
teplomilnych druha rostlin a hmyzu. Na Gzemi narodniho parku bylo zatim zjisténo 65 druha
savci, 152 druhd ptéka a 7 druhd plazd. Z obojzivelnika patii k ngnapadnéjSim mlok skvrnity
(Salamandra salamandra), ¢olek velky (Triturus cristatus) a nékolik druhd Zab. Ryby zastupuje
predevSim pstruh obecny (Salmo trutta), lipan podhorni (Thymallus thymallus), siven americky
(Salvelinus fontinalis). V tece preziva nekolik druhd ryb parmového pasma, které zde prirozene
Zily pred vystavénim Vranovské piehrady - ostroretka stéhovava (Chondrostoma nasus) ¢i parma
obecna (Barbus barbus). V parku je neuvéritelné bohaté zastoupen hmyz. Z vyctu chranénych
druhd jsou to napriklad kudlanka naboznd (Mantis religiosa), ploskoroh pestry (Ascalaphus
macaronius) a pakudlanka jizni (Mantispa styriaca). Motyli jsou zastoupeni 12-ti zvl&ste
chrénénymi druhy napt.. pestrokliidlec podrazcovy (Zerynthia polyxena), otakérek ovocny
(Iphiclides podalirius) a otakarek fenyklovy (Papilio machaon), jasoni dymnivkovy (Parnassius
mnemosyne). RovnéZ brouci jsou reprezentovani zajimavymi druhy, napi. nosorozik kapucinek
(Oryctes nasicornis), rohas obecny (Lucanus cervus), tesaiik obrovsky (Cerambyx cedro) atd.
Rekrea¢ni vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch a rekreaci jsou priznivé az velmi
priznivé.

Dopravni charakteristika: Silnicni sit’ je v Uzemi zastoupena minimané. Ve spravé OSS jsou
pouze dvé silnice I11. tiidy. Silnice Horni Bietkov - Cizov - stétni hranice ( Hardegg ) a Hnanice
- statni hranice ( Niederfladnitz ). Obé tyto komunikace jsou dnes k provozu motorovych vozidel
vyuzivany jen ucelove, verginy provoz je zakazan. Velmi husta sit’ cyklostezek.

Chranéna krajinna oblast Palava

Vymezeni : Soucasna CHKO Péalava méa rozlohu 83 km a rozklada se na stejném tzemi jako se v
jizni ¢ésti okresu Breclav v okoli meésta Mikulova

Prirodni pomery: CHKO je tvorena Pavlovskymi vrchy z pevnych jurskych vépenct (nejvyssi
bod 550 m) a Milovickou pahorkatinou z mekeiho flySe. Nejcenngjsi biotopy druhové bohatych
skalnich, drnovych a lu¢nich stepi, lesostepi, teplomilnych doubrav a sutovych lesi se vyvinuly
na vapencovych kopcich Pavlovskych vrcha. Lesni komplex Milovického lesa tvori teplomilné
doubravy a panonské dubohabiiny, v nichz jsou dvé obory pro chov zvére. Teplomilna
spolecenstva prirozenych a prirodé blizkych lesi bradla a Milovické pahorkatiny jsou vysoce
ekologicky stabilni a Dévin je provincianim biocentrem. V nivé teky Dyje se stiida luzni les s
loukami a jingmi mokiadnimi nebo vodnimi spolecenstvy. Jednou z poslednich lokalit
danomilnych spoledenstev v CR je Slanisko u Nesytu v jizni ¢asti CHKO. Z vyznamnych
halofilnich druht se na slanisku dosud vyskytuji hvézdnice danista (Aster tripolium), prorostlik
nejitenci (Bupleurum tenuissimum), skryténka bodlinata (Crypsis aculeata), bahenka S&Sinovita
(Heleochloa schoenoides), sitina Gerardova (Juncus gerardii), jitrocel piimoisky (Plantago
maritima) a hadi mord malouborny (Scorzonera parviflora).

Rekreacni vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch arekreaci jsou priznive.

Dopravni charakteristika: V této chranéné krginné oblasti je zastoupena prevazné silni¢ni
doprava. Podél zapadni hranice CHKO je vedena rychlostni komunikace - silnice pro
mezinarodni provoz E 461, kterd ovliviiuje znecisténi ovzdusi v CHKO Pdava. V jizni casti
CHKO vede dinice I. tfidy ¢. 40 Mikulov - Valtice. Napti¢ Palavou vede silnice I1. tfidy ¢. 421
Mikulov - Zgjeci a po severovychodni hranici silnice 1. tridy ¢. 420 Spdena Hospoda - Dolni
Véstonice.

Zelezni¢ni doprava je zastoupena podiadné - v jizni ¢ésti CHKO vede neelektrifikovana
Zelezni¢ni trat Mikulov - Valtice - Breclav.




Soutokovéa oblast Moravy a Dyje

Vymezeni : Vychodni hranice CHKO Pélava, Podivin, Bieclav, Lanzhot, K(ty.

Prirodni poméry: Oblast je tvoiena ekosystémy vod (rybniky, slepymi rameny, ficnimi tanémi) a
predevSim luznimi lesy, které se nglépe zachovaly v chrénénych Gzemich Soutok, Cahnov,
RanSpurk a Kfivé jezero. Jedinecnym krajinnym fenoménem je soustava Lednickych rybnik,
které jsou jednim z ngvyznamngjSich hnizdi& vodniho ptactva v CR. Luzni lesy se vyznaiuji
velmi vysokou ekologickou stahilitou a chranéné Gzemi Soutok je provincidnim biocentrem. Za
provincidlni biocentrum Ize povazovat rovnéz Lednické rybniky.

Rekreacni vyuziti: Prirodni predpoklady pro cestovni ruch arekreaci jsou pramerné.

Dopravni charakteristika: Zastoupeni silni¢cni dopravy: silnice |. t¥idy Breclav — PoStorna —
Reinthal; silnice 1l. tridy Breclav — Valtice — Sedlec, Valtice — Lednice — Podivin, Breclav —
LanZhot — Brodské a stiedné husta sit’ silnic 111. t¥idy a mistnich komunikaci.

Zeleznice: Breclav — Hohenau, Breclav — Lanzhot, Bieclav — Sedlec, Breclav — Lednice.

Etapy projektu

ReZeni studie je rozdgleno do tii etap. V prvni etapé reSeni byly vybrané oblasti zhodnoceny
dle nésledujicich kritérii: prirodni podminky (morfologie krajiny, vegetace, vodni zdroje, ¢istota
vzduchu a vody); parametry motorové dopravy (délka a hustota siti, dopravni intenzity, stav siti,
stuperi fragmentace krajiny, protihlukova opatieni); parametry nemotorové dopravy (délka a
hustota cyklotras, moznost daSiho rozvoje). Tato kritéria budou spolu sdasimi vybranymi
ukazateli (napf. nezameéstnanosti, strukturou obyvatel, ekonomickou silou oblasti atd.)
kvantifikovana pomoci indikatora a statisticky vyhodnocena. Druhou etapou bude uréeni tzv.
»konfliktnich mist“ na z&kladé kvantifikovanych indikdtord a navrZeni jejich mozné népravy.
Jako mozné nédpravy lze uvazovat predevSim: snizeni rychlosti vozidel, redukce prajezda
vozidel, kterd vyznamné zneCit'uji Zivotni prostredi (stard dieselova vozidla, vozidla
piepravujici nebezpecny néklad, atd), budovéni novych cyklotras, zlepSeni obsluznosti Uzemi
napi. kombinovanou a verginou dopravou, budovéni protihlukovych zarizeni, zabezpeceni
prachodnosti Uzemi pro zvér, atd. Ve tieti etapé budou vydedky zjednotlivych oblasti
porovnany a na zakladé porovnani bude vytvorena metodika pro udrzitelny rozvoj citlivych
oblasti. Tato metodika bude slouZit jako néstroj pro rozhodovaci fizeni o rozvoji citlivych oblasti
na narodni, regiondni i mistni arovni.
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Abstract

Project proposal is elaborated to follow up the Regional Conference on Transport and the
Environment, Vienna, 1997. In Chapter "Protection of Sendtive Areas’ of the Vienna
Programme of Joint Actions, "sendtive areas’ are defined as a field of action requiring
sustainable transport development. In these areas, specia attention has to be paid to reducing the
adverse health and environmental impacts of transport to acceptable limits. Sensitive areas have
the specia features that promise sustainable future development for the economy, ecology and
society. All selected regions have an international importance as well because they are spread
into Austria and used as fauna migration corridors between Czech and Austria. These regions
were aso selected for this pilot study because it is one of Czech most outstanding landscapes.
The main objective of this pilot project is to establish a concept of senditive areas evaluation
from the view of transport impacts on the environment quality. The pilot study will have 3
phases. In first phase, six Czech environmentally sensitive areas will be compared from the
viewpoint of mentioned criteria as. environment state (landscape morphology, vegetation cover,
water sources, flora and fauna, air and water pollution); motorised transport parameters (traffic
intensgity and composition, transport infrastructure (length, densty), state of transport
infrastructure, state of its permeability for fauna movement and migration, crossing of
waterways, noise barriers, etc.) and non-motorised transport parameters (the evauation of
cycling routes sufficiency for each region and the possibilities of partial replacement motorised
transport by non — motorised transport). Transport parameters will be expressed as quantified
gpecific indicators and they will be compared each other and evaluated statistically. The second
phase will be the identification of main issues “conflict points’ and proposa of adequate
reduction measures. Measures could be i.e.: the vehicles speed reduction, restriction of passing
of the most polluting vehicles through the area (i.e. old diesal freight vehicles), creation of new
cycling routes, construction of noise barriers or reconstruction of road bridges to ensure its
permeability for endangered fauna, etc. In the third phase, these results will be generalised in an
concept “How to ensure EST in senditive areas “ which should be implemented as an useful tool
for the state management both in the national and in the regional and local level.



