Poznatky z bezpeénostnich audit(i okruznich kfizovatek na Novém Zélandu a v Ceské republice
Petr Pokorny, Centrum dopravniho vyzkumu, listopad 2006

Mezi cile bezpeénostniho auditu (dale jen auditu) patfi prohloubeni znalosti o problematice bezpe€nosti
dopravy, pfenos poznatkl z provedenych auditli a vyména zkuSenosti mezi dopravnimi odborniky (vice
viz Metodika provadéni bezpeénostniho auditu, CDV, 2006, str. 14). JelikoZ je provadéni auditu v Ceské
republice teprve v zacatcich, je vhodné se podivat, jak se tyto cile napliuji v zemi, ktera institut auditu
zavedla jako jedna z prvnich na svété — na Novém Zélandu (metodika provadéni auditu zde byla
poprvé publikovana v roce 1993). Zaroven snad tento text pfisp&je malym dilem k napinéni vyse
zminénych cild v CR, nebot informace o bezpe&ném usporadani okruznich kfizovatek i ze zemé tak
vzdalené, jako je Novy Zéland, mohou byt pro Ceské projektanty a auditory pfinosem.

Obr. 1,2 Vlevo mala okruzni kfiZzovatka na Winchester Street (Christchurch), vpravo mini okruzni kfizovatka na
Holly Road (Christchurch). (foto autor)

Vhodnych zplsobem prohlubovani znalosti o bezpe¢ném utvareni pozemnich komunikaci je
shromazdovani poznatk( z provedenych auditu a jejich publikovani. Problematice auditi okruznich
kfizovatek na Novém Zélandu se vénuji dvé publikace. V roce 1996 vydal Transfund New Zealand
(statni organizace zfizena Ministerstvem dopravy, zodpovédna za rozdélovani zdroji @ mimo jiné i
organizace ,zastfeSujici‘ bezpecnostni audit) zpravu RA96/559S ,Review of Safety Audits of
Roundabouts* - Prehled bezpecénostnich auditt okruznich kfizovatek. V roce 2000 nasledovala
publikace ,The Inns and Outs of Roundabouts — Safety Auditor's Perspective® — Okruzni kfiZzovatky
z pohledu auditora. Obé tyto publikace zpracovala firma Traffic Design Group v ramci zakazky pro
Transfund NZ. Nasledujici text se bude zabyvat zjisténimi obsazenymi v téchto dvou publikacich a
nabidne i porovnani s vysledky auditd okruznich kfizovatek v Ceské republice, které provedio Centrum
dopravniho vyzkumu v letech 2003-2006.

Nejcastéji identifikované nedostatky okruznich kiizovatek na Novém Zélandu

VySe zminéné novozélandské publikace shrnuji poznatky z 50 provedenych bezpec€nostnich auditu.
Jejich hlavnim cilem je upozornit na navrhové a konstrukéni prvky okruznich kfizovatek, které byly
auditory identifikovany jako nejvice problematické, tzn. nedostateéné bezpecné.



Nej¢astéji identifikované nedostatky okruznich kfiZzovatek v riznych fazich! provadéni auditu Ize rozdélit
do téchto problematickych oblasti:

Problematicka oblast Cetnost v procentech
Svislé dopravni znaceni 15%
Vodorovné dopravni znaceni 9%
Prvky pro cyklisty 7%
Nedostatecné smérové vychyleni vjezdu 7%
Prvky pro chodce 6%
Viditelnost 6%
Usporadani jizdnich pruhd 6%
Rozhledové poméry 6%
Umisténi pevnych prekazek 5%
Osvétleni 5%

Podrobnéjsi rozbor jednotlivych problematickych okruhil

Orientacni svislé dopravni znaéeni
Motoristé, ktefi nejsou dostate¢né obezndmeni s mistni situaci, potfebuiji kvalitni a srozumitelné
vyznaceni smérd a cild. Kvalitni, srozumitelné a vhodné umisténé smérové tabule umozriuji fidi¢im
reagovat v dostateném pfedstihu - zvolit spravny jizdni pruh, pfizpusobit rychlost. Naopak nevhodné
svislé znaceni muze

- zmast fidice

- znemoznit rozpoznat v dostate¢ném predstihu typ kfiZzovatky

- omezit rozhled

- vést k nahlym zménam sméru

ReSeni
- instalace smérového znaceni dostatecnych rozmérd, zejména na dlleZitych kfizovatkach
v intravilanu i extravilanu
- zajistit, aby znacky nezhorSovaly rozhledové poméry
- instalace srozumitelného a konzistentniho smérového znaceni

Usporadani vodorovného dopravniho znaéeni

Motoristé i ostatni u¢astnici silniniho provozu potfebuji srozumitelné a jednoznacné informace o tom,
jakym smérem se maji vydat a komu dat pfednost v jizdé. | kdyz tyto informace poskytuje zejména
svislé dopravni znaceni, je vodorovné znageni zakladnim prostfedkem organizace dopravnich pohybd.

Nedostatecné Ci nevhodné vodorovné dopravni znaCeni mate ucastniky silnicniho provozu a
nedostatecné sméruje fidiCe pfi prijezdu kfizovatkou. Dale muze

- smérovat fidi¢e do nebezpecnych dopravnich situaci

- snizovat kapacitu okruzni kfizovatky

- pfispivat ke zvySovani rychlosti v kfizovatce

- zpusobovat neoCekavané manévry

! Na Novém Zélandu se audit provadi v 5 fazich: 1. Studie proveditelnosti (feasibility stage); 2. Variantni fe$eni (assessment
stage); 3.Kone¢ny navrh (final design stage); 4. Pfed uvedenim do provozu (pre-opening stage); 5. Po uvedeni do provozu
(post-opening stage)



Reseni

zajistit, aby dopravni znaceni jednoznaéné sdélovalo U¢astnikim silni¢niho provozu, co je od
nich oCekavano

odstranit plvodni dopravni znageni

pouzit vodorovné znaceni i na okruznim pasu (pokud je vicepruhovy)

pfizpUsobit styl vodorovného znaceni stylu pouZitém na sousednich kfizovatkach — tzv.
konzistentnost dopravniho znaceni

Prvky pro cyklisty
Usporadani mnoha okruznich kfizovatek neni k cyklistim pfili§ privétivé.

Bezpecnostni nedostatky

Reseni

nevhodné orientace kanalovych vpusti

zejmena vetsi okruzni kfizovatky predstavuji diky vys$Sim rychlostem bezpecnostni problém
nedostatecna Sifka jizdnich pruht na okruhu?

nevhodny zplsob ukonéeni jizdniho pruhu pro cyklisty pfed okruzni kfizovatkou

spravna orientace kanalovych vpusti
dostate¢na Sifka okruzniho pasu

Obr.3- a(':étek cyklistického pruhu na vyjezdu. Kfizovatka na Trafalgar Street, Christchurch (foto autor)

Usporadani vjezdu a vjezdovych ostravku
Nedostate¢né vychyleni vjezdl (nevhodny thel napojeni a pfili§ velky polomér) nezpomaluje vozidla
vjizdéjici do kfizovatky, coz miZe mit za nasledek:

nedani pfednosti vozidlim na okruznim pasu

% Toto je pomémé sporny nedostatek. Vhodnéji je dle autora vést cyklisty po okruznim pasu bez zvétsovani $itky okruzniho
pasu (u malych okruznich kfiZzovatek v intravilanu).



- narazy zezadu pfi nahlém sniZeni rychlosti vozidla
- ztratu kontroly nad vozidlem

Reseni
- posunuti stfedu kfiZzovatky
- zvétSeni poloméru stfedoveho ostrova
Uprava geometrie vjezdové vétve
zména vychyleni pomoci Upravy obrubnik( nebo vjezdového ostrivku
aplikace reflexniho dopravniho znaceni, zvySenych ploch

Ostravek na viezdu, jeho usporadani a geometrie, poskytuje fidiCi dulezity signal, jakym zpUsobem vjet
do kfizovatky. Nevhodné navrzeny vijezdovy ostrvek mize byt faktorem pfispivajicim

- ke ztraté kontroly nad vozidlem

- knedani prednosti v jizdé

-k nespravnému vyhodnoceni vjezdové trajektorie

Reseni
- zajistit, aby geometrie ostrivku smérovala fidiCe na okruzni pas a ne na stfedovy ostrov
- geometrie ostrivku by méla podporovat plynulé zpomalovani vozidla smérem ke vjezdu do
okruzni kfizovatky

Prvky pro pési dopravu
Okruzni kfizovatky nejsou diky svému uspofadani (mista pro pfechazeni je nutné umistovat ve vétsi
vzdalenosti od kfizovatky nez je tomu u prisecnych kfizovatek) a povaze provozu , ktery je ,Zivelny*,
pfilis pFivétivé k potfebam chodcl. Pfi ndvrhu vhodného vybaveni pro pési dopravu je nutné brat
v Gvahu potfeby vSech uzivatell okruzni kfizovatky. Mista pro pfechazeni a chodniky musi byt umistény
co nejblize poZzadovanym trasam chodcU tak, aby bylo zajisténo jejich vyuzivani. Navrzena opatfeni
nesmi zplsobovat problémy osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Nevhodné navrzené prvky pro chodce mohou vést k:

- narazum zezadu pfed nevhodné umisténymi misty pro pfechazeni

- pferu8eni stavajicich tras pésich bez poskytnuti vhodné alternativy

- nedostate¢nému o¢nimu kontaktu mezi fidi¢em a chodcem

- nedostateCnym vzdalenostem na zastaveni

- nevyuzivani navrzenych tras

Reseni
- zfetelné a bezpedné navedeni chodct smérem k vhodné navrZzenym opatfenim
- navrh zabradli, popf.zelené k usmérnéni pohybu chodcu
- vzdy zajistit dostateCnou vzajemnou viditelnost mezi fidici a chodci
- vSechny pfechody navrhnout jako bezbariérové



- -
Obr. 4 - Bezbariérové misto pro pfechazeni smérované tak, aby byl chodec ¢elem k pfijizdéjicim vozidlim.
Kfizovatka na Trafalgar Street, Christchurch (foto autor)

Vyznaceni stredového ostrova
Stfedovy ostrov by mél byt vyznagen a utvaren tak, aby byla zajisténa jeho dobra viditelnost a byl tak
v€as rozpoznatelny. Pokud tomu tak neni, mohou

- motoristé ztratit snaze kontrolu nad vozidlem

- vozidla omylem projet stfedovym ostrovem

- se Castéji vyskytovat nehody-narazy zezadu

- Tidici Spatné odhadnout rychlost na vjezdu do kfiZovatky, coZz mize vést k nedani pfednosti

v jizdé vozidlim na okruhu

- navy$enim stfedového ostrova zlepsit jeho rozpoznatelnost
- umistit na stfedovy ostrov vodici prvky

- osvétlit stfedovy ostrov

- geometrii vjezdovych ostrivk( navést vozidla na okruzni pas



Obr. 5 — Pfedimenzovana $ifka jizdniho pruhu, vhodné barevné odliSeni stfedového prstence, netangencialni
napojeni vjezdu — kfizovatka na Trafalgar Street, Christchurch (foto autor)

Rozhledové poméry

Vjezdy do okruzni kfizovatky musi byt navrzeny tak, aby pfijizdéjici vozidla, cyklisté a pfichazejici
chodci byli v€as viditelni. Bezpe€ny a plynuly provoz na okruzni kfizovatce zavisi na rozhledovych
pomeérech. Je nutné pouZzivat takové druhy vegetace, ktera nenarusuje rozhledové poméry. Nutna je
pravidelna udrzba.

Bezpecnostni nedostatky
- vyhled je zakryt vegetaci nebo znaCkami
- kapacita kfizovatky je snizena diky zdrzenim vzniklym nedostate¢nymi rozhledovymi poméry
- vegetace nebo znacky zakryvaji menSi nebo pomalejsi ucastniky silnicniho provozu

Reseni
- zajistit dostatecnou udrzbu
- na kritickych mistech pouzit dlazbu misto vegetace
- odstranit vegetaci z rozhledovych trojuhelnikd

Umisténi pevnych prekazek

Rekonstrukce prisecné kfizovatky na okruzni v mnoha pfipadech znamena, ze pvodni pevné
pfekazky (stromy, sloupy) se ocitnou mnohem bliZe kfiZovatce a pfedstavuji tak vétsi bezpe¢nostni
riziko.

Bezpecnostni nedostatky
- moznost narazu
- zhor8eni rozhledovych pomér{



Reseni
- prfemistit pevné prekazky
- provefit rozhledové poméry

Osvétleni
Osvétleni okruzni kfizovatky je v mnoha auditech zminovano jako jedna ze zélezitosti, které je tfeba pfi
navrhu vénovat mnohem vétsi pozornost. V mnoha pfipadech je osvétleni navrhovano na posledni
chvili nebo neni navrzeno vibec. Nevhodné osvétleni mize pfispét ke

- zmateni fidicu, ne¢ekanym manévrim a kolizim

- ztraté kontroly nad vozidlem vlivem Spatného vedeni (pfima linie osvétleni potlaci okruzni

kfizovatku)
- zdrzeni vozidel a sniZzeni kapacity kfizovatky

Reseni
- pouzit intenzivnéjSi osvétleni
- osveétlit stfedovy ostrov
- instalovat reflexni ,odrazky“ na obrubniky
- upravit osvétleni na vjezdech

Srovnani s Ceskou republikou

Nejvétsi rozdil v projektech okruznich kfizovatek v CR a na Novém Zélandu spoiva v $itkovém
uspofadani navrhovych prvkd a v navrhovych rychlostech — zatimco novozélandské okruzni kfizovatky
jsou navrhovany dle smérnic Austroads z roku 2005, které doporucuji dlouhé rozhledové vzdalenosti na
vjezdech a relativné vysoké navrhové rychlosti (a to znamena i v&tsi rozméry navrhovych prvka), jsou
okruzni kiizovatky v CR stejné jako jinde v Evrop& navrhovany ,skromné&ji“ za Géelem snizeni rychlosti
na vjezdu i na okruznim pasu.

Na obrazku 2 vidime na prvni pohled pomérné
zdafilou okruzni kfizovatku, pfi podrobnéj§im
pohledu vSak objevime nékolik nedostatku:

pfedimenzovany okruzni pas

maléa Sifka stfedového prstence
tangencialni vjezdy

pfebyte¢né vodorovné znaceni na
ostrivcich

nevyrazny stfedovy ostrov

Cela ostrivkd odsazena od obvodu
okruzniho pasu

000D

0o

Obr. 6 — Piklad malé okruzni kfizovatky v Ceské republice (foto — archiv CDV)

Projekty malych okruznich kfiZzovatek patfi mezi nejCastéji auditované dopravni projekty. V prubéhu let
2003 - 2006 proved! auditorsky tym CDV vice jak 20 auditd malych okruznich kfizovatek v intravilanu.
Vysledky téchto auditl se pfilis nelisi od novozélandskych poznatkd, zasadni rozdil spo€iva pouze ve
vy$e zminéném odliSném pfistupu k Sifkovému uspofadani navrhovych prvkl. Zda se, jako by ¢esti



projektanti tihli spiSe k novozélandské filozofii navrhovani, nebot nejc¢astéjsim bezpecnostnim
nedostatkem identifikovanym auditorskym tymem CDV je pfedimenzovani navrhovych prvkd: okruzniho
pasu, vjezdu a vyjezdl. DalSim ¢astym nedostatkem Ceskych okruznich kfizovatek je absence
vjezdovych ostrivku, tangencialni napojeni vjezd( a minimalizace stfedniho pojizdéného prstence.
Ostatni nedostatky jsou téméf shodné s témi identifikovanymi u novozélandskych okruznich kfiZzovatek.
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