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Tento clanek navazuje na cCast 1, je vporadi jiZz druhy a zabyva se nizZe
vyjmenovanymi tématy, které se tykaji pasivni bezpe€nosti na pozemnich komunikacich:

- predstaveni spole¢nosti SETRA,

- pojem Safety zone (bezpelnostni zéna),
- rozhledové trojuhelniky,

- zachytna a zabezpecovaci zafizeni .

Aktualniho stavu platnych predpisu z Francie

Podobné jako spoleénost Centrum dopravniho vyzkumu v Ceské republice, existuje
spole¢nost SETRA, ktera funguje jako technicka sluzba pfipojena k francouzskému
ministerstvu dopravy. Je jednou z nejvyznamnéjSich spole¢nosti pusobicich ve Francii, ktera
se zabyva celou problematikou silni¢nich pfedpisi (mimo obydlenych ploch a tuneld),
planovanim dopravni infrastruktury, udrzbou infrastruktury, jeji konstrukci, bezpecnosti,
ochrany a zaclefiovani do okolniho prostfedi apod. Spole¢nost SETRA se podili velkou
meérou na tvorbé a Upravach francouzskych predpist v oblasti dopravni infrastruktury.

Predstaveni spole¢nosti SETRA

Ukolem SETRY je produkovat francouzskou silniéni technickou doktrinu (soustavu
pfedpist, vyhlasek, norem, atd.), ktera je zasvécena pravidlim oboru a jejimu spravovani.
SETRA dale rozpoznava potfeby silni¢nich technikd, vede vyzkumy a studie, vede a
spravuje informacni systémy, kapitalizuje zkuSenosti, technologické pokroky a védomosti,
které mohou byt pouZity v dopravni politice a zafazeny do doktriny.

Aby SETRA zarugila spravné pouzivani této doktriny, zpracovava pro ,krajské urady",
které spravuji silnice 1. tfidy (narodni silnice) nafizeni, normy, technickou dokumentaci,
softwary, které jsou schopny zlepSit funk&nost ve spravé, investovani opravovani téchto
narodnich silnic. Dalezitym ukolem je pomoci ufadiim zlepSit jejich praxi formou technické
asistence, informac¢nim pusobenim, vzdélavanim, napf. prostfednictvim ,technickych
vyménnych klubu“, které jsou strukturované podle ruznych profesi. Produkce SETRY je
rovnéz Siroce vyuzivana obcemi a dalniCnimi spoleénostmi.

Nehodovost

Podle francouzského prizkumu je pfi¢inou 80 % smrtelnych nehod zplsobenych
rdznymi druhy prekazek, které stoji ve vzdalenosti do 4 m od okraje vozovky. Konkrétné se
jedna o stromy, nedostateCné upravené zarezy, paradoxné& i v nékterych pfipadech
bezpelnostni zafizeni, reklamni tabule a podobné. Takové alarmujici vysledky vedou k
obrovskému tlaku zejména odborné vefejnosti, k postupnému pfebudovavani
problematickych Useku silnic a k realizaci a nasledné udrzbé ochranné zény, ktera je zfizena
minimalné 7 m od krajniho vodiciho prouzku krajniho jizdniho pruhu vozovky (u silnic typu
nasich Il. a lll. tfid). Ochranna (bezpecnostni) zéna se sklada z jednoho dva metry Sirokého
postranniho pruhu, ktery slouzi k opravé chyb fidiCe a nasledné vozidla v jizdé, pfi uhybani
pfed protijedoucimi vozidly, pro nouzové zastaveni, ale také pro cyklisty (Cast vozovky,
Zivitna uprava). DalSi ¢ast ochranné zény uz je umisténa mimo vozovku v misté pfikopu,
nebo svahu. Sitka takového postranniho prostoru musi byt minimaln& 5m. Tato opatieni
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mohou byt v obtizném terénu zmirnéna. Po provedeni téchto opatfeni se oCekava zmirnéni
nasledku dopravnich nehod v daném useku silnice o 30 %.

Pfi provadéni vySe popsanych uprav dodatecné je nutné vynaloZit velké mnoZstvi
finandnich prostfedk. Upravy takovych mist jsou velice &asové naroéné a komplikuji
plynulost dopravniho provozu. Proto se ve Francii klade velky ddraz na kontrolu projektovych
dokumentaci (expertni posudky projektovych dokumentaci, bezpeénostni audity a podobné).
Je prokazano, Ze takovymi posudky dochazi sice k prodlouzeni doby provadéni projektovych
praci, ale naproti tomu ke snizeni mist, které se mohou stat potencialné nehodovymi
lokalitami na nové budovanych pfipadné rekonstruovanych komunikacich. Dale neni nutné
zdurazfovat, ze snizovani, hlavné poc¢tu nehod se smrtelnymi a té€zkymi nasledky je prioritou
vSech statl Evropské unie, tedy i Francie.

Pojem Safety zone (bezpeénostni zéna)

Pojem bezpelnostni zéna je mimo jiné podrobné popsan v dokumentu vydaném
spole¢nosti ICTAL (Instruction sur les Conditions Techniques d’Aménagement des
Autoroutes de Liaison ve spolupraci se spoleCnosti SETRA), volné Ize dokument prelozit
jako Narodni technické pozadavky pro navrh silnic a dalnic v extravilanu (NATIONAL
INSTRUCTION ON TECHNICAL DESIGN REQUIREMENTS FOR RURAL MOTORWAYS).
Dokument je volné dostupny na internetovych strankach spole¢nosti SETRA [2].

Obrazek 1

Bezpeclnostni zéna u dalnic a rychlostnich komunikaci je patrna z obrazku. U dalnic
je Sifka bezpecnostni zény 10 m a vyska této zony je 3 m. U rychlostnich komunikaci je Sifka
bezpecnostni zény 8,5 m a vySka zony je také 3 m. U ostatnich silnic je tato zéna Sitky 7m.
Sitka zény se uvazuje od vodiciho prouzku krajniho jizdniho pruhu. V této z6n& neni mozné
osazovat stromy ani kefe, umistovat smérové tabule dopravnich znacek. V bezpecnostni
z6né neni mozné zfizovat opérné ani jiné zdi a dalSi inZenyrské objekty. V této z6né neni
mozneé umistovat ani Zadné reklamni panely a podobné zafizeni.

V bezpelnostni zéné je mozné zfizovat odvodhovaci zafizeni, ale jen za podminek,
Ze skony svahl nebudou vétsi nez 25 % a Ze hloubka takovych zafizeni nepfesahne 50 cm
hloubky od krajniho konce zpevnéné plochy. Pokud je dalnice nebo rychlostni komunikace
v zarezu, nesmi sklon v této zéné prekrocit sklon 70 %. V bezpe&nostnich zénach by neméla
napfiklad byt ani skala.

Zpevnéné c&asti krajnice jsou navrzeny v Sifce 2,5 aZz 3 m (v mistg, kde intenzity
vozidel pfesahuji 2000 za den) tak, aby na ni Slo odstavit pfi nehodé nebo porude vozidla.
Mezi zpevnénou Casti krajnice nesmi byt Zadna vySkova uroven. V bezpecnostni zéné se
také navrhuje 1,0 m Siroka laviCka, ktera slouzi k umistovani zachytnych zafizeni nebo
dopravnich znaek mimo znacek ukazujicich smér (velkych a stfednich dopravnich znacek,
ty musi byt umistény mimo tuto zénu). Sklon takové lavicky nemuze prekrocit 25 %.
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Dalsi predpisy

.The design of interurban intersections on major roads® je dalSim zajimavym
pfedpisem, vydanym spole¢nosti SETRA spolu s Ministerstvem dopravy Francie. Volny
pfeklad nazvu dokumentu je Navrh kfizovatek na hlavnich silnicich v intravilanu. Dokument
je volné dostupny na internetovych strankach organizace SETRA.

V dokumentu je zmifiovana mimo jiné problematika rozhledd na kfizovatce
v extravilanu. PFi posuzovani rozhledovych trojuhelnikd na kfizovatkach se rozdéluji
kfizovatky a silnice na stavajici a nové zbudované. Vypoclet vzdalenosti pro rozhled se
provadi a rozdéluji na pfipad, kdy se vozidlo blizi ke kfizovatce po hlavni silnici nebo po
vedlejSi silnici, dale pak je provedeno déleni podle druhu dopravniho znaceni. Déle se
vypocet vzdalenosti pro rozhled rozdéluje na pfipad, kdy je na vedlej$i silnici u vijezdu do
kfizovatky umisténa znacka Dej prednost v jizdé a na pfipad, kdy je na vjezdu do kfiZzovatky
z vedlejsi silnice umisténa dopravni zna¢ka Stop, dej pfednost v jizdé.

Pfi vjezdu do kfizovatky je pocitano s €asem pro rozhled. Jsou uvadény dva Casy -
doporuceny ¢as a minimalni ¢as. DalSim kritériem podle kterého je uvadéna doba potiebna
pro rozhled je pocet jizdnich pruhG na kfizovatce, zda jsou komunikace v kfizovatce
dvoupruhové nebo &tyfpruhové, potom také jestli se v kfizovatce odboduje vlevo. Casy
uvedené v tabulce plati pro silnice do podélného sklonu 2 %. V pfipadé vétSiho sklonu se
potom Cas, ktery je potfebny pro bezpecny rozhled, zvétSuje vZdy o jednu sekundu pfi
zvétSeni pficného sklonu o0 2 %. Je jasné, Ze skuteénou vzdalenost odkud na sebe musi
vozidla vzajemné vidét, tedy délka rozhledovych trojuhelnikl se spocita ze zminénych ¢asl
a pfislusné jizdni rychlosti.

Cross-section of major road 2 lanes 4-lane divided :
2-lanes + merging from the
left-turn lane right
at partial
intersections
STOP recommended time 8s 9s 8s
absolute minimum 6s 7s 6s
YIELD recommended time 10s 11s 9s
absolute minimum 8s 9s 7s
ettt fane recommended time 8s
into minor road absolute minimum 6s

V tabulce 1 jsou uvedeny hodnoty ¢asu pro bezpeény rozhled podle Sifkového
usporadani hlavni silnice na kfizovatce.

Délka rozhledu na kfizovatce pro vozidlo jedouci po hlavni silnici se vypocita
nasledujicim zpisobem:
- doba jizdy z tabulky 1 vynasobeno 85V (85V odpovida nasi jizdni rychlosti). Potom délka
rozhledové vzdalenosti na vedlej8i komunikaci je stanovena, v pfipadé, Zze je na vedlejsi
silnici umisténa znacka Stop, dej pfednost v jizdé, na vzdalenost 4 m. V pfipadé, zZe je na
vedlejsi silnici znacka Dej pfednost v jizdé potom je vzdalenost délky rozhledu na vedlejSi
komunikaci 15 az 20 m.
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YIELD priority rule (AB3a sign)

D (278m for example, when t=10s and Vs=100 km/h)
Observation point with yield
prionity sign

Observed point to the Icﬁ\

Observed point to the
right ( overtaking allowed
on the major road )

STOP priority rule

D (222m for example when t=8s and V=100 km'h )

0 2m Observation point with Observed point to the right
stop sign

1R ( ovetaking allowed on the
i 15 major road

Obrazek 2

Na obrazku 2 je prvni pfiklad - délka rozhledového trojuhelniku pfi pouZiti dopravniho
znaceni Dej pfednost umisténé na vedlejSi vétvi kfizovatky. Druhy pfiklad je rozhledovy
trojuhelnik pfi pouziti dopravni znacky Stop, dej pfednost v jizdé.

D (222m for example, when t=8s and V=100 km'h

A

Obrazek 3

Na obrazku 3 je zobrazen rozhledovy trojuhelnik respektive rozhled v pfipadé, Ze
vozidlo odbocuje z hlavni komunikace vlevo.

Do téchto rozhledovych trojuhelnikil se neumistuji zadné pevné prekazky. Dokonce
ani stfedni a velké dopravni znacky.
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Silni€ni zachytné systémy

Pro silnicni zachytné systémy v soucasné dobé plati ve Francii stejna norma jako
v Ceské republice, tedy Evropska norma EN 1317 [5]. Systém vyzkumu novych zachytnych
systém( je samoziejmé odliSny a ztohoto duvodu se mohou IliSit jednotlivé zachytné
systémy i konkrétni vyrobky. Uginnost a pouzitelnost jednotlivych druhl zafizeni musi
splfiovat jiz zmifovanou normu.. Jako pfiklad v ¢lanku uvadime zajimavy typ zachytného
zarizeni (silni¢ni svodidlo T40) pouzivaného na francouzskych silnicich zejména mensiho
vyznamu.

Silniéni svodidlo T40 [3] je svodidlo s difevénymi a kovovymi Castmi. Splfiuje nejen
bezpec€nostni funkci, ale i material jako je dfevo, zacClefiuje komunikaci vice do okolni krajiny
a pIni tak funkci estetickou. Obecné plati ve Francii, ze dobry navrh komunikace neznamena
jen vhodné smérové a vysSkové vedeni trasy s minimalizaci potencionalné nebezpecnych
mist, ale také mimo jiné vhodné zaclenéni komunikace do okolni krajiny.

Svodidlo je mozné pouzivat pouze na silnicich s navrhovou rychlosti < 90 km/h. Dale
pak na silnicich, kde je intenzita vozidel za 24 hodin mensi nez 5000 vozidel.

Je zfejmé, ze svodidlo splfiuje evropskou normu na Silniéni zachytné zafizeni EN
1317-2 [5] coz je Cast normy, ktera se zabyva svodidly a jejich funk&nimi tfidami, dale pak
kriterii pfijatelnosti narazovych zkousek a zkuSebnimi metodami.

Pfi narazu do tohoto svodidla dojde jednak ke slozeni sloupkl svodidel a jednak se
rozpadne systém uloZeni svodnice na sloupek. Tim jsou zajistény ve vétSi mife vyhovuijici
narazove zkousky. Svodidlo tlumi naraz ve dvou fazich.

Dfevoocelové svodidlo je ve Francii také patentovano jako vyrobek.Dfevéna svodidla
s ocelovymi prvky je mozné navrhovat také dle platnych piedpisti i v Ceské republice.
Existuje TP 140 Dfevoocelova svodidla, jejich prostorové uspofadani z prosince 2000 [6],
které se danou problematikou zabyvaiji a stanovuji pravidla pro jejich pouZiti a pro prostorové
usporadani. Tyto technické podminky vychazeji z francouzskych predpisl. Je zfejmé, ze
dfevoocelové svodidlo nelze vyuzZivat ve v8ech pfipadech, ale podobné jako ve Francii je
jeho vyuziti omezeno. Napfiklad dfevoocelové svodidlo se nesmi dle TP 140 vyuZivat na
dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy. Nelze ho také vyuZit ve stfedovém
pasu u smérové rozdélenych komunikaci a podobné viz. TP 140.

Z divodu jeho lepSiho zaclenéni do krajiny a nizSi urovné zadrZeni je mozné
drevoocelové svodidlo vyuzivat zejména pfi oddélovani silnice a cyklostezky nebo chodniku.
Je nutné dodat, Zze dfevoocelové svodidlo se v Ceské republice prakticky viibec nepouziva
v porovnani s Francii.

Zavéry

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze vlivem nedostatecné provedenych mist, kde je nutny
rozhled, dochazi k velkému mnozstvi nehod. Je pravda, Ze informace o nehodovosti jsou
pfevzaty z francouzskych statistik, ale je mnoho divodd se domnivat, ze minimalné stejnych
poznatk(i by se docililo, pokud by se podobny prizkum provadél v Ceské republice. Jen si
vzpomerfime kolikrat pfi vjezdu z vedlejSi silnice na hlavni riskujme a vjizdime do kfizovatky
ackoli nemame jistotu, ze po hlavni silnici mize v ten samy ¢€as projizdét vozidlo, které ma
prednost. Ridigi vozidel se vzajemné nevidi, nemohou se vidét. Neni proveden a upraven
dostate¢né rozhled v misté kfizovatky. Ridi¢i ¢asto az do posledni chvile, kdy vjizdi na hlavni
silnici brani ve vyhledu néjaka prekazka (neupraveny svah, neposekana trava, nevhodné
trasovani hlavni i vedlejSi silnice, svodidlo pfipadné zabradli, atd.). Takovych mist je na
silniéni siti v Ceské republice hodné&. Je potom pouze véci pravdépodobnosti, kdy v takovych
mistech dochazi k dopravnim nehodam. Nejedna se jen o kfizovatky, ale i Zelezni¢ni
prejezdy, pfechody pro chodce atd.

Z téchto duvodu apeluji autofi ¢lanku na spravce komunikaci, na projektanty, dotéené
organy statni spravy a ostatni organizace €i jednotlivce zabyvajici problematikou dopravy,
aby dostate¢né navrhovali, povolovali a udrzovali rozhledové poméry (dle platnych pfedpist
v Ceské republice) a zajistovali bezpeénostni zény v okoli pozemnich komunikaci, aby
na nasi silni¢ni siti nevznikaly nové a byly postupné odstranény stavajici nehodové lokality.
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