Vyvo] emisni zatéze ovzdusSi z dopravy

Jiti Jedlicka, VlIadimir Adamec, Jifi Dufek

Doprava se v podednich desetiletich stala vyznamnym faktorem ovliviujici Zivotni
prostiedi ¢loveka a to jak v pozitivnim tak i negativnim smeéru. NejzavaznéjSim problémem je
kontaminace ovzdusi emisemi, predevSim diky jgich vyznamnému vlivu na lidské zdravi,
zgména ve velkych mestech s vysokou hustotou automobilové dopravy. Odhaduje se, Ze
hmotnostni  jednotka exhaldtt z motorové dopravy je ve mésté a ve velkych obytnych
aglomeracich 10 — ti ndsobna oproti exhaldtim vzniklych zjinych zdroja (pramyd, topeni) a
dokonce 100 nésobna oproti jinym exhaldiam v oblastech mimo mesto. Pricinou emisi Skodlivin
z motoru vozidel do volného ovzdusi je spalovani pohonnych hmot. Vyfukové plyny motorovych
vozidel obsahuji stovky chemickych latek v raznych koncentracich sraznymi Gcinky na zdravi
¢loveka. Do ovzdusi se dostavai z limitovanych anorganickych sloucenin predevsim oxidy dusiku
(NOy), oxid uhelnaty (CO) a oxid sifi¢ity (SO). Dalsi douceniny, které jsou emitovany z dopravy
a prispivaji ke sklenikovému efektu jsou oxid uhlicity (COy), oxid dusny (N2O) a metan (CH,).
Vliv dini¢ni dopravy na mnozstvi emisi olova (Pb) je moZzno v soucasné dobe, vzhledem
k zastaveni prodeje olovnatych benzing k 1.1.2001, povazovat za bezvyznamny. K dalSim latkéam,
které s zaduhuji pozornost vyzkumu, patii nemetanove tékavé organické slouceniny (NM-VOC),
fenoly, ketony, dehet, saze — pevné castice (PM) a v nepodedni radé i kovy ze skupiny platiny
jako jsou plating, paladium arhodium.

Ceska legidativa stanovuje maximéni piipustné hodnoty emisi NO,, CO, sumy
uhlovodika (CxHy) a rovnéz pevnych castic (PM). Tyto emisni limity jsou dany mezinarodnimi
piredpisy Evropské hospodarské komise OSN a jsou tedy v souladu s limity Evropské unie. Ostatni
vySe zminéné polutanty vSak nejsou nijak legidativné omezeny. Homologacni mereni emisi
novych vozidel a pravidelné méreni emisi v ramci stanic technické kontroly (STK) je tedy
provadéno pouze pro zékonem limitované polutanty, pro které existuje dostatek namerenych dat.
Nelimitované dozky se méti pouze vyjimecne, predevsim pro ucely vyzkumu.

S problematikou meteni emisi Gizce souvisi stanoveni celkovych hmotnosti emisi v CR a na
regionani drovni. Celkové stanoveni emisi umoziuje mj. kontrolovat tzv. emisni stropy, které
jsou soucésti nového zakona o ovzdudi. Pro NO, byly v CR stanoveny emisni stropy pro rok 2010:
286 kt, ztoho pro resort dopravy 116 kt. Hodnoty produkce emisi z dopravy, uvedené
v nddedujicim textu, byly kakulovany podle aktualizované ,Metodiky stanoveni emisi
zneci& ujicich ovzdusi z dopravy” (Dufek, J., Adamec, V., Huzlik, J., 2001).

Metodika vypocta vychézi z evidence prodeje pohonnych hmot. Rozliduje celkem 23
kategorii dopravnich prostredkd podle druhu dopravy, hmotnosti vozidla, druhu paliva a u
vybranych kategorii také podle vybaveni Gcinnymi katalytickymi systémy. Prepravni vykony
individudni dopravy, silnicni nékladni dopravy, silni¢ni verginé osobni dopravy, Zelezni¢ni, vodni
a letecké dopravy jsou pouzity pro distribuci spotieby paliv mezi jednotlivé druhy dopravy.
Specificky jsou stanoveny emise z individuani dopravy. Osobni benzinova vozidla jsou rozdélena
na jednostopa vozidla, vozidla bez u¢innych katalytickych systémi a vozidla sucinnymi
katalytickymi systémy. NovéjSi vozidla vybavena Gcinnymi katalyzétory najezdi podstatné vice
kilometra nez vozidla bez Gcinnych katalyzatora. Proto jsou z dopravnich s¢itani odhadovany
pramerné ro¢ni kilometrické probéhy na jedno vozidlo. DalSi krok je vypocet celkové spotieby



uvedenych vozidel zrocnich probéhd. Spotieba stanovena zkilometrickych probéha je
kontrolovéna tak, Zze se musi shodovat se spotiebou vypoctenou distribuci mnoZstvi prodanych
paliv mezi jednotlivé druhy dopravy. Takto vypocitana spotieba je poté vynasobena emisnimi
faktory jednotlivych polutanti, které vychazi z databédze meérenych hodnot, ziskanych napi. z
metodiky CORINAIR nebo vybranych mereni specializovanych pracovist.

Emise sledovanych polutanta podle druhu dopravy

V néadedujicich tabulkach jsou uvedena data o celkovych emisich sledovanych polutantt
podle druhu dopravy v ¢asové fadé od roku 1990.

Tabulka ¢. 1.: Celkové emise CO podle druhu dopravy (t)

Rok
Druh dopravy 0
19090 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 [ 2000 | 2001
IAD 216200|188900| 231000 250600 276600| 270500( 285000 275600| 234900| 221300{ 180400| 169700

g"s'”ié”i veigna | 14500 | 10800 | 9800 | 8000 | 6500 | 7500 | 7600 | 6800 | 10300 | 10000 | 11600 | 13400

Silni¢ni nékladni | 26500 | 24200 | 30000 | 29300 | 44300 | 52700 | 63300 | 75000 | 62800 | 73700 | 77200 | 82900

MHD autobusy 6400 | 5000 | 5200 | 4700 | 4100 | 5200 | 6300 | 6400 | 6900 | 7600 | 8500 | 9000

Zeleznicni 17000 | 12100 | 11200 | 7400 | 6200 | 8800 | 9400 | 7800 | 8100 | 7200 | 6200 | 7100

motor.trakce

Vodni 1600 | 1300 | 1200 | 1000 | 900 | 1100 | 1500 | 800 | 900 | 900 | 800 | 700

e 2800 | 2600 | 3300 | 2400 | 2100 | 2600 | 1600 | 1800 | 2100 | 1800 | 1800 | 1800

Doprava celkem | 285000|244900(291700|303400| 340700] 348400] 374700| 374200 326000| 322500| 286500| 284600
Zdroj: CDV

Na emisich oxidu uhelnatého se podili predevdim individualni automobilova doprava
(IAD) a mensi merou silni¢ni nékladni doprava. Emise oxidu uhelnatého u IAD v prabehu casové
fady do r. 1997 kolisgji, nebot proti sobé pusobi zvysujici se motorizace a rast podilu vozidel
vybavenych Gcinnymi katalyzatory. Zvy3sujici se prevaha vozidel vybavenych katalyzatory je
ziggma od r. 1998 kdy dochézi k postupnému snizovani emisi oxidu uhelnatého u IAD a poklesu
v porovnéni sr.1990 o 22 %. U silni¢ni nakladni dopravy je od roku 1993 zigmy trvaly rast
emisi, v souvidosti se zvySovanim piepravnich vykond. V porovnéni sr.1990 doso k3
nasobnému zvyseni emisi u ndkladni dopravy.



Tabulka ¢. 2.: Celkové emise NO, podle druhu dopravy (t)

Rok

Druh dopravy 2
1090 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 34700 | 30300 | 37000 | 40200 | 44400 | 43800 | 46700 | 45600 | 39700 | 38500 | 32900 | 32000

g"s'”ié”i Veigna | 16200 | 12000 | 10900 | 8800 | 7000 | 8100 | 8200 | 7500 | 11500 | 11000 | 12800 | 14400

Silni¢ni nékladni | 20000 | 16800 | 19400 | 17600 | 23400 | 29700 | 37900 | 44500 | 39200 | 42300 | 44500 | 47900
MHD autobusy 7400 | 5800 | 6000 | 5500 | 4800 | 6000 | 7300 | 7500 | 7900 | 8000 | 8900 | 9200

Zeleznicni 19700 | 14100 | 13000 | 8600 | 7200 | 10300 | 10900 | 9100 | 9400 | 8300 | 7200 | 8200

motor.trakce

\/ odni 1900 | 1600 | 1500 | 1200 | 1000 | 1300 | 1800 | 900 | 1000 | 1100 | 900 800

Letecka 6400 | 6100 | 6500 | 5900 | 5900 | 7200 | 7100 | 7500 | 8200 | 10100 | 10300 | 9500

Doprava celkem |106300| 86700 | 94300 | 87800 | 93700 |106400(119900|122600|116900|119300(117500{ 122000
Zdroj: CDV

Na produkci emisi oxidi dusiku z dopravy se nejvice podili silni¢ni nakladni doprava a
IAD. Pokles produkce emisi oxidid dusiku od r. 1996 osobnimi automobily souvisi predevsim s
vlivem zvyaujiciho se podilu vozidel vybavenych katalyzatory. U silni¢ni ndkladni dopravy Ize
naopak od r. 1993, vyjma r. 1998, zaznamenat neustdly narast emisi, ktery je zpasoben
zvySovénim prepravnich vykona u tohoto druhu dopravy. Absolutni hmotnosti hodnoty téchto
emisi dlouhodobé kolisgji, coz je dano pribliznou rovnovédhou mezi rastem spotieby benzinu a
nafty, mezi zvydujicim se podilem vozidel skatalyzétory a zvydujicimi se prepravnimi vykony
siini¢ni n&kladni dopravy.

Tabulka ¢. 3.: Celkové emise SO, podle druhu dopravy (t)

Rok
Druh dopravy
1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 1181 | 1033 | 1271 | 1391 | 1555 | 1595 | 1783 | 1842 | 1762 | 1937 | 1976 | 1965

g"s'”ié”i veigna | 384 | 285 | 258 | 210 | 166 | 189 | 192 | 164 | 257 | 240 | 277 | 319

Silni¢ni ndkladni | 548 462 535 488 654 820 | 1049 | 1162 | 1010 | 1062 | 1103 | 1257
MHD autobusy 175 137 143 129 113 138 168 154 161 156 169 180

Zeleznieni 467 | 333 | 307 | 203 | 169 | 242 | 258 | 214 | 222 | 197 | 171 | 195

motor.trakce

Vodni 440 | 37 | 34 | 28 | 24 [ 31 | 42 [ 21 | 24 [ 5 | 22 | 19

Letecka 514 | 446 | 466 | 350 | 278 | 356 | 470 | 470 | 508 | 617 | 624 | 549

Dopravacelkem | 3313 | 2731 | 3014 | 2799 | 2059 | 3371 | 3962 | 4028 | 3944 | 4235 | 4343 | 4483
Zdroj: CDV

Emise oxidu siti¢itého kopiruji spotiebu benzinu a nafty, proto mirné rostou. Do dalSich let
je v&ak predpokladam pokles, nebot od r. 2001 plati nové zpiisnéné emisni limity pro obsah siry
v motorové nafté a benzinu.. Mezi prvoradé producenty emisi oxidu sifi¢itého z dopravy patii |AD
a sini¢ni n&kladni doprava. Trend vyvoje emisi u IAD je do r. 1997 vzestupny, od r. 1999 Ize
zaznamenat stagnaci, ktera by mela pokracovat i v ndsledujicich letech. U silni¢ni nékladni
dopravy je vyjma let 1991, 1998 a 1999 zaznamenan trvaly nérast emisi a v porovnani srokem
1990 je tento nérast vice jak dvojnésobny.



Tabulka ¢. 4.: Celkoveé emise CO, podle druhu dopravy (tis.t)

Rok

Druh dopravy 0
1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 [ 2000 | 2001
IAD 3757 | 3286 | 4043 | 4425 | 4948 | 5080 | 5679 | 5894 | 5640 | 6230 | 6364 | 6318

g"s'”ié”i veigna | 1006 | 894 | 810 | 658 | 520 | 601 | 612 | 553 | 848 | 808 | 940 | 1064

Silni¢ni ndkladni | 1721 | 1451 | 1681 | 1535 | 2057 | 2619 | 3347 | 3873 | 3409 | 3673 | 3875 | 4289
MHD autobusy 550 429 448 406 355 441 539 544 576 584 649 672

Zeleznien 1464 | 1044 | 964 | 636 | 531 | 761 | 810 | 672 | 697 | 619 | 537 | 612

motor.trakce

\odni 139 | 115 | 108 | 89 | 75 | 9 | 181 | 66 | 76 | 79 | 70 | 59

e 1150 | 1052 | 1112 | 933 | 856 | 1062 | 1006 | 1035 | 1123 | 1366 | 1389 | 1345

Dopravacelkem | 9987 | 8271 | 9166 | 8682 | 9342 | 10660 | 12124 | 12637 | 12369 | 13359 | 13824 | 14359
Zdroj: CDV

Absolutni hodnoty hmotnosti emisi oxidu uhli¢itého z dopravy celkem vykazuji, po
poklesech v letech 1991, 1993 a 1998, trvaly rast, dany v podstaté ristem spotieby benzinu a nafty
u IAD a dini¢ni nakladni dopravy, které patii mezi prvoradé producenty emisi oxidu uhli¢itého
v sektoru dopravy. U obou téchto druhta doprav bylo v r. 2001 oproti r. 1990 navy3eni emisi 0 1,7
kréat u lAD, resp. 2,5 krét u nakladni automobilové dopravy.

Tabulka ¢. 5.: Celkové emise CH,4 podle druhu dopravy (t)

Rok

Druh dopravy 0
1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 1197 | 1046 | 1282 | 1394 | 1546 | 1524 | 1627 | 1603 | 1408 | 1398 | 1233 | 1181

?’S'niénivefeiné 95 | 71 | 64 | 52 | 42 | 48 | 49 | 4 | 67 | 66 | 76 | &

Silni¢ni nékladni | 136 121 146 139 202 245 300 354 301 359 373 398
MHD autobusy 43 33 35 31 28 35 43 43 47 53 59 64

Zeleznieni 113 | 81 | 75 | 49 | 41 | 59 | 63 | 52 | 54 | 48 | 42 | 47

motor.trakce

Vodni 1| 9 8 7 6 7 | 10] 5 6 6 5 5

Letecka 184 | 161 | 170 | 127 | 102 | 130 | 111 | 107 | 116 | 134 | 134 | 129

Dopravacelkem | 1779 | 1521 | 1780 | 1800 | 1966 | 2048 | 2203 | 2208 | 1999 | 2064 | 1922 | 1912
Zdroj: CDV

Celkové emise metanu (CH,) maji po narastu do r. 1997, mirné klesgjici trend, vyjma
r.1999, ktery kopiruje trend ostatnich uhlovodika, jez je disdedkem zlepSovéani spalovaciho cyklu
u novych vozidel. Nejvétsim producentem metanu ze sektoru dopravy naddle zastéava IAD i kdyz
v podednich ¢tyfech letech dochézi k trvaému poklesu produkce emisi. Naopak je mozné
zaznamenat témer trvaly ndrast emisi metanu u nakladni automobilové dopravy.



Tabulka ¢. 6.: Celkové emise N,O podle druhu dopravy (t)

Rok

Druh dopravy 0
1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 [ 2000 | 2001
IAD 1326 | 1165 | 1466 | 1650 | 1955 | 2161 | 2639 | 3078 | 3336 | 4370 | 5229 | 5281

i‘niénivefeiné 47 | 35 | 31 | 25 | 20 | 23 | 23 | 19 | 31 | 28 | 33 | 38

Silni¢ni nékladni | 70 58 66 60 77 100 130 140 123 126 131 154
MHD autobusy 21 17 17 16 14 17 20 18 19 18 19 21

Zeleznieni 57 | 41 | 37 | 25 | 21 | 30 | 32 | 26 | 27 | 24 | 21 | 24

motor.trakce

Vodni 5 4 4 3 3 4 5 3 3 3 3 2

Letecka 380 | 331 | 351 | 262 | 210 | 268 | 230 | 221 | 239 | 276 | 276 | 266

Dopravacelkem | 1906 | 1651 | 1974 | 2041 | 2300 | 2601 | 3078 | 3506 | 3777 | 4845 | 5711 | 5786
Zdroj: CDV

Aplikace nové metodiky potvrdila rast emisi oxidu dusného, nepretrzité od roku 1990,
ktery je predpokladan i pro dalsi roky, nebot novejsi vozidla vykazuji vysSi naméiené hodnoty
oxidu dusného, nez starSi typy. Tyto vySSi naméiené hodnoty u novejSich typt vozidel souvisi
sfunkci a chemickymi reakce v katalyzétoru. Velmi vyrazny je piedeviim narast emisi oxidu
dusného u IAD v r.2001 témet na 4 nasobek a u ndkladni dopravy na 2 nasobek v porovnani

s hodnotami z r.1990.

Tabulka ¢. 7.: Celkové emise NM-VOC podle druhu dopravy (t)

Rok

Druh dopravy 0
19090 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 41400 | 36200 | 44300 | 48100 | 53100 | 51800 | 54600 | 52900 | 45200 | 42600 | 34800 | 32700

g"s'”ié”i veigna | 3300 | 2400 | 2200 | 1800 | 1500 | 1700 | 1700 | 1500 | 2300 | 2300 | 2600 | 3000

Silni¢ni nékladni | 6000 | 5500 | 6800 | 6700 | 10200 | 12100 | 14400 | 17100 | 14300 | 16800 | 17600 | 18800
MHD autobusy 1400 | 1100 | 1200 | 1100 | 900 | 1200 | 1400 | 1400 | 1500 | 1700 | 1900 | 2000

Zeleznieni 3800 | 2700 | 2500 | 1700 | 1400 | 2000 | 2100 | 1700 | 1800 | 1600 | 1400 | 1600

motor.trakce

\odni 400 | 300 | 300 | 200 | 200 | 300 | 300 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200

L etecka 700 | 700 | 800 | 600 | 500 | 600 | 400 | 500 | 500 | 500 | 500 | 500

Doprava celkem | 57000 | 48900 | 58100 | 60200 | 67800 | 69700 | 74900 | 75300 | 65800 | 65700 | 59000 | 58800
Zdroj: CDV

Na produkci emisi nemetanovych tékavych organickych latek (NM-VOC) se nejvice podili
IAD a silni¢ni nakladni doprava. Absolutni hmotnosti hodnoty téchto emisi se dlouhodobe prilis
nemeéni, coz je dano pribliznou rovnovdhou mezi rastem spotieby benzinu a nafty a mezi
zvy&ujicim se podilem vozidel skatalyzatory, které snizuji emise NM-VOC. U |IAD doslo pies
narast emisi do r. 1996, k celkovému snizeni emisi v porovnéni sr. 1990 o 21%. Naopak u silni¢ni
nékladni dopravy je zaznamenan témeéi neustaly narust v celé casove radé a v porovnani sr. 1990
dodlo v r. 2001 ke zvySeni emisi na 3 nadsobek.



Tabulka ¢. 8.: Celkoveé emise Pb podle druhu dopravy (t)

Rok
Druh dopravy =655 T 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 171 | 147 | 172 | 161 | 149 | 132 | 127 | 112 | 98 | 9% | 58 9
Letecka 15 | 15 | 22 | 15 | 15 | 14 5 6 6 2 2 2
Silnieni naklaoni*| 7 8 10 | 10 | 14 | 13 | 13 | 13 | 10 | 11 7 1
Dopravacelkem | 193 | 160 | 204 | 185 | 178 | 150 | 145 | 132 | 114 | 109 | 67 | 12
* Od roku 1997 jsou mez silni¢ni nakladni automobily 7azeny i benzinové dodavky Zdroj: CDV

Nejvétsim producentem emisi olova je IAD. Od r. 1993, predevsim v disledku zvySovani
podilu automobilt vyuZivgjicich bezolovnaty benzin, dochézi k trvalému poklesu hmotnosti emisi
olova u IAD. Tento trend je patrny i u celkovych emisi. Od 1.1. 2001 byl zastaven prode
olovnatych benzini. Vzhledem k tomuto kroku se prudce snizila produkce emisi olova v r. 2001 a
do budoucna |ze predpoklédat témer nulové hodnoty emisi olova z dopravy.

Tabulka ¢. 9.: Celkoveé emise pevnych ¢astic podle druhu dopravy (t)

Rok
1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
IAD 61 53 64 70 66 94 | 135 | 145 | 183 | 204 | 234 | 259

Druh dopravy

i‘niéni vefgna | 1049 | 776 | 702 | 570 | 449 | 513 | 523 | 452 | 706 | 660 | 766 | 872

Silni¢ni ndkladni | 1375 | 1127 | 1270 | 1125 | 1420 | 1847 | 2430 | 2672 | 2377 | 2405 | 2507 | 2888
MHD autobusy 482 376 393 356 311 380 463 437 456 | 436 474 499

Zeleznieni 1284 | 916 | 846 | 558 | 466 | 667 | 711 | 590 | 611 | 543 | 471 | 536

motor.trakce

\Vodni 122 | 101 | 94 | 78 | 66 | 8 | 115 | 58 | 66 | 69 | 61 | 52

Letecka 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Dopravacelkem | 4373 | 3349 | 3370 | 2757 | 2778 | 3586 | 4376 | 4354 | 4399 | 4317 | 4513 | 5106
Zdroj: CDV

Rozhodujicim podilnikem na emisich pevnych ¢éstic je silni¢ni nakladni doprava, ktera ma
hlavni zé&sluhu na celkovém rastu emisi pevnych ¢astic. | ostatni druhy dopravy vykazuji mirny
narust téchto emisi. Ten je zietelny predevSim u IAD kde v r. 2001 v porovnani sr. 1990 doslo
k narastu emisi pevnych ¢éstic na 4 nésobek.



Tabulka ¢. 10.: Index vyvoje emisi z dopravy (%)

Druh polutantu R

1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 [ 1999 | 2000 | 2001
HDP 100 | 99,53 |102,53(104,47(109,32(118,55(125,35( 126,48 (125,26 | 126,19( 132,81 | 144,64
CO, 100 | 82,80 | 91,80 | 86,90 | 93,50 | 106,70(121,40(126,50(123,90(133,80(138,40| 143,80
CcO 100 | 85,90 |102,40(106,50(119,50(122,20(131,50(131,30(114,40|113,20|100,50| 99,90
NO, 100 | 81,60 | 88,70 | 82,60 | 88,10 | 100,10(112,80(115,30(110,00(112,20{110,50| 114,80
N.O 100 | 86,60 |103,60(107,10(120,70(136,50( 161,50 (183,90 (198,20 | 254,20 | 299,60 | 303,50
CH,4 100 | 85,50 |100,00(101,20(110,50(115,10(123,80(124,10(112,40(116,00|108,10| 107,50
NM-VOC 100 | 85,80 |101,90(105,60(118,90(122,30(131,40(132,10(115,40(115,30|103,50| 103,20
SO, 100 | 82,40 | 91,00 | 84,50 | 89,30 (101,80(119,60(121,60(119,00(127,80(131,10| 135,30
Pb 100 | 87,80 |105,80( 96,00 | 92,10 | 82,60 | 74,90 | 68,40 | 58,90 | 56,30 | 34,50 | 6,20
PM 100 | 76,60 | 77,10 | 63,00 | 63,50 | 82,00 [100,10( 99,60 |100,60| 98,70 |103,20| 116,80

Zdroj: CDV

Vyvoj indexid mérnych emisi z dopravy celkem ukazuje na pokracujici efekt snizovani
emisi u CO, NM-VOC a Pb v zavidosti na u¢innosti redukénich opatieni jako je obmeéna
vozidlového parku, uziti katalyzatort, nizsi spotieba pohonnych hmot, aj. Naopak vzestupny trend
je zaznamenan u emisi CO,, NOy, SO, a pevnych ¢astic. Hruby doméaci produkt (HDP), jakozZto
ekonomicky ukazatel vyvoje narodni ekonomiky, je v tabulce uveden pro porovnani vyvoje emisi
z dopravy s vyvojem ekonomiky.

Zaveér

Z prezentovanych dat je zigmy neustdy néarast predevSim automobilové a silni¢ni
nékladni dopravy a tim i ndsledné emisni zatéze. NejvétSim problémem zastava i nadde stdly rast
obsahu sklenikovych plyni. Prinosem pro sniZzeni emisi olova bylo zastaveni prodeje olovnatych
benzint. Tento krok ptinese do budoucna prakticky nulové emise olova z dopravy. Na prelomu let
1999 a 2000, doSo poprvé od roku 1990 k poklesu poétu registrovanych osobnich vozidel u
vétainy kategorii. Ovsem, vydedky celostainiho dopravniho sCitani v roce 2000 potvrdily rast
intenzity dopravy, a to o vice nez 20 % intenzit z doby predchoziho stiténi, v roce 1995. Méne
vozidel tedy neznamend menSi environmentalni zétéz, ale spiSe naopak, nebot predevsim
v podnikoveé sfére je snaha 0 maximéni vyuZziti kazdého vozidla, coz zpasobuje znacné zvyseni
rocnich kilometrickych probehu.

Ukazuje se, Ze aplikovana redukeni opatieni nejsou dostatecné Ucinna a do budoucna je
bude pravdépodobné nutno doplnit o opateni restriktivnino a ekonomického charakteru (napt.
omezeni provozu ve vice exponovanych oblastech, vycideni externich nékladi a jejich postupné
prevedeni na mgjitele a provozovatele vozidel, apod.).
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