ZKklidiiovani dopravy na mistnich komunikacich

Uvod — co zklidhovani dopravy vabec je a k éemu maze byt dobré?

Rostouci intenzity motorové dopravy a s tim spojené neblahé vlivy na Zivotni prostiedi i
kvalitu zivota vibec vedou k hledani cest, jak tyto negativni U¢inky zmirnit resp.
kompenzovat. Nadéjnym prostiedkem uspésné rozvijenym ve znacné ¢asti Evropy je proces
tzv. zklidiiovani dopravy. Co si pod timto pojmem piedstavit? Je to snaha o zmirnéni
dopravni zatéze, rychlosti jizdy ¢i emisi? Realizace stavajici dopravni zatéze prtijatelnéjSim
zpisobem? Nebo pfeména historické ¢asti mésta slouzici dosud jako skladiSté parkujicich
automobill (viz obrazek 1) na kulturni a spolecenské centrum? Zalezi na konkrétnim ptipadé.

Jako synonymum zklidiiovani dopravy by ziejmé bylo mozné pouzit vyraz humanizace
dopravy, kterd miiZze mit rizné formy. Nej€ast&j$i formou byvaji ovS§em upravy dopravniho
(resp. uli¢niho) prostoru ve snaze o zmirnéni dominance motorové dopravy a poskytnuti
vétSiho prostoru péSim, cyklistim, obyvatelim a Zivotu obci a mést vibec. Zklidnovani
dopravy bylo pivodné doménou sit€ obsluznych komunikaci (tvorba zén se snizenou
rychlosti, péSich a obytnych zon, stavba chodnikii a infrastruktury pro cyklisty). V soucasné
dobé se ovSem zklidhovani stile vice pfesouva na hlavni mistni komunikace a pritahy,
umérné tomu, jak roste jejich zatizeni a s tim spojené problémy (hlu¢nost, emise, nehodovost,
obtizné prechdzeni, bezutésny vzhled, nespokojenost a stiznosti obcantl). Dalo by se fici, ze
pravé zklidnovani hlavnich mistnich komunikaci je v soucasnosti nejaktualnéjsi, protoze tyto
komunikace mistni zastupitele trapi nejcastéji.
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Obr. 1: Historické centrum znehodnocené skladistém automobilii (Brno, CR)



Rozvoj zklidiiovani dopravy v CR

Zklidiovani dopravy se pomalu ale jistd za¢ina rozvijet i v Ceské republice, resp. veiejna
poptavka po ném utéSené roste. PéCi Ministerstva dopravy a spolupracujicich instituci vznikla
1 fada publikaci a predpist, které maji pomahat zklidiiujici opatfeni navrhovat a prosazovat.
K témto predpistim, které maji statut tzv. technickych podminek, patii pfedevs§im nasledujici
Ctyfti:

- TP 132 ,,Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich = Ei N
komunikacich* AR

- TP 145 ,,Zasady pro navrhovani tprav pritaht silnic obcemi‘

- TP 103 ,Navrhovani obytnych z6n*

- TP85 ,Zpomalovaci prahy*

Zklidnovani dopravy je rovnéz jednim z nosnych principa,
které se uplatituji v momentaln¢ probihajicim procesu revize
CSN 73 6110 ,,Projektovani mistnich komunikaci®.

Tendenci ke zklidiiovani dopravy vyjadfuje i vydand a platnd zména CSN 73 6110
,»Projektovani mistnich komunikaci®, kterd podporuje pouzivéani jizdnich a parkovacich pruht
mensich Sifek, prostoroveé usporn€jsi odvodnéni, zptisiiuje podminky ztizovani piechoda pro
chodce v zajmu jejich bezpeénosti, atd. P¥inosem této zmény CSN 73 6110 je i podstatné
zmirnéni rozpora s vySe uvedenymi TP, které byly jest¢ nedavno zdrojem vasnivych diskusi
opatieni nejriiznéjsich druhti v tomto okamziku nic nebrani ani v Ceské republice a zaleZi jen
na vuli ¢i poptdvce ze strany zastupcl obci, mést, kraji, policie a samoziejmé i na
kvalifikovanosti a Sikovnosti projektanti, jaké feSeni dokazi nabidnout.

Zklidiiovani dopravy je velmi rozsahla problematika, jejiz podrobna prezentace by presahla
rozsah tohoto ¢lanku. VSimnéme si proto alesponl nékterych dil¢ich, ale vyznamnych témat.

Zklidnovani dopravy na pratazich a hlavnich mistnich komunikacich

Zajem o nové pojeti prutaht a hlavnich mistnich komunikaci velmi rychle roste, nebot’ na
téchto komunikacich se obvykle koncentruje doprava, a tim 1 problémy z ni vyplyvajici. Jde o
téma velmi aktudlni i v evropském kontextu a je mozno nalézt mnoho dobrych ptiklad
zklidnujicich ptestaveb s pozoruhodnymi vysledky. Lze pfipomenout tieba uspéchy pilotniho
projektu Utadu vlady Dolniho Rakouska, kdy bylo v minulych letech upraveno 10 pritaht
mesty a obcemi zejména s vyuzitim nasledujicich prvki:

- mens$i $itky jizdnich a parkovacich pruhii ve prospéch chodnikil, zafizeni pro cyklisty a
zelené,

- hojné pouzivani stfednich délicich ostrivkd rtznych typt (brdny do mést, ochrana
prechdzeni a odbocovacich pruhtl),

- vkladani vysazenych chodnikovych a zelenych ploch do parkovacich pruhi v zajmu
»zamaskovani* parkujicich automobilil v obrazu komunikace a podpory zelené,

- pfestavby pruseénych kfizovatek na kiizovatky malé okruzni s atraktivni vypravou
sttedniho ostrova (zelen, kvétiny, vodotrysky, kulturni dila...).



Vysledky tohoto projektu jsou vynikajici a piesvédcivé: ve srovnavacim obdobi klesl pocet
usmrcenych pii nehodach o tfi ¢tvrtiny a vazné zranénych o polovinu. Snizila se rychlost
vozidel, usnadnilo pfechazeni a zvySila atraktivnost chiize 1 jizdy na kole. Pfijeti uprav ze
strany obcanil bylo ve vét$iné ptipadd pozitivni. Skeptikiim, ktefi se obavaji poklesu kapacity
upravenych komunikaci pro motorovou dopravu je mozné vzkazat, Ze zklidilujici upravy
tohoto typu kapacité spiSe prospivaji nezli Sskodi (mensi pocet konflikti mezi automobily a
chodci diky zjednoduSeni pfechdzeni, nizsi rychlost dopravniho proudu znamena posun do
oblasti vyss$i kapacity). Dobré vysledky téz podpotily renesanci malych okruznich kfizovatek,
kterych bylo za poslednich deset let v Dolnim Rakousku postaveno ptiblizné 170.

Obr. 2: Mala okruzni ktizovatka na prutahu v centru  Obr. 3: Rekonstruovany prutah (Kleinengersdorf, Rak.)
(Miirzzuschlag, Rakousko)

Rozvoj zklidiovani pratahi v Ceské republice je sice mnohem skromné;jsi, ale piesto se i zde
objevuji zajimavé piiklady rekonstrukei, které rovnéz inklinuji k vySe uvedenym principtim.
Lze zminit rekonstrukci pratahu silnice 11/448 obci TéSetice u Olomouce (viz obrazek 4),
11/425 Rajhrad u Brna (viz obrazek 5) a dalsi.
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Obr. 4: Probihajici rekonstrukce pritahu (TéSetice, CR) Obr. 5: Rekonstruovany pritah (Rajhrad, CR)

Obytné zény a zény s ploSnym omezenim rychlosti

V obytnych oblastech sidelnich utvari, jejichz hlavni funkci je bydleni a intenzita dopravy je
velmi nizkd (dopravni obsluha nemovitosti), je dobrou moznosti zvySeni zivotni kvality
zavadéni tzv. obytnych zon. Hlavni mySlenkou obytné zony je odstranéni tradi¢niho déleni



uli¢niho prostoru na vozovku a chodnik, resp. vytvoreni plochy v jedné urovni, kterou mohou
v celé Sifce pouzivat lidé k pobytu, chiizi, déti k hram atd. MoZnost prijezdu automobilu
malou rychlosti pfitom zlstava zachovana. Zkusenost ukazuje, Ze dobfe zpracované obytné
zony (atraktivni betonova dlazba riznych barev, tvorba uzavienych dil¢ich prostort, dostatek
zelen€) mohou velmi pomoci vylepsit zivotni podminky obyvatel, zatraktivnit vetejné
prostranstvi a dokonce zhodnotit pfiléhajici nemovitosti (viz obrazky 6 a 7).

Obr. 6: Obytna zéna (Pardubice-Svitkov, CR) Obr. 7: Obytna zéna (Plzen, CR)

Na obsluznych komunikacich, které se nehodi pro pfestavbu na obytné¢ zény, je dobrou a
v zahrani¢i béznou formou zklidilovani tvorba zén s ploSnym omezenim rychlosti (obvykle
tzv. zony Tempo 30). Zde nejsou tak velké naroky na vytvarné zpracovani ulicniho prostoru,
muze zistat zachovdno déleni na vozovku a chodnik, ovSem i zde jsou zddouci stavebni
opatfeni zdlraziujici vazbu na mistni funkce (napt. zvySené piechody a plochy kfiZzovatek,
osové posuny v zajmu snizeni rychlosti, parkovaci zalivy se zeleni, apod., viz obrazky 8 a 9).

Nutno ovSem pfiznat, Ze ani v zahrani¢i nemaji na zadouci stavebni Upravy vzdy dostatek
prostiedkil (tyto sit€¢ mistnich komunikaci byvaji velmi rozsahl¢), takze propagace jizdy nizsi
rychlosti se ¢asto d¢je i formou kampani. Lze uvést ptiklad Hamburku, ktery zavedl 600 zon
Tempo 30 bez stavebnich opatieni a piesto se podafilo eliminovat rychlostni Spicky
(jednotliva vozidla jedouci velmi rychle) a dosdhnout snizeni Cetnosti vaznych dopravnich
nehod o 20 %.

Obr. 8: Zoéna Tempo 30 v centru (Viden, Rakousko) Obr. 9: Zoéna Tempo 30 v obytné ctvrti
(Den Haag, Nizozemi)



Vybornych vysledkd ve fungovani zén Tempo 30 v Némecku dosahuje Heidelberg (kampang,
plakaty, letdky, prezentace policie). Vysledky jsou srovnatelné s méstem Buxtehude (masivni
a draha stavebni opatieni). Nutné je ovS§em zietelné oznaceni vstupti do zon (brany)!

Tvorba zén s ploSnym omezenim rychlosti ma v Némecku oporu i ve zméné Zakona o
provozu (StVO) z roku 2000, kde se uklada, ze ,,mimo hlavni mistni komunikace ma byt
pocitano s rychlosti 30 km/h formou zé6n TEMPO 30%. Z dalSich pomocnych opatieni 1ze
zminit 1 zdkonnou Upravu prednosti zprava na kiiZzovatkach obsluznych komunikaci (vyjimku
tvoti trasy linkové dopravy, kde lze ptednost upravovat znackami), kterou predpis StVO
rovnéZz obsahuje. Tato podpora Tempo 30 je jednoduchd, G¢inna a prakticky zadarmo.

V Ceské republice je rozvoj zon Tempo 30 na uplném zacatku, nebot’ veiejna povédomost o
principu a smyslu tohoto opatieni je miziva. Piesto vSak i zde nachazime ,,prvni vlaStovky*
(viz obrazky 10 a 11) a ocekavame rychly rozvoj Tempo 30 v blizké budoucnosti.

Obr. 10: Zéna Tempo 30 (Brno-Zidenice, CR) Obr. 11: Zéna Tempo 30 (Rybitvi u Pardubic, CR)

Zastavky prostredka verejné dopravy

Obecny trend ke zklidiiovani dopravy je zietelny i z vyvoje pouzivanych typii autobusovych i
tramvajovych zastdvek. Zatimco diive byly preferovany autobusové zastavky se zalivem,
v souCasnosti nastava i pii relativné vysokych intenzitdich dopravy zfetelny piiklon
k zastdvkam na jizdnim pruhu, které jsou povazovany za vitanou formu zklidilovani dopravy,
Setii misto ve prospéch Cekajicich cestujicich (ale 1 zafizeni pro cyklistickou dopravu) a
snadngji a levnéji se zfizuji 1 presouvaji. Zalivové zastavky se zrole standardniho feSeni
dostavaji do role vyjimecného opatieni, jehoz uziti je nutno peclivé obhajovat.




Obr. 12: Zatkova zastavka (Plzei-Doubravka, CR) Obr. 13: Zastavka s mysem (Mohu¢, SRN)

V oblasti tramvajovych zastavek se rychle rozvijeji zastavky s mysem, u nichz je v prostoru
zastavky jizdni pruh pro motorovou dopravu nahrazen chodnikem a motorova doprava vedena
po kolejich. Velmi se tak usnadiiuje vyména cestujicich a zvySuje jejich ochrana pted kolizi
s automobilem, jehoz fidi¢ opomene pied tramvaji v zastavce zastavit. ZvétSuji se téz plochy
pro cekajici cestujici a zlepSuje jejich prostorovy komfort.

Snaha o zatraktivnéni MHD vede i k zavadéni nizkopodlaznich systému (viz obrazek 14),
které jednak ¢ini vefejnou dopravu dostupnéjsi osobam s pohybovym omezenim (invalidé na
vozicich, matky s kocarky, osoby star$i, nemocné, po Urazech, apod.), ale zvySuji jeji
atraktivitu 1 pro ,,zdravé® cestujici (komfortni nastupovani, zkraceni pobyti v zastadvkach a
vyssi cestovni rychlost). Kromé redukce vyskového rozdilu je ovSem dilezitd i snaha
zmenSovat bocni mezeru mezi nastupistém a nastupnim prostorem vozidla. Zde se uplatiuji
specialni profilové obrubniky, které¢ funguji jako vodici hrana a umoziuji tésné pfistaveni
vozidla k nastupisti (viz obrazek 15).
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Obr. 14: Nastupovani do nizkopodlazni tramvaje Obr. 15: Profilovy obrubnik pro tésny najezd vozidla
(Viden, Rakousko) (Pardubice, CR)

Vyznamny je téZ rozvoj tzv. zastavek se zvySenou vozovkou (nespravné téZ ,,pojizdéné
mysy*), rychle se prosazujici ve Vidni (viz obrazek 16), fadé némeckych mést a v posledni
dobé znamé i1 z Prahy a Brna (viz obrazek 17).

Obr. 16: Zastavka se zvy$enou vozovkou (Viden, Rak.) Obr. 17: Zastavka se zvysenou vozovkou (Brno, CR)



Zpoplatnovani vjezdu do center mést a zony s omezenou dobou parkovani

Snaha o redukci dopravniho zatizeni ve zpravidla historicky vyznamnych a funkcéné
hodnotnych centrech mést na stran¢ jedné a zachovani moznosti jejich dopravni obsluhy
automobilovou dopravou na stran¢ druhé (aby centrum zlstavalo dostupné pro navstévniky,
bydlici, podnikatele, obchodniky, atd.) vede k zavadéni vjezdovych poplatkli. Ukazuje se, ze
uplny zékaz motorové dopravy v centrech (byt’ v dobré snaze o jejich zklidnéni, zhodnoceni a
ochranu) miize vést ke ztrat¢ atraktivity z hlediska bydleni, podnikani i nakupt a naslednému
upadku zivota a nartistu kriminality. Zde mize pravé zpoplatnéni pfedstavovat vhodné
regulacni opatfeni pro dosazeni piijatelného kompromisu.

Kromé zahranicnich ptikladi (Londyn, Trondheim, Oslo apod.) lze zajimavy piiklad nalézt i
kde je vybirdn poplatek 10 K& za osobni automobil (mald castka, kterd ma spiSe charakter
ochranného poplatku nez myta) a opatieni ptispivd do méstské pokladny ¢astkou okolo 1,5
milionu korun ro¢né pii provoznich nakladech ptiblizné 250 000 K¢ (vybéréi personal).
maji divod, nikoli zbytna resp. tranzitni doprava. Kladem je i snadné nalezeni mista
k zaparkovéani a redukce provozu v souvislosti s hledanim parkovaciho mista. Radnice je
s fungovanim systému velmi spokojena.

Funkéni formou zpoplatnéni v centrech mést je i zavadéni tzv. zén s kratkou dobou
parkovani, podle atraktivity mista (a poptavky po parkovani) obvykle s omezenim na 30, 60,
90 nebo 120 minut. Tyto zény hojné nalézame v blizkych dolnorakouskych méstech, napf.
Tullnu (viz obrazek 18), Korneuburgu, Stockerau a samoziejmé i Vidni, kde prakticky celé
centrum je pojato jako komplex téchto zoén. Opatieni opét témét odstrani obtézovani
provozem pii hledani parkovaciho mista, zachovd moznost piijezdu tém, ktefi do centra
opravdu potiebuji a je dobrym zdrojem finan¢nich prostredki, které mize mésto vlozit do
zlepSovani kultury vetejnych prostranstvi.
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Obr. 18: Informace o provoznim rezimu zony s kratkou dobou parkovani v centru mésta (Tulln, Rakousko)

Zaver

Zklidilovani dopravy ve méstech je proces, ktery odrazi snahu o novou kvalitu Zivota i
uskutectiovani moderni dopravni politiky na evropské trovni. V praxi ma mnoho rtznych
podob podle typu uzemi i komunikace a téz podle pozadavkll konkrétnich obcant a
zastupitell. Je potésujici, Ze po mnoha letech vahani se zklidhovani dopravy stale vice rozviji
i v Ceské republice a mé sviij odraz i v tvorbé specializovanych p¥iruéek a predpisii.

Spole¢nym tkolem zistdva intenzivni propagace zklidiovani dopravy na vefejnosti a
prezentace dobrych piikladl, nebot” mnoho véci zatim zlstava ke Skodé vetejné poptavky
malo zndmych. Roli hraje i n4zorova setrvacnost a prehnané obavy mnohych politikd,
zastupiteld, spravetl komunikaci, policistll i projektantd dopravnich staveb, nebot’ zklidnhovani
dopravy nema zatim v Ceské republice velkou tradici. Doba viak jednoznaéné spéje k tomu,
abychom se pfipojili k evropskym snaham o humanizaci dopravniho systému, které prave
zklidiiovani tvoti velkou oporu.

Kontakt: Ing. Pavel Skladany
e-mail: pavel.skladany@cdv.cz
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