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PROF. ING. KAREL POSPISIL, PH.D., LL.M. (CDV) PRO DN

DOPRAVNI VYZKUM PRISPIVA K ROZVOJI UDRZITELNE MOBILITY*"

V poslednim roce se stale vice hovofi o potiebé udrzitelné mobility, a to i ve vztahu k ¢erpani evropskych fon-
di. Dobrych prikladi udrzitelné mobility ze zahrani¢i vidime celou fadu, zminme tieba Kodan ¢i Viden. Vé-
di ale ¢eska mésta, co toto Siroké téma piedstavuje konkrétné? Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., (CDV)
se timto novym trendem zabyva na expertni urovni. Na podrobnosti jsme se proto zeptali jeho Feditele,
prof. Ing. Karla Pospisila, Ph.D., LL.M.

wJakd je podle vis situace v ob-
lasti udrzitelné mobility v Ceské
republice a jaké jsou jeji perspek-
tivyy?“

»Stale Castéji dnes slySime, Ze més-
ta musi mit zpracovany plany udrzi-
telné mé&stské mobility, protoZe jinak
nedosdhnou na finance z EU. Né-
ktera mésta si ho jiz pofidila a po
formdalni strance maji splnéno. Pfi-
stupy mést k nim se vSak velmi 1iSi.
Neéktera plan berou jako nutné zlo,
a tak k nému pfistupuji zcela formal-
né, jina pochopila, Ze maji jedinec-
nou prilezitost podivat se mobilitu
na svém uzemi komplexné a soucas-
n€ ziskat dokument, ze kterého mo-
hou cCerpat fadu let.

Odpovédné zpracovany
plan udrzitelné mobility
je strategickym
dokumentem, ktery je
vytvoren k uspokojeni
potieb mobility lidi
a podnika

Odpovédné zpracovany plan udr-
zitelné mobility je totiZ strategickym
dokumentem, ktery je vytvoien
k uspokojeni potfeb mobility lidi
a podnikl ve méstech a jejich okoli.
Co je ale zvlast dulezité - pocita
s ndzorem obc€and, pfinasi novy po-
hled na vefejny prostor, nabizi novy
Zivotni styl, je citlivy k Zivotnimu
prostfedi, a pfitom umoziuje pfiro-
zeny hospodaisky rozvoj. Pfi jeho
tvorbé se musite vzit do budoucnosti
a predstavit si, jak bude z dopravni-
ho pohledu vypadat vase mésto za
20 ¢i vice let.

V Zadném pripad€ nejde o néjaké
aktivistické omezovani dopravy na
ukor potfeb mésta. Jde o to, aby do-
prava byla ku prospéchu rozvoje
mésta a lidi, ktefi v ném Ziji.“

»S tim souvisi i zavadéni novych
inteligentnich dopravnich systémii
a také otevienych technickych
specifikaci. To jsou znaky nového
fenoménu “Smart Cities *. Co vse si
Ize si pod timto pojmem predstavit?“

,Chytra mésta (Smart Cities) jsou
novym konceptem, jak efektivné&ji
meésto spravovat, jak zapojit do jeho
tvorby obcany a jak jim usnadnit
a zprijemnit Zivot ve méste.

Zabyvame se testovanim
a vyhodnocovanim
raznych chytrych
technologii z hlediska
funkénosti, dopadu
i ekonomické navratnosti.
Umime sestavit
strategie zaloZené
na inovacich,
které Ize financovat
z evropskych dotaci

VyzZaduje politicky zavazek s méfi-
telnymi cili, propracované dlouho-
dobé strategie a znalost vhodnych
technologii. CDV je kromé praktic-
kych aplikaci ve méstech je také
autorem metodiky ministerstva pro
mistni rozvoj pro tento koncept.

Prof. Ing. Karel PospfSil, Ph.D., LL.M.: ,Jsem velmi rdd, Ze CDV zvladlo transformaci

z plispévkové organizace na vefejnou vyzkumnou instituci. Je to zasluha velkého na-
sazenf kvalitniho tymu lidi, které CDV ma. A i kdyZ se nam podafilo vybudovat z Ope-
racniho programu Vyzkum a vyvoj pro inovace (OP VaVpl) moderni vyzkumné kapa-
city, sila CDV spocivd pravé v kvalitnich lidech, ktefi dokdZou tahnout za jeden pro-
vaz ve prospéch nejen firmy, ale i dopravniho sektoru vibec.”

Zabyvame se testovanim a vyhod-
nocovanim rfiznych chytrych tech-
nologii z hlediska funk¢nosti, dopa-
du i ekonomické navratnosti. Umi-
me sestavit strategie zaloZené na
inovacich, které Ize financovat z ev-
ropskych dotaci. Napfiklad jsme pfi-
pravili strategii pro nasazeni inteli-
gentnich dopravnich systému v aglo-
meraci Hradec Kralové - Pardubice,
ktera byla ministerstvem dopravy
schvélena, a obé mésta budou moci
jiZ v pfiStim roce investovat.

V projektu SMARTNET testujeme
rizné senzory propojené do jedné si-
t€ a jejich spolehlivost. Hledame zpi-
soby, jak méstim usnadnit orientaci
v novych technologiich a zaroven jak
tyto technologie pouzit pro lepsi
a propracovangjsi fizeni dopravy.“

wSouvisi s tim néjak i parkovani
ve méstech?“

,Jist€, souvisi. Je to dalsi téma, kte-
ré v ramci Smart Cities feSime. Vyvi-
nuli jsme, navrhli a pilotn€ ovérili
systém chytrého parkovani. Systém
je zaloZen na senzorech snimajicich
parkovaci stani a je propojen s mést-
skym systémem pro placeni parkov-
ného. Pro mésta jsme také piipravili
webovou kalkulacku http://chytre-
mesta.sk/sk/chytre-mesto/kalkulac-
ka-chytreho-parkovania, diky které
Ize velmi snadno spocitat ocekavané
néklady na systém a pripravit tak od-
povidajici rozpocet.*

wJaké jsou financni naroky? Co
ukdzalo pilotni testovani?“

»Byt se miiZe zdat, Ze je systém na-
kladny, pfiblizn€ osm tisic K¢ na jed-
no parkovaci stani, jeho navratnost
je v fadu mésicli. To jsme prokazali
vyhodnocenim pilotni instalace sys-
tému chytrého parkovani v realném
provozu ve vybraném meésté. Systém
odhalil, Ze fada fidici ma k placeni
parkovného velmi volny vztah a Ze
neni provadéna dislednd kontrola.

Jen béhem péti tydnt tak pfislo toto
mésto ve zkoumané lokalité o 330 ti-
sic K¢, coz Cini zhruba Sest tisic K&
mésién€ na jedno parkovaci misto.“

»K cemu kromé vyssiho vybéru
parkovného jsou chytré parkovaci
systémy dobré?“

LProstiednictvim systému chytré-
ho parkovani mésta mohou nejen re-
gulovat objemy individualni dopravy,
ale ziskaji také nastroj k optimdlni-
mu vyuZiti parkovacich kapacit, sni-
Zeni ujetych kilometrt k hledani par-
kovaciho mista apod. K tomu je fada
naprosto jasnych diikazii z celé Ev-
ropy. Barcelona napfiklad timto zpt-
jicich do mésta o 18 procent. Kon-
cept je tak velkou pfileZitosti pro
mésta, ktera s individualni dopravou
zapasi, chce to jen pocatecni odvahu
a presvédceni.”

»Jak se vim podaiilo zavideét
myslenky udriitelné mobility do
praxe?“

»~Snad nejvetsi prileZitost pro apli-
kaci myslenek udrZitelné mobility
jsme dostali v Bratislavé, pro kterou
jsme zpracovali Uzemni generel do-
pravy.

Snad nejvétsi prileZitost
pro aplikaci myslenek
udrzitelné mobility jsme
dostali v Bratislavé, pro
kterou jsme zpracovali
Uzemni generel dopravy

Jedna se o komplexni projekt, kte-
ry probihal v letech 2014 a 2015. Vy-
uZili jsme v ném znalosti expertli na-
pfi¢ celym Centrem dopravniho vy-
zkumu. Udrzitelnd mobilita v ném
dostala prostor v navrhové ¢asti, kte-
ré predchazely dopravni prizkumy,
priizkum dopravniho chovani, kon-
strukce predikéniho dopravniho mo-
delu a podrobna analyza nasbira-

nych dat. Ta potvrdila, Ze rozvoj au-
tomobilové dopravy je v Bratislavé
dlouhodobé neudrzitelny. Dochazi
k extrémnimu pfetiZeni mnoha kii-
Zovatek a omezovani pési a cyklistic-
ké dopravy automobilovou dopra-
vou. Jen pro zajimavost: podle slo-
venskych predpisti je mozZné par-
kovat osobni auta i na chodnicich.
Zlepsit by se méla i infrastruktura
hromadné dopravy, napfiklad tan-
gencialnim propojenim tramvajo-
vych trati, které jsou v soucasnosti
vyhradné€, jako ostatn€ i v fadé Ces-
kych mést, radialni.

V naSem navrhu jsme se také za-
méfili na budovani nabidky pro cyk-
listickou dopravu, ve variantich
s omezenim a bez omezeni automo-
bilové dopravy. Cyklistu dnes v Bra-
tislavé uvidite vyjimecné, pfitom
Bratislava ma vhodné podminky,
protoZe vét§ina jejiho uzemi je rovi-
natd. Déle navrhujeme nékolik zlep-
Seni infrastruktury MHD a opatfeni
pro omezovani automobilové dopra-
vy v centralni ¢asti mésta - zejména
parkovaci politiku (rezidencni parko-
vani, dohled nad platebni kazni, vy-
uziti ITS), parkovisté Park & Ride,
prestupové uzly vefejné dopravy
a zklidiovani dopravy v obytnych
zénach omezenim rychlosti na
30 km/h.”

»V lofiském roce jste oznacil ja-
ko prioritu CDV predevsim vytvo-
veni komplexniho pohledu na roz-
voj dopravniho sektoru. Jak jste
s touto praci daleko?“

»~Ano, to stale plati. Tento kom-
plexni pohled na rozvoj dopravniho
sektoru zahrnuje zdroje jeho finan-
covani, investiéni proces, systém
hospodafeni, systém zkvalitiovani
bezpecnosti a fizeni provozu na do-
pravni infrastruktufe, environmen-
talni aspekty dopravy a dalsi kompo-
nenty dopravniho systému. JiZ v ro-
ce 2013 jsme pro RSD pfipravili
zadavaci dokumentaci pro Systém
hospodareni s vozovkami. Od té do-
by se prakticky nic nestalo. Na RSD
se vyménilo vedeni, které zatim sou-
t€Z ve smyslu této dokumentace ne-
vypsalo. Na ministerstvu dopravy
jsme predstavili soubor projektt, kte-
ré jsou zakladem pro vytvoreni zmi-
né€ného komplexniho pfistupu. Nej-
déle jsme s pfipravou predikéniho
modelu dopravni nehodovosti, ktery
mé pfimy dopad na planovani, ale
i s podklady pro modelovani doprav-
ni poptavky apod.“

» Co vase konkurence?“

~Mam za to, Zze CDV by nemélo
konkurovat jinym subjektim v Cin-
nostech pro ministerstvo dopravy
a jeho organizace. CDV je organiza-
ci, kterou si zfidilo ministerstvo do-
pravy mimo jiné pro to, aby meélo
odborné pracovisté, které mu a je-
ho organizacim poskytne odbornou
oporu pro rozhodovani. CDV od své
transformace na vefejnou vyzkum-
nou organizaci v roce 2007 prokaza-
lo, Ze i pies drasticky pokles ¢innos-
ti pro MD (z néjakych 85 procent
vynosli na 3 procenta) je s to svou
odbornosti a kvalitou prace obstat
(obrat CDV v roce 2007 byl 108 mi-
liont K¢, v lofiském roce 216 milio-
nt K¢). Myslim ale, Ze poslani CDV
je pravé v tom, aby fungovalo pro
MD a jeho organizace. Tak je tomu
u obdobnych organizaci v Némecku

(BASt), Belgii (BRRC), Francii
(IFSTAR), Madarsku (KTI) a jinde
v Evropé, ale i v fadé stattt USA (na-
priklad virginské VTRC). Jsem pfe-
svédéen o tom, Ze si to soucasné ve-
deni ministerstva uvédomuje.“

»Pane profesore, za nedlouho
skonci vase druhé, posledni funkc-
ni obdobi v pozici feditele CDV.
Co vidite, kdy; se ohlédnete zpit-
ky?“

»Nelze vypocitavat jednotlivé mil-
niky a pfiznivé i nepfiznivé situace,
kterymi CDV za osm let, co jsem
mél tu Cest byt jeho feditelem, pro-
Slo. Je to jest€ velmi Zivé. Ale prece,
feknu dv€ véci. Za prvé jsem velmi
rad, Ze CDV zvladlo transformaci
z prispé€vkové organizace na veiej-
nou vyzkumnou instituci. Je to za-
sluha velkého nasazeni kvalitniho ty-
mu lidi, které CDV ma.

CDV by nemélo
konkurovat jinym
subjektim v éinnostech
pro Ministerstvo dopravy
a jeho organizace

Za druhé, i kdyZz se ndm podafilo
vybudovat z Operaéniho programu
Vyzkum a vyvoj pro inovace (OP
VaVpl) moderni vyzkumné kapacity,
sila CDV spociva pravé v kvalitnich
lidech, ktefi dokazou tahnout za je-
den provaz ve prospéch nejen firmy,
ale i dopravniho sektoru viibec.

S lidmi souvisi také generacni pro-
meéna struktury zaméstnancd, ke kte-
ré v prib&éhu mych dvou funkénich
obdobi doslo. Vice nez polovina za-
meéstnanci CDV se za toto obdobi
obmeénila. To dalo mozZnost neztratit
schopnosti piivodniho tymu a sou-
Casn€ je vyrazn€ rozvinout v novych
oblastech, napfiklad téch, o kterych
jsme dnes spolu mluvili.”

»Mohl byste se presto pokusit
krdtce wvést, ¢cim CDV prispélo
k rozvoji dopravniho sektoru?“

»~Pokusim se jen heslovité po divi-
zich. CDV je rozd€leno nyni do étyf
divizi. Prvni divize, divize rozvoje
dopravy pod vedenim Ing. Martina
Pipy, mimo jiné dosahla uspéchu
v ITS, kdy napfiklad v USA koupili
nas inteligentni systém pro fizeni
dopravniho proudu a v CR uspésné
zavadi chytré parkovaci systémy.
Druhé divize, divize dopravni infra-
struktury a Zivotniho prostfedi pod
vedenim Ing. Jifiho Jedlicky, mimo
jiné rozvinula poznani v oblasti roz-
pinavych reakci v betonu CB krytt
vozovek a systémi hospodareni a fe-
§i problematiku pland udrzitelné mo-
bility. Treti divize, dopravniho inZe-
nyrstvi a bezpe€nosti provozu pod
vedenim dr. Jindficha Frice, ziskala
prestiZzni ocenéni pfedané misto-
pfedsedou Evropské komise v minu-
1ém roce v Aténach na zasedani mi-
nistrd dopravy zemi EU za vyznam-
ny piinos ke zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu, kdyZ se vyznam-
né€ podilela na zpracovani nékolika
evropskych smérnic v této oblasti.
Ctvrta divize, lidského faktoru a mo-
delovani v dopravé pod vedenim
dr. Petra Senka, ktery sva doktorska
studia absolvoval na univerzité
v Kjotu, pfinesla do CR zcela novou
kvalitu v oblasti modelovani doprav-
ni poptavky a predikénich modelt
v této oblasti. (kp)



