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Cftem pifspEvku je piedstavenf pnktickfch rnfstedki
dvou projektr), dokonienfch Centrem dopravniho n-l-
zkumu, v.v.i. (CDV) v roce 2017, zamEienfch na hodno-
cenf bezpeinosti sftE ddlnic a sitnic I. tHdy. S vyufitfm
dat o dopravnfch nehoddch, intenzitd dopravy a silniinf
sfti byty vytvoieny predikcnf modely nehodovosti pro

riseky a rlroviovd i minorlroviovd kfiiovatky. Predikinf
modely umoZiujf urdit dtouhodobou rirovei nehodo-
vosti, coZ je vyu2itetnd pro hodnocenf souEasndho

stavu (pro identifikaci kritic$ch mfst) i budoucfho

stavu (pro hodnocenfdopadu na bezpeinost u novosta-
veb nebo rekonstrukcf). Projekty byty reatizoviiny ve

spotuprdci se Stdtnfm fondem dopravnf infrastruktury
(SFDI) a ReditetsMm silnic a ddtnic iR (RSD CR).

1. Co jsou predikini modely

Jako predikinf modety nehodovosti (diite zkrdcenE

,,modety") se oznaiujf vrtepromEnn6 statistick6 mode-
[y, kde na [ev6 stran6 rovniceje nehodovost'(napi. ve
form€ rocnfietnosti nehod) a na pravd strandje kom-
binace rizikoqich faktor0, votenfch vEt5inou podte

dostupnosti dat: jednd se o intenzitu dopravy, ddtku

0seku a daGf rizikov6 faktory (napi. geometrickd para-
metry trasy komunikace). Proto2e nehodovd data jsou

nespojitii a netinedrnf, pouZivi se pro modelovdnf zo-

becndnd [inedrnf regrese (GLM).

0becnd kroky tvorby modetir jsou: segmentace, pif-
prava dat, modetovdnf. Podrobnosti budou uvedeny

v niistedujfcim textu. (Vfce informaci o tvorb6 prediki-
nfch model0 nehodovosti je k dispozici v certifikova-
nfch metodikdch CDV [1, 2].)

2. Hodnocenf souiasn6ho stavu

Pro rliety zefektivn6nf atokace investic na dopravnE

bezpeinostnf ripravy je zapotiebf co nejspoteh livEji iden-
tifikovat kritick;i mfsta dopravnf infrastruktury, jejichZ

uspoiiidiinf piispfvii ke rrzniku dopravnfch nehod. V sou-

ias nosti jsou cetosv6tovE pouZivanou metodou predi kini
modely nehodovosti. Cflem projektu, reatizovandho pro

potieby SFDI (ISPROFOND 5006210255), byl. uWoj a

aplikace tEchto modetr] na deskfch diitnicich a silnicich I.
tiidy. Segmenty byty definovd ny ndsledovne:

tr na diitnicich:

. riseky a uzty v rdmci MUK

. fsekV mezi MUK

tr na si[nicich I. tffdy:

. rirovfrov€ kiiZovatky (se zndmllmi RPDI na viech
ramenech)

. risekV mezi tEmito kfiZovatkami

Vstupnfmi daty modetrl byta nehodovost, intenzita
dopravy a datif rizikovd faktory dand uspoiiidiinfm
komunikace a jejfho okott'.

O Pro alskdnf RPDI byt vyuZit ptoinf zdroj CetosHtniho
sditdnf dopravy (CSD). ProtoZe viak nepoknfval
M[K, byt proveden doplnujfcf dopravnf prrizkum na

viech (cca 5OO) MUI(.

O V dobd reatizace projektu by[o zdrojem dopravnfch

dat CSD 2010. Pfi ieienf byta proto v5echna data

vztaZena k rirovni roku 2010 a nebyly sledoviiny a

hodnoceny Iseky zprovoznEnd/rekonstruovand
pozddji (napi. D1 nebo D55).

O Nehodovii data byLa zfskdna prostiednicMm Jed-
notnd dopravnf vektorov6 mapy.

tr Data o sfti byta ziskdna ze Sitniinfdatabanky nSU in
a vtastnfch prrizkumri.

Modety byty vjrtvoieny pro celkem 7 kategorif segmenti
(kiiZovatlg na I. ti. byty rozddteny na s\tkovd, prtseind,
okruZnf). VlsLedky modehj (tj. statisticlo.f odhad dtouho-
dobdho prirm€ru nehodovosti pro kaidf segment) byty,

svyuZitim empirick6 bayesovskd metody, pouiity pro

urienf bezpeinostnfho potencidtu. Sjeho pomoci byty

sestaveny iebirtky (seiazend seznamy segmentri) pro

nejziivaindjif stupnd. Kritickii mfsta byla vizuatizovdna

v on-tine mapd na adrese http://sfdi.cdvgis.cz/ (0br. 1).

Pfi ktepnuti na konkrdtnf mfsto v mapE se zobrazi z6-

ktadnf informace (ffslo, popis, kategorie) a vstupnf
data, pouZitd pii 4lpoctu (RPDI, ddtky risekri, podty

ramen kiiZovatek apod.) - viz0br.2.

Po ktepnutf na fotografii md uZivatel moZnost virtudl-
nf prohtfdky v prostiedi Googte Street View (otiiienf,
posouvdnf...).

Nivaznd kroky [ze votit ndstedovnd:

O Vjb6r mfst ze seznamu/mapy dLe priorit nSO CR. Se-

stavenf seznamu kritich-lch mfst v koordinaci s datif-
mi cinnostmi nSO in (prohtfdky risekri, ptdnovan6

investiinf akce apod.).

tr Realizace bezpeEnostnfinspekce. auditu a/nebo ne-

hodovd ana$zy.

O Identifikace rizikovfch faktonl a ndvrh opatienf
k jejich minima[izaci.

(Detaity k uveden6mu postupu jsou k dispozici v zdvd-

rein6 zprdvE a piflohdch, dostupnfch na webu

http ://sfdi.cdv gis. cz/ .)
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0br. 1: Ndhted iSsti on-line mapy vybranich mists nejvysifmi hodnotami bezpeinostniho potenciiilu

' 4208

'1817

Obr. 2: Piiktad informaci k mrstu, vybran6mu v on-tine mapd

3. Hodnocenf budoucfho stavu

Zatimco piedchozf projekt se zam6ioval na hodnocenf
souaasndho stavu, v tdto cisti bude popsino hodnocenf
budouciho stavu. NapifkLad: jaki bude bezpeinost po

reatizaci konkr6tnf novostavby nebo rekonstrukce? Na

tuto otdzku by mdl odpovEddt proces zvan! hodnoceni
dopadu sitniinf infrastruktury na bezpeanost (angl..

road safety impact assessment, RSIA). Proces RSIA byt

zaveden evropskou smdrnici 2008/96/ES o h2eni bez-
peinosti sitnicnf i nfrastruktu ry, transponova nou v roce

2011 do ieskdho prdvniho iiidu (spotu s auditem bez-
peinosti a bezpeinostnf inspekci), v praxi se viak do-
posud qfrazndji nepouZfvii. Cftem projektu D0PAD

(TD03000171) proto byto vytvoienf ndstrojri, kterd

umoini efektivnf proviidEnf hodnocenf dopadu sitniinf
infrastruktury na bezpeenost.

By[ qytvoien postup, zaloZenli na jiZ zmfnEnfch pre-
dikinfch modelech bezpeinosti. ProtoZe se viak pii
RSIA hodnotf i dopady na okolnf sft, byty kategorie
modet0 rozifieny i o podsoubor silnic II. a III. tiidy.
Aby byto moin6 predikce vyjiidfit ve formE cetospote-

ienskSTch ztrdt z nehodovosti, byl.y modety navfc vytvo-
ieny pro jednottivd rjrovne zdvainosti. ProtoZe tim

{raznd narostl po-et modetir, byta pro zjednoduienf
rnlpoitri vlrtvoiena podp0rnii on-[ine aplikace. Jejf
funkce bude vysvEttena na skutedndm piiktadu hodno-
cenf obchvatu obce.

Pro ukdzku by[ zvoten pifktad hodnocenfjiZ reatizova-

ndho obchvatu obce Ceskii BEtii, na ziktadd podktadri

poskytnuh.lch nSO Cn. Stavba zahrnovala stavbu nor4lch

kfiZovatek (dvou rlrovnovllch a jedn6 mimoriroviovd).
ZiikLadnf sft je tvoiena privodnf trasou (riseky 51 aZ 57);
do hodnocenf byty rovn62 zaiazeny riseky 58 a 59, kter6
se nachiizejf na sitnici III/3509 mezi no{m obchvatem

a stiedem obce. V projektovdm piipadE byLa do sitd
doptn6na trasa obchvatu (rlseky N1 aZ N6), viz Obr. 3.

Z uvedenfch informaci byLa ziskiina vstupnf data. Po-

stup v on-[ine aptikaci je niisledujfci:

tr Definice tras v mapE (nutovi varianta - bez obchva-

tu, projektovd varianta - s obchvatem).

tr RozdEtenf na segmen\r (kiiiovatky a riseky) a pfiia-
zenf dat (RPDI, typ kiiZovatky ad.).

tr Pod[e zvo[en6 kategorie se data dosadf do pifslu5-

ndho modetu a urii predikce pro obE varianty.

tr Predikce se vyniisobfjednotkoqlmi sazbami projed-
nottiv6 rirovne zivaZnosh, dte metodiky [3]. Rozdfl

variant odpovidd zmEnE rnj5e celospoleiensklch
ztrdt.

Vfstedek hodnoceni- rozdit projektovd a nutovd vari-
anty - odpovidal sniieni o cca 4 mil.. Kd. Pfi uviiienf
typickdho horizontu 30 let se jednii o idstku cca 120

mit. Ki. Pro srovndnf lze uvdst, ie v p0vodnf dokumen-
taci ekonomickdho hodnocenf, pos$nut6 RSO CR, byt

vliv na nehody vyjiidien jako nutoql. ZjiitEnli poktes

n e hodovosti ta k na bizf obje ktivnf i nformaci vyuZiteln o u

pro argumentaci ve prospdch stavby obchvatu.

Popsanf zpisob hodnocenf dopadu na bezpeinost
umoZfiuje nastavit poiadavky na pfipravovanf projekt
tak, aby se ztrdty z nehodovosti nezqfiity, ate naopak

sniZity. K tomu lze vyuZit vytvoieni vice moZnosti ndvr-
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