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1 Popis novosti

Dil¢im vysledkem projektu ,,Stanoveni hodnot klasifikacnich stuprit pro hodnoceni hlu¢nosti povrchi
vozovek v CR“ Fe$eného v rdmci programu TACR Doprava 2020+ byl vroce 2022 software pro
analyzu a hodnoceni nejen historickych dat z méreni metodou CPX vcetné potiebnych korekci
(vysledek projektu ¢. CK02000121-V5). Hodnoceni hlu¢nosti vozovek se vyvijelo pres 20 let, nez vysla
norma. Postupem ¢asu se vyvijel i zplsob hodnoceni, z toho dlivodu je pro analyzy delsi casové fady
nutné provést prepocet historickych hodnot (surovych dat) predchazejicich vyzkumnych projektl
v pribéhu fesSeni stdvajiciho projektu ,Stanoveni hodnot klasifikacnich stuprii pro hodnoceni
hluénosti povrch(i vozovek v CR“. Proto pro zrychleni pfevodu dat na vhodny vystupni jednotny
format v ramci feSeného projektu a zajisténi efektivity prace byl naplanovan diléi vystup — software
k zajisténi transformace vstupnich senzorovych dat z méficiho HW na jednotny a standardizovany
format umoznujici produkovani jednotné dlouhodobé datové fady (zpracovani statistickych dat az
za desetilety cyklus).

Na zakladé vysledku CK02000121-V5 bylo moZzné v roce 2023 opétovné a komplexné analyzovat
historickd surova data z provedenych méfreni vramci predchdazejicich projektd: TA01030459,
TE01020168, TA04021486, TL02000258, MD ¢. j. 199/2019-710-VV/1. Diky vyuZiti specializovaného
SW bylo moZné nékteré hodnoceni délat strojové a pfizplsobit veskerda hodnoceni sou¢asnému
stavu poznani vdanou chvili a zpUsobu vyhodnocovani provddéného v projektu CK02000121.
Vysledkem téchto snah je moznost nazorné ,jednoduché” vizualizace analyzovanych dat z vice jak
dvaceti miliénd sesbiranych Udaji in-situ za poslednich cca 10 let. Tato data takto uplatnéna
doposud nebyla, tak jako doposud neexistovala Zadna komplexni mapa hluc¢nosti vlastniho
povrchu pozemni komunikace, respektive vyvoj hlu¢nosti v ¢ase. JelikoZ slo o prvni pocin tohoto
druhu, byla zvolena jedna z nejvyznamnéjSich komunikaci v €R — D1, na niZ navic probéhla
bylo pravé zachytit v ¢ase se vyvijejici zménu hlu¢nosti povrchu vozovky. Proto dalSim planovanym
vysledkem projektu , Stanoveni hodnot klasifikacnich stuprii pro hodnoceni hluc¢nosti povrchu
vozovek v CR“ s opétovnym vyuZitim historickych dat, systematické VaV prace a dal3ich analyz byl
v roce 2023 vysledek ¢. CK02000121-V6 ,,Mapa hlucnosti povrchii vozovky D1 v ramci modernizace“.

Podrobnosti o vysledku projektu jsou uvedeny v dalSich kapitolach, kde je nastinéna problematika
vzniku odborné mapy se specializovanym obsahem komplexnéji.
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2 Rozsah vyuziti
Nazorné specializované mapy s odbornym obsahem zndazoriuji soucasnou hlu¢nost povrch(

vozovek v jednotlivych Usecich (obrazek 1) i rok po pokladce kazdého modernizovaného uUseku
(obrazek 2).
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Obrazek 1 Mapa realného stavu hluénosti povrchu vozovky komunikace D1 po modernizaci v roce
2022 ziskany metodou CPX.

Od zprovoznéni prvniho modernizovaného Useku délnice D1 uplynulo pres 8 let. Prace na ném
probihaly v jednotlivych etapach. Hlu¢nost jednotlivych Usekd s ohledem na jejich stafi je tedy
prirozené rlzna, jak je zrejmé z obrazku 10brazek 1. OvSsem chceme-li provést srovnani vici
pocatecnimu stavu (hlu¢nost po pokladce), Ize toho diky pravidelnému sbéru dat dosahnout.
Specializovand mapa s odbornym obsahem na obrazku 20brdzek 2 zobrazuje vysledky méreni rok
po pokladce nového povrchu a ukazuje, Ze vétsSina vysledkl se pohybuje okolo stanovené referenéni
(srovnavaci) hodnoty, kterd je 98 dB, avsak nejednd se o zadnou limitni hodnotu. Misty je dokonce
hlu¢nost mirné nizsi. Z hlediska hlu¢nosti jsou kvalitni Useky se standardnim povrchem po pokladce
na mapé znazornény svétle zelenou barvou. Pfed Prahou jsou i Useky, které jsou v syté zelené barvé,
tj. vyrazné tissi. Zde vSak neslo o standardni béziné povrchy, ale o aplikaci obrusnych smési se
snizenou hluénosti.



I CENTRUM
. DOPRAVNIHO
VYZKUMU

UK 21 kM - MIRO3OVICE £,

AN
Rl P A STATNT HRANICE
Vet ’ \“\M - MESTO
= OSTR n Y W — DALNICE
29 ki~ vizoonice dp L 4F' 34 KM= OSTREDEK 33_1/ N L ;
N
\3 PRAHA <

w

41 KM -3TERNOV #K

s

UK 49 KM - PSARE

-
4

56 KM !;souncs i

IR 66 KM — LOKET

75 KM — HORICE A" A¥' 81 KM - KOBEROVICE i,

LCPX,P(d B) . 3
0 100 KM

m <96.0
= 96.1 =969 90 KM - HUMPOLEC R » N

97.0 — 97.9 104 KM - VETRNY JENTKOV

98.0 — 98.9

99.0 —99.9 OS:I'ATNI KOMUNIKACE 112 kS HLAvA ¥ 119 KNI - VELKY BERANOY
= >100.0 <« MESTO 9:3
= NEMERENO ~ — DALNICE N

134 KM - MERIN AF' AKX 141 KM > VELKE MEZIRICT - ZAPAD
®

SUTSK (EPsGiss) 146 KM — VELKE MEZIRICI - vWcHoD 4K AP 153 KM Y LHOTKA

PODKLADOVA DATA: DATA200 — CUZK 2023

DATA HLUENOSTI POVRCHU — CENTRUM DOPRAVNHO VYZKUMU, V. V. 1., 2023

VITEZSLAV KRIVANEK, ANNA TISLEROVA, DAVID HRUBY, CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. ., BRNO 2023 A¥' 168 KM — DEVET KRIZU
162 KM — VELKA BITES 4K

VYSLEDEK PROJEKTU TACR:

CK02000121 STANOVENT HODNOT KLASIFIKACNICH STUPNU PRO HODNOCENI HLUENOSTI POVRCHU VOZOVEK V CR

-
~ i —KY
178 KM — OSTROVACICE l‘l’_._ 182 KM - KYVALKA

spolufinancovan se statr
chny agentury CR a Ministerstva \%Y
ramci Programu DOPRAVA 2020+.

www.tacrcz www.mdcr.cz

Obrazek 2 Mapa hluénosti povrchu vozovky komunikace D1 po modernizaci mérend metodou CPX
1 rok od uvedeni do provozu

Mapy znazornuji hlu¢nost jednotlivych usekd dalnice D1 v zavislosti na pouZitém materialu a jeho
zméné v ¢ase. Mapa na obrazku 20brdzek 2 zobrazuje vychozi stav jednotlivych Usekd, a to ndm
umozni sledovat zménu akustickych parametr( povrchi v budoucnu. Vychozi stav ,,rok po pokladce”
je bran po prvnim zimnim obdobi — stav ihned po pokladce nebylo moiné pro nékteré uUseky
zaznamenat, jelikoZz mnozstvi Usekl bylo do provozu uvedeno v listopadu ¢i prosinci predmétného
roku, kdy jiz nejsou vhodné meteorologické podminky pro sbér akustickych dat (teplota a predevsim
naprosto suchd vozovka pozemni komunikace). Zména hlucnosti od pokladky do soucasnosti je
patrna na aktudlni mapé hluénosti (k roku 2022). JelikoZ je zaznamenan soucasny stav, je mozné
pfi mérenich v dalSich letech tyto vysledky srovnavat s vychozim stavem a sledovat tak probihajici
akustické zmény.
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3 Informace o prinosech pro uzivatele

Vysledné odborné specializované mapy jsou vizualizaci jednotného komplexniho zpracovani
obrovského mnozstvi dilCich surovych dat z Sesti vyzkumnych projektti (TA01030459, TE01020168,
TA04021486, TL02000258, MD ¢. j. 199/2019-710-VV/1, CK02000121), kdy doslo k analyze cca
20 000 000 dilc¢ich udaju. Vyuzity byly dil¢i vysledky zlet 2013-2022 (tj. i pred zahdajenim
modernizace a rok po ukonéeni modernizace). V tomto obdobi se i stale vyvijela vlastni metoda CPX,
u které byla v tomto obdobi ovéfena mezindrodni validita, kdy byla definitivné po 20 letech préace
vroce 2017 schvédlena. Podrobnosti o podkladech viz kapitola 4. Jiz jen ztéchto potfebnych
vstupnich podkladovych materidlu je zfejmé, jaké obrovské mnozstvi prace muselo byt ucinéno, kdy
odborné specializované mapy jednoduse prezentuji ziskané finalni zavéry jak pro odbornou, taki pro
laickou verejnost.

Jednotlivé Udaje byly zpracovany systematicky a jednotné byla vytvorena specializovand mapa
s odbornym obsahem. Jde o mapu vyvoje zmény hlué¢nosti D1 v rdmci provedené modernizace této
pozemni komunikace. Vysledek reprezentuje hluc¢nost povrchl vozovky v jednotlivych Usecich
k roku 2022 (,,nejaktualnéjsi“ posledni zaznamenany a vyhodnoceny stav) i hlu¢nost rok po pokladce
kazdého modernizovaného Useku (tj. pro kazdy usek hluénost z jiného roku v rozpéti let 2015-2022).
Jednd se o analytickou mapu s odbornym obsahem, ktera obsahuje informace o hlu¢nosti daného
povrchu pozemni komunikace v predmétném misté D1. Vysledky akustickych analyz jsou
vizualizované prostrednictvim GIS (geografického informacniho systému).
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4 Seznam odbornych podkladtl predchazejicich vytvofeni mapy

Pro tvorbu map byly potfeba surova data z méreni v ramci probihajici modernizace na dalnici D1.
Modernizaci D1 Ize povaZovat za vyznamnou stavbu desetileti v CR. Prvni iseky po modernizaci D1
byly zprovoznény v roce 2015, posledni v roce 2021. S ohledem na vypracovani map byly vyuZity
dil¢i vysledky z let 2013-2022 (tj. i pfed zahajenim modernizace a rok po ukonceni modernizace).
Jde o ndzornou prezentaci analyzovanych vysledkl jak predpokladaného projektu, tak projektu
minulych (jelikoZ zadny projekt netrval potfebnych deset let).

4.1 Vyuzité postupy, predpisy, normy, legislativa

Surova data o hluénosti povrchli pozemnich komunikaci byla sbirdna metodou CPX. Realizace
spolehlivych opakovanych méreni s asovym odstupem je nezbytnou podminkou pro korektni
vyhodnoceni vlivu povrchG vozovek na hluk ze silniéni dopravy [1]. Pro porovnavani vysledkd
z rliznych mist v souladu s doporuc¢enim CEN/TC 227/WG S5 je jedinou doporu¢ovanou metodou
dlouhodobého sledovani zmén akustické charakteristiky obrusnych vrstev krytl vozovek pozemnich
komunikaci metoda CPX [2]. Zakladni popis metody je momentdlné obsazen v normach
a specifikacich:

e |SO 11819-2 Acoustics — Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise —
Part 2 [3], ktery specifikuje zdkladni pozadavky na méreni, véetné korekce na rychlost
pro jednotlivé typy povrch(.

e |SO/TS 11819-3 Acoustics — Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise
— Part 3: Reference tyres [4], jenz definuje dvé referencni pneumatiky uréené k pouZiti
v ramci CPX metody. Nicméné pfipousti vyuZiti libovolné jiné pneumatiky, ovsem vysledky
pak nelze dlouhodobé porovnavat a porovnani nelze provadét ani mezi jednotlivymi staty.
Proto norma pro porovnavani vysledkl vyZzaduje pouzZiti stanovenych referencnich
pneumatik, které maji své stalé definované a provérené vlastnosti, véetné zarucené
dlouhodobosti vyroby. Uvedena norma také definuje podminky nakladani s referenénimi
pneumatikami, véetné jejich skladovani i zavedeni maximalni opotfebovanosti a korekce na
tvrdost pneumatiky, ktera se musi pohybovat v ramci vymezeného intervalu.

e ISO/TS 13471-1 Acoustics — Temperature influence on tyre/road noise measurement — Part
1: Correction for temperature when testing with the CPX method [5], kterd stanovuje
postupy pro zohlednéni vlivu teploty na emise hluku na styku pneumatika/vozovka. Vysledky
méreni ziskané pri uréité teploté, které se mohou ménit v Sirokém rozmezi, jsou
normalizovany na definovanou referencni teplotu (20 °C).

Dale byly vyuzity certifikované metodiky Ministerstva dopravy (jde o finalni vysledky projektu
MD/TACR):

e ,Metodika k méreni pomoci statistické metody pri prijezdu a metody malé vzddlenosti” [6],
finalni vysledek projektu VaV MD CR €. CG712-102-120, rok 2012.

e ,Metodika pro méreni a hodnoceni komunikaci z hlediska hlukové zatéze“ [7], finalni
vysledek projektu TA0103045, rok 2014.

e ,Dlouhodobé hodnoceni hluc¢nosti povrchi vozovek” [8], findlni vysledek projektu
TA04021486, rok 2017.

Vysledky se propsaly postupné i do narodni legislativy, ktera byla taktéz vyuzivana:

8
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Vlastni metodika pod nazvem ,Metodika pro ndvrh, vyrobu a provddéni akustickych
asfaltovych vrstev” [9] byla certifikovana MD CR v roce 2015. Na jejim zakladé byly v roce 2016
za vyznamné podpory RSD zpracovény technické podminky TP 259 [10] s vydanim v listopadu
roku 2017. Na jedné strané byl ¢as potfebny pro implementaci tohoto pfedpisu do systému
jakosti v oboru pozemnich komunikaci skutecné dlouhy, na strané druhé umoznil zpracovat
technické podminky komplexnéji, véetné zahrnuti ijednotné metodiky posuzovani miry
Utlumu hluku metodou CPX, kterou takové obrusné vrstvy mohou pfinaset. Okamzité od
vydani TP 259 se pracovalo na preneseni informaci o obrusnych smésich se snizenou hlu¢nosti
do dokumentace vyssi pravni vahy. Legislativni proces je vSak misty zdlouhavy. Na narodni
urovni bylo zamérem mit predpis TP 259 pouze pro kratkou pfechodnou dobu, nez se
informace zde uvedené zapracuji do vysSich pravnich predpisQ, které jiz byly v roce 2017
aktivné pripravovany a finalizovany. Pfedpokladem bylo, Ze nejzazsi platnost TP 259 bude do
konce roku 2019. Vlastni proces transformace vsak trval podstatné déle. V souladu s Upravou
legislativy probéhlo prevedeni problematiky nizkohluénych povrch(i z TP 259 do legislativy
vysSi pravni vahy a stejné informace jsou momentadlné obsaZzeny v nové platné normé
CSN 73 6120 Stavba vozovek (zafi 2021): Ostatni asfaltové vrstvy — Provddéni a kontrola shody
[11]. Déle probéhla aktualizace TKP 7 — Hutnéné asfaltové vrstvy (duben 2023) [12], kde je
PRILOHA 7.P5 ,Udrzba a porovndni asfaltovych obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti“
a Priloha 7.P6: ,,Postup pro prokazovdni a sledovdni tucinku sniZzené hlu¢nosti na styku obrusné
vrstvy a pneumatiky pojizdéjiciho vozidla“. Tj. v soucasné dobé jsou jiz vSechny informace
z TP 259 prevedeny i aktualizovany v predpisech vyssi pravni vahy, proto byl tento predpis
s uc¢innosti od 17. 7. 2023 bez nahrady zrusen.

4.2 Popis méreni dle metody CPX

Vsechna meéreni byla provedena pomoci specializovaného otevieného privésu CPX vlastni
konstrukce (viz obrazek 30brdazek 3) vyvinutého Centrem dopravniho vyzkumu (CDV). Pfivés byl
vyvinut vroce 2009 (UV ¢.20507) a od roku 2011 slouzZi k pravidelnému systematickému
monitoringu diléich akustickych parametrd vybranych Gsekl pozemnich komunikaci v CR. Vechna
data byla ziskana z nékolika vyzkumnych projektd pro Technologickou agenturu Ceské republiky
(TACR) a Ministerstva dopravy. Re$ené projekty trvaly maximalné po dobu 4 let, a tak se mérené
lokality mezi vyzkumnymi projekty vzdjemné prolinaly a navazovaly na sebe, diky cemuz bylo mozné
ziskat dlouhodobou datovou fadu pro zminéné obrusné vrstvy na pozemni komunikaci D1. (Je nutné
si uvédomit, Ze cely proces méreni prochazel vyvojem. V oblasti méreni predstavuje velmi dllezity
krok definitivni schvaleni mezinarodni normy ISO 11819-2 (méfeni metodou malé vzddlenosti — CPX)
véetné doprovodnych norem v roce 2017, jejiz pfipravu zajistovala mezinarodni skupina odbornik
CEN/TC 227/WG 5, kde CR je zastoupena pravé pracovniky z CDV. Od prvotniho navrhu k finalizaci
uplynulo vice jak 20 let. Prvni novelizace predpisu pftisla v roce 2021 (norma ISO 11819-3). Proto
tedy prvni sbér dat probihal dle narodnich metodik, které vychdazely z pracovnich navrh(i norem, na
jejichz pripominkovani se CDV podilela. Narodni poznatky byly vyuzity i pro vlastni tvorbu predpist
v dobé vydani mezindrodni normy bylo dokonéeno i TP 259, které zde bylo vyuzito.)

Méfici privés CPX vyvinuty CDV vyhovuje pozadavkim vyplyvajicim z normy I1SO 11819-2 — splnéni
podminky, Ze mérena celkova ekvivalentni hladina akustického tlaku na styku pneumatika/vozovka
je nejméné o 10 dB nad maximalni mérenou celkovou hladinou akustického tlaku rusivych vliv(, viz
obrdazek 30brazek 3.
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Obrazek 3 Specializovany pfivés CDV pfipraveny k provedeni méreni dle metody CPX.

Jelikoz vliv pouzité mérici pneumatiky predstavuje nejvétsi nejistotu méreni hluku na styku
pneumatika/vozovka [13], byla pro veskera méreni vyuzita pneumatika Uniroyal Tigerpaw 225/60
R16 SRTT, viz obrazek 40bréazek 4 (v normé ISO/TS 11819-3 oznacena jako P1), ktera je doporucena
v automobilovém pramyslu jako standardni pneumatika pro referenc¢ni testy dle ASTM F2493. Kazdy
rok probihalo méfeni na nové pofizené referentni pneumatice z divodu minimalizace vlivu
opotrebeni a degradace vlastni pneumatiky. Pneumatika byla vyuzivana v obdobi cca duben—ftijen.
Vlastni opotfebeni pneumatiky bylo do 0,5 mm vzorku (ISO/TS 11819-3 povoluje opottfebeni vzorku
béhounu nejvyse 1,0 mm ve srovnani s pocatecni hloubkou dezénu). Rovnéz tvrdost pneumatiky se
musi pohybovat ve stanoveném rozmezi a pneumatiky je vhodné skladovat dle doporuceni [14].
Pred vlastnim testovanim jednotlivych Usekl komunikaci byly odstranény pfipadné necistoty
v béhounu referenéni pneumatiky, nové pneumatiky byly zajeté minimdlné na 500 km, pneumatiky
byly nahusténé dusikem na tlak 200 kPa pfi statickém zatizeni pneumatiky na méficim privésu 3100
N. Pfed samotnym méfenim se pneumatika zahftivala na provozni teplotu zkusebni cca 20minutovou
jizdou. V celém useku se kontinudlné méfil akusticky tlak na styku pneumatika/vozovka pétici Ci
Sestici mikrofonu, které byly pevné uchyceny v definovanych vzdalenostech od méfici pneumatiky.
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Obrazek 4 P1 — SRTT Uniroyal Tigerpaw 225/60-R16, pouZivana referenc¢ni pneumatika.

Kompletni zvukomérny systém véetné ochrannych krytek proti vétru i kalibrator( splioval prislusné
pozadavky normy. Vlastni méreni na dalnici D1 bylo provadéno pfi rychlosti 80 km/h v pravém
jizdnim pruhu, a to svyuzitim tempomatu, aby vlastni jizda byla co nejvice konstantni blizkd
pozadované referencni rychlosti. V pribéhu kazdého méreni se kontinualné zaznamendvala jizdni
rychlost méfici soupravy, teplota vzduchu a teplota povrchu mérené komunikace pro nasledné
provedeni korekci [15, 16]. Tyto doplrikové udaje pro korekce byly zaznamendvény synchronné
s méfenymi hladinami akustického tlaku z jednotlivych péti / Sesti mikrofond (kde byl pro dalSi
moZné hodnoceni vidy proveden zaznam nefiltrovanych dat). Taktéz byl provadén kamerovy
zaznam, jednak celniho pohledu z méficiho vozidla, jednak okoli méfici referenéni pneumatiky.
Tento zaznam je k dispozici pro reSeni pfipadnych nesrovnalosti. Vidy se provadély minimalné
tfi validni prijezdy hodnoceného Useku. Méreni byla provadéna vzdy na suchém povrchu pozemni
komunikace, kdy rychlost vétru nepresahovala 5 m/s a teplota okolniho vzduchu byla vyssinez 5 °C
a niz8i nez 30 °C. Méreni se kontinudlné zaznamendvala pro cely posuzovany usek stim, Ze
ekvivalentni hladina akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka (Lcpxp) se vyjadfovala jako
pramérna hodnota celého useku, pficemz byly vyrazeny segmenty méreni, kde byla hlu¢nost
prokazatelné narusovana hlukem z ostatnich zdroji. Pro zmérené hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka byly aplikovany nasledujici korekce: rychlost (dle 1ISO
11819-2), teplota (dle ISO/TS 13471-1, pro povrch vozovky pozemni komunikace vyuzita stanovena
a ovérena dilci korekce v predchazejici schvdlené metodice), a od roku 2017 i tvrdost pneumatiky
(dle 1SO/TS 11189-3). U referencni SRTT pneumatiky dle stanoveného postupu byla ovérovana
tvrdost vlastni pryze pomoci tvrdoméru na pryz a plasty typu Shore A. (Kazdy rok od roku 2011 byla
pouZita zcela novda pneumatika daného typu SRTT Uniroyal Tigerpaw 225/60-R16. PficemzZ pfi
zaméné pneumatik vidy probéhlo testovani plvodni ,staré” a nové pneumatiky ve stejny den
na stejnych usecich vybranych rGznych povrchl pozemnich komunikaci a posléze skrz namérené
hodnoty a korekce na tvrdost pryze pneumatiky v souladu s1SO/TS 1181-3 byla zkontrolovana
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validita ziskanych vysledk(. Tj. jednoznacné a jasné zaruceni ndvaznosti ziskdvanych vysledku
méreni metodou CPX. Timto zplUsobem tak bylo mozné provést i kontrolu dat pred rokem 2017, kdy
méreni tvrdosti nebylo vyZzadovano.) Doplrikové pomocné Udaje byly sbirdny kontinudlné s mérenim
hluénosti povrchl vozovky pro zajiSténi co nejvétsi objektivity méfeni a odstranéni pfipadnych
nesrovnalosti. | tyto dopliikové Udaje byly opétovné vyuzivany pfi analyze historickych dat vyuZity.
Vystupem je Lcpx:p korigovana na referenéni hodnoty. Ze viech validnich méreni daného Useku byl
proveden aritmeticky prameér, ktery je uddvan jako zavérecny vysledek daného posuzovaného useku
v daném roce méreni, kdy jednotlivé udaje jsou zaokrouhlovany na jedno desetinné misto (rychlost
na dvé). Dodrzovani uvedenych podminek v pribéhu vlastniho méreni (délka a pocet méficich
usekl, méfici postup, pribéziné zaznamenavani meteorologickych podminek aj.) slouzi
k minimalizaci chyb a tim je zarucen i nizsi rozptyl a vyssi pfesnost ziskaného souboru dat.

4.3 Popis zpracovani dat ziskanych historickych dat metodou CPX

Resitelsky kolektiv jiz od zacatku Feseni veskera data z méfeni vterénu nejen pribéiné
vyhodnocuje, at uz v pribéhu méreni ¢i nasledné post-processingem, ale z veskerych méfeni je
zaroven provadén i zaznam surovych dat ze vSech jednotlivych méficich kanala (fadové se jedna
o desitky azZ stovky GB dat za jednu celoro¢ni kampari), aby bylo mozné aplikovat prislusné filtry,
korekce, prepocty na puvodnich datech a dostat tak co nejkorektnéjsi vysledky. Tato velmi
systematicka prace, v€etné dasledného sbéru a archivace surovych dat, umoznuje i do budoucna
provadét dalsi analyzu dat na zakladé novych poznatkii — pfipadny prepocet v ramci dalSich
vyzkumui ¢i pfi zméné metodiky nebo normy. Vysledné vypocitané hodnoty hlu¢nosti jednotlivych
typa povrchli pozemnich komunikaci po provedeni vSech nutnych korekci za jeden rok méreni

jsou vysledkem zpracovani vsech cca 2 000 000 jednotlivych dil¢ich tdajt ze surovych dat.

Tedy pro tvorbu specializovanych map s odbornym obsahem se opétovné pracovalo se surovymi
daty z méreni z historickych projektd. Za timto ucelem byl v roce 2022 dosazen dil¢i specificky vystup
projektu program ANHODAX (CK02000121-V5), jehoz primarni ureni je prace s dfive ziskanymi
surovymi unikatnimi zaznamy z méreni hlu¢nosti povrch(, jelikoz data byla ziskdna konkrétnim
specializovanym vybavenim. Tedy k vytvoreni odborné specializované mapy (CK02000121-V6) bylo
vyuzito softwaru ANHODAX (CK02000121-V5), pomoci néjz byla provedena podrobna analyza
historickych surovych dat z provedenych méreni (projekty TA01030459, TE01020168,
TA04021486, TL02000258, MD &. j. 199/2019-710-VV/1), ke kterym byla pridana data aktualniho
projektu (vyuZziti vysledki CK02000121-V1, CK02000121-V2).
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5 Zavér

Vysledek byl pfipravovan v aktivni spoluprdci s aplikacnim garantem (AG) projektu, kterym je
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD). Prvotni navrhy byly pfedstaveny AG Ministerstvu dopravy (MD) a AG
RSD pocatkem roku, kdy bylo doporugeno vystup zahrnout do pfispévku pro celosvétovy silni¢ni
kongres PIARC. Koncept map byl RSD k dispozici v kvétnu na moinou reakci nalezu Nejvy$éiho
kontrolniho ufadu ohledné modernizace D1 [17]. Findlni vysledek (,Mapa hlu¢nosti povrchi vozovky
D1 v rémci modernizace”) byl odsouhlasen na kontrolnim dni na MD dne 12. 9. 2023 za U¢&asti RSD,
kdy administrativni predani bude vyreseno béhem nasledujiciho tydne. Dale bude vyddna spolecna
tiskova zprava CDV + RSD po odsouhlaseni TACR a MD, pfipadné je v planu diseminace. Zdmérem je

pfi reSeni problematiky sniZovani hlukové zatéze ze silni¢niho provozu. Dle strategického hlukového
mapovani realizovaného dle smérnice 2002/49/EC [18] je vice jak 90% celkové nadmérné hlukové
zatéze obyvatelstva spojeno pravé se silnicnim hlukem. Podrobnosti o publicité a dosahu vlastniho
vysledku i jeho wvyuZiti budou uvedeny v prabéiné zpravé za rok 2023 (v nejblizsi dobé se
predpokladd vystoupeni na celosvétovém silnicnim kongresu PIARC, popfipadé predstaveni
vysledkl na narodni konferenci Hluk 2023).

Vlastni mapa pro verejnost je k dispozici zde:

Stanoveni hodnot klasifika¢nich stupfiti pro hodnoceni hlu¢nosti povrch(i vozovek v CR | Centrum

dopravniho vyzkumu, v. v. i. (cdv.cz)
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6 Seznam pouzitych zkratek a velicin

AG

CDbV
CEN
CPX

GB
ISBN
ISO

ISO/TS
km
km/h
kPa

Lepx:p

m/s
MD
mm

N
PIARC
RSD
SRTT
TACR
TC 227
tj.
TKP
TP

uv
VaV
V. V.
WG
°C

%

aplika¢ni garant

Centrum dopravniho vyzkumu

Evropsky vybor pro normalizaci (European Committee for Standardization)
Close Proximity Method (metoda malé vzdalenosti)

Cislo

¢islo jednaci

Ceska republika

Ceska technicka norma

Cesky Ufad zemé&méFicky a katastralni

dalnice (napftiklad D1)

decibel

Evropska komise

geograficky informaéni systém

gigabyte

mezindrodni standardni ¢islo knihy (International Standard Book Number)

International Organization for Standardization (Mezindrodni organizace pro
normalizaci)

technicka specifikace systému managementu jakosti
kilometr

kilometr za hodinu

kilopascal

ekvivalentni hladina akustického tlaku (Laeq) naméfena metodou CPX za pouZiti
pneumatiky P1 dle ISO 11819-3

metr za sekundu

Ministerstvo dopravy

milimetr

newton

Mezinarodni silni¢ni asociace (World Road Association)
Reditelstvi silnic a dalnic

oznaceni referen¢ni pneumatiky

Technologické agentura Ceské republiky

Technickd komise Materialy pro stavbu silnic a dalnic
toje

technické kvalitativni podminky staveb

technicky predpis

uzitny vzor

véda a vyzkum

Verejna vyzkumna instituce

pracovni skupina

stupen Celsia

procento
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