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IST DIE EMOBILITAT DIE NACHHALTIGE
ANTRIEBSART DER ZUKUNFT?

Die eMobilitét sehen wir als eine von vielen Antriebs-
varianten. In der Praxis beobachten wir, dass sich die
,Elektrizitdt” in der sogenannten Mikromobilitat, zu
der zum Beispiel E-Bikes und E-Scooter gehéren, immer
mehr durchsetzt. Ein bedeutender Faktor ist jedoch die
Art der Stromerzeugung. Es ist wichtig, dass die Nach-
haltigkeit wdhrend des gesamten ,Lebenszyklus” eines
Fahrzeuges bericksichtigt wird. Und es werden sich in
absehbarer Zeit wahrscheinlich auch andere Kraftstoffe
starker etablieren. Am haufigsten wird Wasserstoff ge-
nannt: Im Nationalen Aktionsplan ,Saubere Mobilitat”
(,Cistd mobilita”) gilt er gemeinsam mit der elektri-
schen Energie und CNG/LNG als Treibstoff der Zukunft.

BEDEUTET DAS AUTONOME FAHREN DAS ENDE
DES PRIVATAUTOS?

Mittelfristig gesehen, also in den n&chsten 10 bis 15
Jahren, bestimmt nicht. Die bisherige Entwicklung
deutet jedoch darauf hin, dass der autonome Trans-
port - zusammen mit der ablehnenden Haltung, ein
Fahrzeug zu besitzen - in Zukunft Uberwiegen kénnte.
Der autonome Transport muss in erster Linie gefahr-
los sein, sowohl fur die Passagiere als auch vor allem
far andere Verkehrsteilnehmer. Dieses gewisse Gefuhl
von ,Freiheit”, wenn man Auto oder Motorrad fahrt,
ist tief in der europdischen Gesellschaft verwurzelt,
und der Wandel verlduft nicht sprunghaft. Die junge
Generation will schon in der Regel kein Auto mehr be-
sitzen. Das Interesse am operativen Leasing steigt, vor
allem in gréBeren St&dten sind Car- oder Bikesharing
immer mehr im Kommen.
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JE E-MOBILITA TEN TRVALE UDRZITELNY
POHON BUDOUCNOSTI?

E-mobilitu vhnimdme jako jeden z mnoha druht
moznych pohontl. V praxi pozorujeme, Ze se ,elek-
tfina” v ¢im ddal vétsi mife prosazuje v takzvané
mikromobilité, coz jsou kupfikladu elektrokola

a elektrokolobézky. Vyznamnym faktorem je ale
zplsob vyroby elektrické energie. Je dulezité, aby
se k udrzitelnosti pfihlizelo skuteéné v celém roz-
sahu zZivotniho cyklu vozidla. Nelze vS§ak opomijet
ani jind paliva, kterd se pravdépodobné v dohled-
né dobé na trhu také silnéji etabluji. Nejcastéji je
zminovdn vodik, ktery je spolu s elektfinou a CNG/
LNG ,zajmovym” palivem v Ndrodnim akénim planu
cisté mobility.

BUDE AUTONOMNI RIZENI ZNAMENAT KONEC
SOUKROMEHO VLASTNICTVI AUTOMOBILU?

Ve stfednédobém horizontu, to znamend za deset
az patndct let, rozhodné nikoli. Dosavadni vyvoj ale
nasvédcuje tomu, Ze autonomni zpUsob pfepravy
spolu s neochotou vlastnit vozidlo mize v budoucnu
prevliddnout. Autonomni pfeprava musi byt v prvé
fadé bezpecénd jak pro posddku takového vozidla,
tak pfedevsim pro ostatni ucastniky silniéniho
provozu. Jisty pocit ,svobody” pfi fizeni automobi-
lu &¢i motocyklu je v evropské spoleénosti hluboce
zakofenén a zména neprobé&hne skokové. Napfriklad
mladd generace jiz tak netihne k vlastnictvi auto-
mobild. Roste zdjem o prondjem vozidla na ope-
rativni leasing, do popredi se zejména ve vétsich
méstech dostavd carsharing ¢i bikesharing.

WAS FUR EIN KERNPRODUKT WIRD DIE HEUTIGE
AUTOMOTIVE-INDUSTRIE IM JAHR 2050 HER-
STELLEN?

Wir gehen davon aus, dass sich die Automotive-Industrie
im Jahr 2050 schon ganz Uberwiegend als Dienstleister
prasentiert, die den Transport von A nach B sicherstellt.
Wir bestellen individuell ein entsprechendes Fahrzeug fur
den Transport. Fur die Beférderung einer einzigen Person
wird kein 1,5-Tonnen-Fahrzeug mit funf Sitzen benétigt,
sondern zum Beispiel eines mit einem Gewicht von 350
Kilogramm. Das senkt die Betriebskosten und Emissionen
erheblich. Die Fahrzeuge werden praktisch sténdig in
Bewegung sein, abgesehen vom Aufladen oder Betanken.
Die Folge? Vielleicht schon nach zwei Jahren werden die
Fahrzeuge 6kologisch entsorgt und durch neue Fahrzeuge
ersetzt, die fortschrittlicher und damit auch sicherer sind.
Die maximale Sicherheit ist hierbei das Ziel Nummer eins.
Die Revolution im Automotive-Bereich, an deren Schwelle
wir heute stehen, wird sicher einen wichtigen Beitrag dazu
leisten. Das Problem der Sicherheit |&sst sich aber nicht
|6sen, indem man nur eine einzige - wenn auch bedeuten-
de - Komponente im System verbessert. Wir missen auch
die Verkehrsinfrastruktur und den Einfluss des mensch-
lichen Faktors im Blick behalten. @

Ing.

Das Verkehrsforschungszentrum CDV mit Sitz in Brinn
hat eine mehr als 60-jdhrige Tradition. Es befasst sich

mit den SchlUsselfragen der Verkehrsentwicklung in
Tschechien. Dazu gehoren u. a. effiziente und intelligente
Verkehrsplanung und -steuerung, Verringerung von Unfal-
len und Umweltbelastungen, Nachhaltigkeit von Verkehrs-
bauten sowie autonome, smarte Systeme und Hyperloop.
Nerkehr far die Zukunft” lautet seit 2018 das zentrale
Motto des CDV.

CO BUDE HLAVNIM PRODUKTEM DNESNIHO
AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU V ROCE 20502

Pfedpoklddame, Ze v roce 2050 jiz zcela pfevladne
automotive jako sluzba zajistujici pfepravu z bodu A
do bodu B. Na zdkladé individudlni objednavky

k nadm dorazi odpovidgjici vozidlo. Pfi pfepravé
jedné osoby nebude potfeba 1,5tunové pétimistné
vozidlo, ale kupfikladu jen 350kilogramové. To
vyznamné snizi provozni ndklady i emise. Vozidla
budou, mimo nabijeni a pfipadné ¢erpdni pohon-
nych hmot, prakticky stale v pohybu. Vysledek?
Vozidla budou napfiklad jiz po dvou letech ekolo-
gicky likvidovdna a nahrazena novymi, vyspélejsi-
mi, a tim pddem i bezpec¢néjsimi. Hlavnim cilem je
pfi tom maximalni bezpecnost. Revoluce v oblasti
automotive, na jejimz prahu stojime, k nému jisté
vyrazné pfispéje. Bezpecnost ale nelze vyfesit pouze
zlepSenim, byt vyraznym, jednoho prvku systému.
Nesmime opomenout dopravni infrastrukturu a vliv
lidského faktoru. @

Jindrich Frié, Ph.D.

leitet seit 2016 das Verkehrsforschungszentrum (Centrum
dopravniho vyzkumu - CDV). AuBerdem ist er u. a.
Mitglied des Regierungsrates fir StraBenverkehrssicher-
heit und des Wissenschaftlichen Rates des tschechischen
Verkehrsministers. Er halt auch Vorlesungen an der TU
Ostrava sowie der Polytechnischen Hochschule in Jihlava.

je od roku 2016 reditelem Centra dopravniho vyzkumu.
Zarovenh je ¢lenem Rady vlady Ceské republiky pro
bezpecnost silniéniho provozu a védecké rady ministra
dopravy. Kromé toho prednasi na Technické univerzité
v Ostravé a Vysoké Skole polytechnické v Jihlavé.

Centrum dopravniho vyzkumu sidli v Brné a ma vice
nez 60letou tradici. Pokryvd klicové potieby rozvoje do-
pravy v Ceské republice. Mezi né& patfi efektivni doprava
a jeji planovani, snizovani nehodovosti, udrzitelnost
dopravnich staveb, snizeni zdtéze Zivotniho prostredi,
dopravni inzenyrstvi, vliv lidského fakturu v doprave,
inteligentni fizeni dopravy a také nové technologie jako
autonomni systémy a hyperloop. Ustfednim sloganem
centra od loriského roku je ,,Doprava pro budoucnost”.
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