Tricitka ve meésteé
zacina byt norma

Evropské metropole dal omezuiji rychlost, nové zony se chystajii v Cesku
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ésta ve vyspaém svété
stale castéji rozsifuji
20ny s maximalni povole-
nou rychlosti tficet kilo-
meiri: za hodinu. V Ces-
ku se zatim radnice stavi k podob-
nym plinil spiSe zdrienlivé, i tak ale
zon s takto omezenou rychlosti po-
malu pribyva. Nové zony letos plinu-
je napfiklad Brno, Liberec nebo Usti
nad Labem. Podporu md tficitka
iv Praze.
Hlavni divod je bezpeénost.
Kazdy, kdo absolvoval autodkolu,

tuhle otizku dilvémé zna: Pri jizdé
v obci se pred vagéim vozidlem nihle
objevi kutdlejici se mic. Jak byste
méli reagovat? Odpovéd nikoho ne-
prekvapi. Ridi¢ by mél pribrzdit, pro-
toZe hned za midem milZe do silnice
vbéhnout dité. O tom, jak bude ma-
névr uspéiny, rozhoduje predeviim
rychlost, jakou fidi¢ zrovna jede.
I dvacet kilometrii za hodinu mize
rozhodovart o Eivotech.

«2 pohledu brzdné drihy je o
opravdu vyrazny rozdil. Tam, kde
na tficitce zvladnete zastavit, na pa-
desitce nestihnete ani zareagovat,”
vysvéthije Veronika Valentova, fedi-
telka Divize dopravniho inZenyrstvi,
bezpeinosti a strategii v Centru do-
pravniho vyzkumuw Rozdil mezi tfi-

citkou a padesitkou mitze u brzdné
drihy délat i éernict merri, coZ ma
predeviim v husté obydlenych oblas-
tech viznamny vliv na bez-
pecnost.

Ve svété jsou tficit-
ky stiale vétsim tren-
dem. Velké plany
mi pro letodni
rok napriklad Pa- |
fiz. Francouzska |
metropole plinu- |
je. e zany s maxi-
mailni  povolenou
rychlosti tficet kilo- %
metril za hodinu se le-
tos rozsifi na celou oblast
mésta s vyjimkou méstského okruhu
a pésich zon. Z tficitky se tak ma ve

mésté fakticky stit nova zikladni
rychlost. SniZit rychlost na tficet
chee letos na vétdiné komunikaci
také Brusel. Podpofe se po-
dobné strategie 1ési tie-
ba i ve Spanélskych
nebo nizozemskych
méstech.
LStity, které jsou
na spicce ve snizo-
| vani doprawni ne-
hodovost, wyraz-
né roziifuji zony
5 tficitkou,” dopliu-
Jje Valentovd. Vyhod je
. podle odbomika hned
nékolik. Kromé vétsi bezped-
nosti vede omezeni rychlosti také
k nizEimu mnoéstvi jedovatych vifu-
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koviich plynii v ovzdusi a mozna pre-
kvapivé i k plynulejéimu dopravni-
MU Provozu.

o¥ 20nich s maximilni povolenou
rychlosti thicet kilometrii za hodinu
by viude méla byt pfednost zprava.
Z niznych dopravnich modehi vychi-
#, e se plynulost zvysuje, protoze
na misté nemusi byt tolik Fizenych
kizovatek, nemusi byt upravena
prednost a to viechno ma na plynu-
lost dopravy pozitivni viv,* dodava
Valentovi.

SniZzeni rychlosti navic umoZiuje
navdeni podtu parkovacich mist. Ne-
jde sice o nastroj, ktery by nisobné
navysil parkovac kapacity, ale v pre-
plnénych méstech se kaZdé volné sti-
ni hodi. @ Pokraéovéni na str. 3



Auto, které jede 30 km/h, zabrzdi rychleji. U domu to hraje roli
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0 wm, kde budou zavedeny tFi-
citky, rozhoduji pfimo jednot-
liva mésta, pripadné kon-
krétni mésiské Casti. Zon
postupné piibyva a i le-
tos se chysta rozsireni

v ramci chystaného
plinu fesime zavadé-
ni 2om s omezenim
rychlosti vozidel, a
to jak obytnych zon
(tam se jezdi dvacit-
kou), tak i zon s
omezenim maximéil-
ni rychlosti na 30 ki-
lometri v hodiné,*
fika tiskova mluvéi
libereckého magis-
ratu Jana Kodymo-
vi.

Vletosnim roce se Li-
berec chysta rozsiFit
tyto zony v Sirsim okoli
ulic Ruprechticka a Hor-
ski. Ufednim razitkem a
umisténim cedule ale celd véc
nekonci. Aby byla opatieni sku-
teéné ufinnd, doplfiuji ¢asto mésta
samotné zony o dalsi bezpecnostni
prvky. Jde napriklad o dlazdéné
zpomalovaci prahy nebo o lokilni
ziifeni silnice vrizikovych mistech.

Tricitky maji podporu také vhlav-
nim mésté. O wom, kde jednotlive
zony vniknou, rozhoduji sice jed-

Zony 30 jsou
podminény
vystavbou
zpomalovacich prvku

oo

notlivé meéstské Cisti samy, ale
magistrit je jim schopen pomoci.
«Lodporujeme rozvoj téchto zon,
jsme pripraveni s méstskymi cist-
mi spolupracovat, poskymout kon-
zultaci, souéinnost nebo se ifinané-
né podilet napfiklad na souviseji-

cich stavebnich tupravich,”
vysvétluje Vit Hofman, tisko-
vy mhuvci mésta.

Prispévek do pokladny
Kromé zvyseni bezpeinosti
mohou navic takové zony
pro jednotlivé mestské casti
predstavovat i vyhodnou in-
vestici. Zony 30 velmi Casto
venikaji v rimei zavadéni 26n
placeného stini,” dopliuje
Hofman. Viiv na parkovaci
mista ma sniZeni rychlosti, a
to predeviim u kiizovatek.
Ridi¢, ktery jede vy3si rych-
losti, ma totiz oproti pomalej-
simu Soférovi uzsi periferni
vidéni. Na to reaguji i normy,
které urcuji, jak velka plocha
mi byt pred kfizovatkou vol-
né, aby Fidi¢ mohl spravné re-
agovat. NiZsi rychlost zname-
nd kratsi asek, ktery je nutné
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nechat pfed kfizovatkou
priazdny. Tim padem zbude
i dostatek prostoru pro néko-
lik dodateénych parkovacich
mist.

Své pliny ma také Brmo. Uz
letos by méla vzniknout nova
zona v meéstské &isti Brno-Ko-
houtovice v ulici Jirovcova.
Dalii dvé se v dohledné dobé
chystaji v méstské dcasti
Brno-sever v ulicich Trlikova
a Zvonkova. Usti nad Labem
do letodniho roku vstoupilo
v rozpoctovém provizoriu, i
tak viak plinuje zfidit letos
zonu s omezenou rychlosti na
Bukové.

Zajem o wicitky ale neniviu-
de. Tfeba daBi krajska mésta
jako Hradec Krilové, Pardubi-
ce nebo Zlin o zavadéni no-
vich zon letos neuvaZuji.
Svou roli hraji i nutné investi-

ce, které mésta musela letos velmi
disledné zvaZovat kviili ekonomic-
kym dopadiim koronavirove epide-
mie. .Zomy 30 jEou podminény vy-
stavbou zpomalovadich prvki. Jde
tedy o investicni vystavby, které
nejsou v soucasné chvili pro
rok 2021 schvaleny,” shrnu-
je tiskovy mluvci Zlina To-
mis Melzer.
:\I
\ Strategie BESIP
Podporu maji thicitky
i v nejnovéjsi bezpec-
nosmi strategii BE-
SIP, kterou zadat-
kem minulého tyd-
ne schvalila viada.
Cesko je ale ve
srovniani s jinymi
zemémi v tomto
sméru spise poza-
du.
<Aktuilni priklady
z Francie, Spanélska,
Nizozemska, Belgie a
daldich evropskych
zemi ukazuji, e zomy 30
lze  wyuZivat mnohem
vice, nez jak je obvykli pra-
xe v Cesku,” fiki Tomais Ne-
fold, vedoud Samostatného od-
déleni BESIP Ministerstva dopra-
vy CR. Dodiva, #e podle studii
OECD lze v zdndch s niZsi rychlosti
predpoklidat snizeni poctu nehod
s nasledkem tézkého zranéni pri-
bliZné o 70 procent a podtu smrtel-
nych nehod az o 90 procent.

Obéti nehod v obeich

e Mezi lety 2011 a 2019 zemielo
v Eeskych méstach a vesnicich
1702 lidi pfi dopravnich nehodach.

o KaZda tfeti obéf dopravni nehody
zemfela v obydlene oblasii

# Dakich 12 534 lidi bylo za stené
obdobi pfi dopravnich nehodach

v obcich B ice zranéno.

Ve srovnani s celkovou statistikou
te2ce zranémych je to vic nez polo-
vina.

# Polovinu usmroznych a iBmeaf ti
Gtvrtiny t&3ce zranénych v obeich
tvefili zranitelni Béastnici dopravy,
tedy pfedeviim chodci a cykliste.

Zdroj: Cantrum dopravnibo vyzkumu




