Ucpané Cesko.
Prehled uzavirek

Ridice deptaji stovky dopravnich omezeni ve méstech. Jak dlouho se kde ¢eka

Ondfej Krutilek
reportér MF DNES

e péta hodina odpoledne a
ve méstech to zacina byt tis-
nivé. Dopravni $picka poma-
lu vrcholi a Fidi¢i zacinaji
bezmocné popojizdét v ko-
lonach. Uz tak hustou dopravu na-
vic komplikuji uzavirky, kterych je
jen véeskych krajskych méstech ak-

tudlné okolo ¢tyr set.
Tak tieba praZs

Legerova ulice.
Na kfizovatce s Rumunskou tam
probihaji od 1. ervence prace na
silnici. A pred pétou tady doprava

v hlavnim m

houstne. Kde se bézné jezdi pade-
satkou, je tedrychlost podle dat do-
pravniinfo.cz pouhych 12 kilomet-
i za hodinu. Situace se od dalsich
velkych mést pfilis nelisi.

Ulice Dornych v centru Brna -
auta se vlecou rychlosti 9 kilomet-
i v hodiné a fidice to zbrzdi zhru-
bao minutu a pil. V ulici 28. fijnav
Ostravé si véera v pét hodin ridici
museli poc¢kat okolo péti minut.
V3ude jsou dopravni omezeni.

Asi neprekvapi, Ze nejvice jich je
svymi 137 wza-
virkami Praha sice v poCtu staveb-
nich praci vede, ale nedi se fici, ze
by byla nejrozkopanéjsim méstem.
V pfepoctu na pocet obyvatel je to-

¢étem
omezeni
opravam v po-
rovnani s po-
&étem obyva-
tel je Liberec.

ave Zliné.

tiZ vyrazné vice oprav tieba v
Ostravé, o néco vice rozkopa-
né je i Bno. MF DNES zana-
lyzovala data ze tfinacti
Ceskych krajskych mést.
Vyplyva z nich, Ze més-
tem s nejvétsim po-
dopravnich
kvali

Klid je naopak v Usti nad Labem
»Stavebni sezona kon¢i s prvnim

snéhem,” Fika reditel Technickych
sluzeb mésta Liberec Peter Kracun.

Dodava, ze na dopravni infra-
struktuie ma Cesko dlouho-
doby dluh a z jejich analyz
vyplyva, Ze jen na udrzeni
stavajicich silnic v Liber-
ci by bylo potfeba in-
vestovat alespon 100
miliont korun kaz-
dy rok v nasleduji-
cich deseti sezo-
nach. Navic
upozoriuje,
ze za podstat-
nou ¢ast oprav nemohou sil .
+Spousta uzavirek neni zapfidiné-
na opravami silnic, ale opravami
siti, kvuli kterym se musi silnice roz-
kopat," upozoriiuje Kracun.

V Praze by mohlo byt klidnéji
0 néco diive.

wVétsina zisadnéjsich oprav are-
konstrukci, které realizuje technic-
ka sprava komunikadi, kon¢i v pri-
béhu listopadu a tim nam konéi i
hlavni stavebni sezona,* fika Barbo-
ra LiSkova, tiskova mluvci prazské
technické spravy komunikaci. Ty
ostamni budou probihat, dokud to
dovoli pocasi a silni¢ari se na né
znovu vrati na jare.

Cesi stravi v méstskych kolonich
prumérné desitky hodin kazdy rok.
Ve srovnani se svétovymi metropo-
lemi ale nejde o nic prekvapivého.
Husta doprava trapi vSechny.
© Pokracovani na str. 2

Cesko pIné uzavirek

Ridici ¢eli stovkam dopravnich omezeni. Kde je situace nejhorsi a kterym mistiim se vyhnout

© Pokracovani ze str. 1

Kolondm ve méstech se CeSi nevy-
hnuli ani v lofiském roce, pfestoze
byl vyznamné poznamenany proti:
covidovymi opatfenimi. Podle tida-
ji spoleénosti INRIX ztratil loni pri
érny praz idic v kolondch zby-
Hlavni mésto na

ych Budéjovic a Brna, kte-
v kolondch 29 hodin. Na-
priklad v Ostravé prosedéli lidé v zi-
cpach 13 hodin.

Kolony zkratka predstavuji nepfi-
jemnou zité&z dlouhodobé. Plati pfi-
tom jednoduché pravidlo - ¢im
vice kolon, tim horsi vzduch.
.Obecné je mozné konstatovat, ze
automobily popojizdéjici v koloné
produkuji vyznamné vice, nékdy
az nékolikanisobné vice, emisi,
nez je tomu pfi plynulém provo-
zu," shrnuje Roman Licbinsky, Fedi-
tel divize udrzitelné dopravy a dia-
gnostiky dopravnich staveb Centra
dopravniho vyzkumu.

Vidét je to a na emisich oxi-
du dusiku. Z méreni Centra do-
pravniho vyzkumu vyplyva, Ze v
mistech, kde dochazike vzniku do-
pravnich kolon, mohoubyt az Sest-
krat vysSi nez tam, kde je doprava
plynuli. Oxidy dusiku pfitom patii
mezi neprijemné drazdivé latky,
které maji negativni vliv na funkci
plic a ziroven drazdi sliznice. Pfipi-
suje se jim vliv na rozvinuti astma
tu, ale také nemocisrdce a cév.

Byt véas informovan

Nejcitelnéji se da rozdil v mnozstvi
Skodlivych emisi v zicpach pozoro-
vat u automobilu s dieselovym mo.
torem. Podle mezinarodné uznava-
né metodiky jsou tyto emise nejvys-
si pri rychlostech do deseti kilomet-
rii za hodinu. PFijizdé 70 az 80 kilo-
metri1 v hodiné jsou poloviéni a od
devadesitky zacinaji zase postup-
né rist.

Odbornici pfi nekoneéné bitvé
s kolonami spoléhaji hlavné na mo-
derni technologie. Ukazuje se, Ze
&im dfive a lépe je fidic o bliZzid se
zicpé informovan, tim mensi pro-
blémy nakonec husta doprava zpi
sobi. Nejsnadnéjsi formou pred:
ni informaci na silnicich jsou pfi-
tom tabule.

.Nékdy se mize zdat, Ze pfidana
hodnota téchto systému je mala
nebo takzvané ,.neviditelnd®, ale
vtom to pravé je. Pokud je doprava
poklidna pred nebo v misté uzavir-
ky a nedochazi k zadnym exc

ivé tim, Ze mobilni's;
ni dopravy fung
ki Martin Bambusek
z Centra dopravniho vyzkumu.

Rozkopana meésta

Nejhorsi znamku maji Liberec a Ostr:

Index ukazuje, ktera mésta maji nejvice dopravnich
omezeni v prepoCtu na obyvatele. Mésta, kde
probiha nejméné oprav, maji znamku
jedna, mésta s nejvyssim pocétem

znamku pét

Znéamka : Pocet uzavirek na

10 tisic obyvatel
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Pocet hodin, které primérny Fidi¢ stravil v zacpé v roce 2020
(vybér mést dle MF DNES)
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Kolony mivaji za nasledek prekracovani rychlosti

Fidice. Jak obstit, popisuje Pa-
vel Reza¢ z Centra dopravni-
ho vyzkumu.

K olony jsou zatéz na psychiku

Co se déje v koloné s Fidicovou
psychikou?

Kdyz Fidi¢ stoji v koloné a potiebu-
je nékam dojet, néco stihnout, tak
je typicky kratkodobé frustrovany
a premysli, jakym zpiisobem do-
hnat dobu dojezdu. Castokrit se
pak stava, Ze jakmile kolona pomi-
ne & skond oblast dopravniho
omezeni, tak fidi¢ prekracuje rych-
lostni limit a pohybuje se na hrané

Narusta psychicka zatéz ridi¢a
amérné s tim, jak moc jsou ko-

munikace, po kterych se pohy-
buji, v uzavirkach?

Z mého pohledu ano. Existuje
frustrace a znechuceni z toho, ze
kolony jsou &astéj3i a Castéjii. Jed-
nak je to pracovnimi zénami v tse-
cich, které se opravuji, jednak dlou-
hodobé se zvySujici hustotou pro-
vozu. Rada lidi pouziva své vozidlo
jako kazdodenni dopravni prostie-
dek, ziroveii kamionova doprava
je unas velmi vysoka.

Jsou né&jaké zpisoby, jak posilo-
vat svou psychiku za volantem?
Urcité je dulezité nechat si dosta-
tek Casu na jizdu. Ziroveil pre-
myslet, zda dovék nemize zvo-
lit jiny dopravni prostiedek, kte-
1y ho tfeba tolik nestresuje, napri-

klad vlak. A kdyz uz dovék musi jet
autem, tak poditat s tim, Ze kolona
muze vzniknout - je to fenomén,
ktery je béznéjsi a béznéjsi. Kdyz
uZ jsem v koloné, tak se pokusit ji
nevnimat tolik negativné a zkusit
tieba myslet na to, Ze nejdulezitéjsi
je dojet do cile zdravy.

Jakych nejéastéjsich chyb se do-
poustéji Fidid uvizli v

skou ulicku. Kdyz pak néco projiz-
di, tak uZ je pozdé. V situad, kdy
kondi jeden pruh, tak fididi nezvla-
daji takzvané zipovani. Nedojizdéji
na konec svého pruhu, kde by méli
uplatnit pravidlo zipu, ale snaz se
zafadit jeSté pred jeho ukoncenim.
Mnoho Fidi¢i také nezapini vy-
strazna svétla pri dojezdu kolony.

Ao

Typicky se déje to, ze nejezdi plynu-
le. To znamena, Ze dojizdéji kolonu
ve velké rychlosti, poté jsou zde
prodlevy v rozjezdech, fidici také
nedodrzuji bezpe¢né rozestupy.

DalSim typickym problémem je,
ze nevytvireji pruh pro vozdla
Integrovaného zichranného systé-
mu, tedy tu takzvanou zichranar-

Rada Fidi& si v koloné krati éas vy-
fizovanim maill, chatovanim, tele-
fonuji a moc se nevénuiji fizeni. Ve
chvili, kdy jedou pomalu a jizda je
neplynula, tak touto nepozornosti
nariisté riziko, Ze miize vzniknout
néjaka kolize. Napiiklad Ze véas ne-
dobrzdi, kdyZ auto pfed nimi prud-
ce zastavi. — Dominik Stein



