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1 CiL METODIKY

Cilem metodiky je poskytnout prakticky manual pro Uspésné naplanovani a realizaci vybérového
Setfeni zamérfeného na dopravni chovani obyvatel v jednotlivych Gzemnich celcich, at jiz se jedna
0 mésta, okresy, kraje Ci vétsi oblasti az na uroven republiky nebo preshranicni oblasti ¢i regiony.

Hlavnim smyslem metodiky je po vzoru jinych evropskych zemi vytvofit standardizovany prizkum,
jehoz vysledky budou snadno porovnatelné mezi jednotlivymi Uzemnimi celky, kde bude Setfeni
realizovdno, a také srovnavat vysledky Setfeni kontinualné. Metodika je inspirovdana mimo jiné
Rakouskym manudlem KOMOD. Metodika je pfipravena vsouladu snovymi technologickymi
moznostmi, které nabizi posledni vyvoj v oboru. Svou koncepci md zajistit komparabilitu dat
v ndrodnim i v mezinarodnim kontextu, kdy mobilita a dopravni chovdni obyvatel neni limitovdno
statnimi hranicemi.

Bez znalosti dopravniho chovani jednotlivych segmentl spolecnosti je obtizné efektivné planovat
dopravni infrastrukturu, protoZe neni jasné, jaké jsou potencialni potfeby a moznosti individudlnich
aktérl dopravnich siti a ¢im je ovlivnéna poptavka po jednotlivych dopravnich modech. Diky analyze
dopravniho chovani obyvatel je mozné synergicky koncipovat jednotlivé dopravni trasy a efektivné
alokovat verejné zdroje. DlleZitost povédomi o naznacenych zdkonitostech je umocnéna dynamickou
proménou struktury populace a nerovhomérnym demografickym vyvojem pro predikci budoucich
potieb dopravni obsluznosti.

Data z przkumu dopravniho chovani predstavuji v soucasnosti nezbytnost pfi utvareni dopravnich
strategii, at jiz se jednd o pole dopravni infrastruktury nebo planovani verejné dopravy. Diky
vybérovym Setfenim dopravniho chovani a jeho modelovani Ize kvalifikované odhadnout dopady
jednotlivych planovanych dopravnich opatreni, stejné jako lze zhodnotit opatteni jiz zavedend za
ucelem jejich dalsi optimalizace.

Konkrétné se jedna o vychozi data pro:

e analyzu dopravni problematiky;

e otazku dimenzovani dopravni infrastruktury;

e odhad pfimérenosti dopravnich opatieni;

o odhady bezpecnosti dopravnich opatfeni;

e odhalovani pfekazek mobility obyvatel;

e modelovani potenciadlnich dopadd mobility na Zivotni prostredi;
e evaluaci aplikovanych dopravnich opatfeni;

e predikci promény Ucell cest a volby dopravniho modu

o predikci budouci poptavky po dopravé

e mezinarodni komparaci dopravniho chovani.

Metodika nalezne vyuZiti v okruhu nékolika segmentt pfijemct.

Prvnim okruhem pfijemcl jsou vefejné instituce a ufady, kde dochazi k planovéani a realizaci
dopravnich tras a opatfeni. Jedna se o centrdlni instituce na Urovni statu, na Urovni krajd a na drovni
mést, které realizuji vlastni dopravni politiku.



Druhym okruhem jsou realizatofi dopravnich opatfeni, kde se jednd o projektantské spolecnosti,
dopravni developery, konzultanty v oblasti dopravy nebo oblast Uzemniho planovani.

Tfetim okruhem jsou vyzkumné instituce, at jiz se jednd o univerzity, samostatna vyzkumna
pracovisté v oblasti dopravy nebo sektor prizkumu trhu.

Ctvrtym okruhem jsou komeréni organizace pro lokalizaéni analyzy k obsluze trhu

Patym okruhem jsou komunikacni spolecnosti (poskytovatelé reklamniho prostoru a obchodnici
s reklamnim prostorem) pro vyhodnocovani dosahu komunikace spojené s dopravnim chovanim
populace a planovani rozvoje komunikacniho prostoru.

Sestym okruhem jsou spole¢nosti, které poskytuji dopravni sluiby, tj. dopravni podniky,
provozovatelé autobusovych ¢i vlakovych spojl apod.

Cilem metodiky je shrnuti pozadavkd na priizkum dopravniho chovéni v €R a navrh postupu jeho
realizace, soucasti je definice okruhu potiebnych informaci ve formé dotazniku vytvoreného pro
tyto ucely. Metodika bude slouzit jakékoli instituci jako manual pro realizaci Setfeni dopravniho
chovani a soucasné jako navrh zadavaci dokumentace.



2 UCEL A ROZSAH PRUZKUMU DOPRAVNi{HO CHOVANI

Pti rozhodovani se o vyuZitelnosti a parametrech prlizkumu dopravniho chovani je potifeba nejdrive
jasné definovat jeho ucel a déle rozsah i charakter populace (Gzemi), jez ma byt zkoumana.

Uceld, pro néz jsou prizkumy dopravniho chovéni realizovany, existuje celd fada. V konkrétnich
pripadech se pak ¢asto jedna o jejich kombinace, s riznym dlirazem na ten ¢i onen Ucel. Zde jsou
jejich zakladni typy™:

1. Popis stavajicich podminek s cilem postihnout zdkladni ukazatele dopravy.
Porozuméni chovani v dopravnich systémech za pomoci vysvétleni jeho pficin.
Popis dopravniho chovani podle rozlicnych demografickych a charakteristik Zivotniho stylu
cilovych skupin.

4. Vytvareni predikénich modeli s cilem predpovédét budouci stav ¢i dopady planovanych
zmén v systému.

5. Posuzovani, méfeni dopadu uskutecnénych systémovych zmén. Takové prlizkumy se typicky
realizuji: pred zavedenim zmény a po ném.

6. Pravidelné monitorovaci prizkumy sledujici vyvoj dopravnich ukazatel(.

KaZdy z téchto ucell mize klast odlisSné pozadavky na definici zkoumané populace, na zpUlsob vybéru
vzorku této populace, technik sbéru dat o tomto vzorku a konecné i zpracovani dat a vystupy z
prazkumu. Specifickym, nicméné ¢asto zastoupenym ucelem, je sbér dat pro vytvareni predikénich
modell, jez pomérné striktné definuji poZzadavky na data, ktera vstupuji do procesu modelovani
dopravy. Ve viech pfipadech je tfeba na pocatku pfesné vymezit rozsah zjistovanych ukazatell a
pozadavky na né.

Prizkum, ktery je navrZen pfilis Siroce, je naroény nejen financné, ale také casové, navic mize
pretéZovat respondenty a sniZovat tak kvalitu vyslednych dat. Na druhou stranu prizkum, ktery na
malém vzorku jen povrchné zjistuje nékolik zakladnich ukazateld, nabizi jen omezené moznosti
vyuziti, ma malou vypovidaci hodnotu a je zatiZen vysokou statistickou odchylkou.

Jak jiz bylo feceno vyse, dulezitym aspektem rozhodovani o podobé prizkumu je samotna zkoumana
populace ¢i Uzemi. Pfedkladand metodika si klade za cil pomoci definovat priizkum na nékolika
rliznych drovnich samospravnych celk(l. Razeno od nejobecnéji se jedna o Grovné:

stat; preshranicni uzemi
o kraj;
e okres;

obec (typicky krajské nebo okresni mésto).

V konkrétnich pfipadech pak prizkumy, s ohledem na rozsah populace, mohou zahrnovat vice téchto
urovni (napf. stat-kraj-okres). Ve zvlastnich pripadech pak mohou prizkumy ignorovat Uzemni
hierarchii, jako je tomu napftiklad u preshrani¢nich prizkum, které se soustfeduji na oblasti okolo
hranic. V kazdém pripadé je tfeba pro vybranou populaci definovat i dalsi jednotky nizsich rada, které

! Dle Richardson (1995) Survey Methods for Transport Planning.
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budou v prlizkumu zohlednény. Jinak feceno, jde o to rozhodnout, jak bude zkoumana populace déle
¢lenéna smérem ke své jednotce elementarni, totiz jednotlivci ¢i domacnosti.

Dalsi ¢lenéni populace mlze napftiklad zahrnovat tyto podrobnéjsi irovné jednotek:

e kategorie obci

e  (astiobci

e zdakladni sidelni jednotky
e ulice

e adresni body?

e domadcnosti

e jednotlivci

Volba jednotek, které budou pfi realizaci prizkumu zohlednény, pak zavisi na Grovni poZzadovaného
geografického detailu, stejné jako pozadované komplexité popisu mobilitniho chovani. Limitujicimi
faktory jsou tu pak nejen finan¢ni mozZnosti realizatora, ale také specifika dostupnych technologii
sbéru dat.

Napfiklad pfi prizkumu na Urovni statu by bylo velmi naro¢né vyzadovat sbér dat ve vsech
zahrnutych zdkladnich sidelnich jednotkach. Pokud by kaZzdad zakladni sidelni jednotka méla
obsahovat reprezentativni podet pozorovani, celkovy vzorek by narostl do velkych rozmér(. V tomto
pripadé by pak mélo smysl sledovat mobilitu na Urovni kraja a okres(, pfi vnitinim rozliseni krajskych
mést, okresnich mést a kategorii (vrstev) obci >.

Naopak pti prlizkumu dopravniho chovani na Urovni mésta, ktery ma slouZit pro potreby dopravniho
generelu® a vyZaduje pomérné detailni pohled na stavajici mobilitu, je vhodné Uroveri zakladnich
sidelnich jednotek zohlednit. | tato Uroven je vSak stale velmi podrobnd a generuje velké ndklady na
sbér dat®. Vhodnym fe$enim je sloucit zakladni sidleni jednotky do obecnéjsich smysluplnych celkd,
respektujicich hranice méstskych ¢asti, pfipadné pfirozené dopravné homogennich oblasti.

V této souvislosti je tfeba zdlraznit vyznam standardizované metodiky pro sbér dat o dopravnim
chovani. Jednotna metodika totiz umozZiiuje propojit prlizkumy na velkych Gzemich, sledujicich vazby
mezi obecnéjsimi Uzemnimi celky, s prizkumy lokalnimi, popisujicimi vztahy mezi jednotkami o
vysoké granularité®.

Problematika rozhodovani o granularité sledovanych jednotek vsak nekonci na urovni Uzemniho
¢lenéni. Zasadni je také volba zakladni jednotky vybéru — domdcnosti ¢i jednotlivce. Tato volba ma
vliv na moZnosti konstrukce dotazovaného vzorku, na technologii sbéru dat, a samoziejmé i moznosti
interpretace a vyuziti dat o mobilité.

2 Adresni bod reprezentuje misto, misto, které Ize ve vztahu k budové jednozna&né identifikovat adresou
budovy.

3 Napriklad dle velikosti ¢i dle dojezdnosti do center (mést).

* Jeden ze zékladnich planovacich dokumentd, slouZici jako podklad pro dalsi vyvoj obce a jeji dopravni situace.
Cilem generelu je komplexné vyhodnotit dopravni infrastrukturu a navrhnout vhodné varianty feseni do
budoucna.

> Napfiklad v Praze je zakladnich sidelnich jednotek 916, v Brné 283, v Ostravé 264, v Plzni 115.

® Granularita je stupefi rozdéleni celku, Gzemi, na mengi &asti. Vysokd granularita znamend vysoky stupef
rozdéleni, tedy malé izemni jednotky.



V zemich, které pravidelné realizuji narodni prizkumy dopravniho chovani, je nejbéznéjsi zakladni
jednotkou vybéru domacnost, v ramci které jsou dotdzani bud’ vSichni ¢lenové (Litva, Velka Britanie,
Némecko, Belgie, Holandsko) anebo je ndhodné vybran jeden jeji ¢len (Francie, Svycarsko). Data o
dopravnim chovani vsech ¢lenli domdcnosti nachazeji své uplatnéni v analyzach vlivu interakce v
ramci domacnosti na projevené dopravni chovani jedinct, napf. sdileni automobilu mezi dospélymi
¢leny domacnosti, odvoz déti z/do Skoly nebo za volno¢asovymi aktivitami, a podobné. Sbér dat v
domadcnostech ma vsak také své, predevsim technické, limity. Vybér domacnosti do vzorku je
naro¢néjsi na pfipravu, vyZaduje kvalitni oporu vybéru (registry adres, pfipadné domacnosti), do
velké miry vyZzaduje pfimy kontakt tazatele s domacnosti. V neposledni fadé pak prenasi bfemeno
dotazovani na celou domacnost a muze tak vyznamné snizit ndvratnost.

Druhou variantou jsou prizkumy, kde je zadkladni jednotkou vybéru jednotlivec. S timto typem
prazkumu se mGzZzeme setkat v zejména v severskych zemich (Dansko, Finsko a Norsko) a v Italii. | v
tomto typu prazkumu ziskdme zakladni Udaje o domadacnosti (pocty clend, socio-demografie,
vlastnictvi dopravnich prostfedkd, aj.), nic se vSak nedozvime o vzidjemné podminénosti mobility
jednotlivych ¢leni domacnosti. Tento nedostatek je kompenzovan vétsi nabidkou a flexibilitou metod
sbéru dat.

Urcitym kompromisem muze byt zvoleni zakladni vybérové jednotky jako jednotlivce s dobrovolnym
umoznénim ucasti ve vyzkumu dal$im ¢lenlm domacnosti pro pokryti potfeby analyzy interakci
dopravniho chovani.

At uZ jsou zakladni vybérovou jednotkou domacnosti nebo jednotlivci, data z téchto prizkum jsou
vzajemné porovnatelna.



3 PARAMETRY PRUZKUMU DOPRAVNIHO CHOVANI

3.1 ZAKLADNIi POJMY A DEFINICE

V jednotlivych c¢astech metodiky se operuje s nékolika terminy, které v bézné praxi maji mnohdy
pomérné Siroky obsah, vzhledem ke konkrétnimu zaméreni metodiky uvadime vyznam, v jakém se
pouzivaji v tomto textu.

3.1.1 POPULACE A VZOREK:

s

o Zakladni soubor (populace) — vSechny osoby, starsi 6 let, Zijici v domacnostech zkoumané
oblasti.

® Jednotka prizkumu — viechny domacnosti/jednotlivci ve zkoumaném tdzemnim celku.

® Jednotka vybéru — jednd se o domacnosti/jednotlivce, vybrané pro ucast ve vybérovém
$etfeni. V priizkumech jsou oslovovani ¢lenové domacnosti/jednotlivci starsi 6 let.’

® Reprezentativni vybér - soubor jednotek ze zdkladniho souboru, z jehoZ vlastnosti se da
platné usuzovat na vlastnosti celého zakladniho souboru.

® Nahodny vybér — pravdépodobnostni metoda zajistujici vybér reprezentativniho souboru ze
souboru zakladniho. Nahodnost vybéru znamena, Ze kazda jednotka zakladniho souboru ma
stejnou nebo vycislitelnou Sanci, Ze bude zafazena do vybéru. Tento zpUsob vybéru
reprezentuje jak zndmé, tak nezndmé vlastnosti zakladniho souboru. Mezi ndhodné vybéry se
predevsim tadi:

O prosty ndhodny vybér - prosté nahodné losovani jednotek ze zakladniho souboru);

O ndhodny stratifikovany vybér - zakladni vybér je nejdfive podle urcitého kritéria
rozdélen do homogennich skupin, strat, v nichZ se pak nahodné vybiraji jednotky;

O vicestupriovy ndhodny vybér - probihd ve vice krocich: nejprve se identifikuje
hierarchie zdkladniho souboru, na jejichz jednotlivych stupnich jsou jednotky
vzajemné zastupitelné. Stupnl muze byt vice. Na kazdé stupni jsou nahodné
vybrany jednotky, z nichZ je ddle provadén nahodny vybér az na droven zakladnich
jednotek prizkumu — domacnosti ¢i jednotlivcl.

O systematicky nahodny vybér — probiha vybérem jednotek sefazenych od ndhodné
zvoleného prvniho reprezentanta pevnym krokem, napf. kazdy desaty (typicky
metoda nahodné prochazky).

® Kvétni vybér — nepravdépodobnostni metoda zajistujici vybér reprezentativniho souboru ze
souboru zakladniho. Tento typ vybéru je odvozen od kvoét, kterymi je vymezen rozsah vybéru
jednotlivych  podskupin  zakladniho  souboru  (napfiklad  sociodemografickych).

7 V&k zahajeni gkolni dochazky.
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Reprezentativita takového vybéru je omezena pouze na reprezentativitu podle definovanych
kvotnich znakl. Na rozdil od ndhodného vybéru nelze garantovat obecnou reprezentativitu.
Pti kvotnim vybéru nelze stanovit statistickou odchylku Gdaju.

® \Vytéinost - Jednd se o kliCovy ukazatel u nahodnych vybér(, které do znacné miry
determinuji jejich kvalitu. VytéZnost je definovdna obecné jako pomér vytézenych
avybranych jednotek. Do vytézenych jednotek je nutné zapocitat vSechny Uspésné
realizované rozhovory ¢i méreni, do vybranych jednotek vsSechny, které byly zahrnuty do
vybéru a u kterych doslo alespon k pokusu o vytéZeni, tj. i k pokusu o zastiZzeni. Neni tedy
nutny osobni kontakt s vybranym respondentem, ale k zapocteni postacuje pokus o jeho
kontaktovani (typicky napf. nemoznost se dostat do panelového domu, kde by respondent
mél bydlet, je platny pokus o kontakt). Naproti tomu tzv. navratnost vyjadfuje pomér
Uspésné realizovanych rozhovorid a vsech jednotek, které byly zahrnuty do vybéru. Ukazatel
vytéznosti mlize vykazovat odlisSné hodnoty v rlznych sidelnich celcich, je tfeba vénovat
pozornost i primérené vytéznosti v jednotlivych celcich, typicky napt. ve velkych méstech,
v lokalitach sidlistniho typu apod. V tomto ukazateli se pomérné casto chybuje a vykazuje se
nespravné spoctend vytéinost. Je potireba vénovat potfebnou pozornost definici tohoto
ukazatele pro konkrétni typ vybéru. V poslednich nékolika letech neustale klesd ochota lidi
Ucastnit se vyzkumu. Proto je nutné peclivé zvazit, kterou z moznych metodickych variant
sbéru dat pouZit.

® Domacnost — jeden ze dvou typQ zdkladnich jednotek vybéru. Jedna se o jednotlivce nebo
skupinu osob, které sdili spolecny bytovy prostor a podili se spole¢né na chodu domacnosti.
Osoby pritom mohou, ale nemusi byt v pfibuzenském vztahu. Domacnost je stanovena z toho
dlivodu, Ze jeji ¢clenové obvykle sdili spolecné dopravni prostiedky, ¢asto absolvuji spolecné
cesty nebo jsou jejich cesty vzidjemné ovlivnény nebo pfimo determinovany — typicky
u rodic, ktefi své cesty prizplsobuji svym détem.

® Vybérové Setfeni — viechny kroky nezbytné k realizaci sbéru dat s pomoci vybéru (sbér dat;
pfipravné kroky; vkladani dat do datové matice; kédovani dat; kontroly spravnosti udajd;
sestaveni datového souboru; dokumentace).

3.1.2 TECHNOLOGIE SBERU DAT

® Sbér dat pomoci GPS — sbér dat o dopravnim chovani za pomoci lokacnich zafizeni
vyuzivajicich k urceni polohy systém GPS, pripadné dalsi technologie jako GSM apod. Tento
sbér nahrazuje klasicky papirovy nebo elektronicky denik a zbavuje tak respondenta
dotazovaciho bremene v podobé vypliovani udaji o jednotlivych cestach, vyuZitych
dopravnich prostfedcich ¢&i ucelech cest. Soucasti sbéru pomoci GPS jsou zpravidla
i automatizované techniky interpretace dat, které z namérenych Gdajd extrahuji jednotlivé
cesty a jejich atributy. Automatizace vyrazné zjednodusuje a urychluje zpracovani dat do
podoby vystupnich datovych matic. Diky vyraznému snizeni dotazovaciho bfemene je mozné
GPS sbér vyuZit k dlouhodobym sbériim a tedy i vyrazné podrobnéjsSimu popisu dopravniho
chovani.

11



® Zafizeni pro sbér GPS dat — zafizeni pro zdznam GPS signalu, které respondent nosi po dobu

prizkumu. Jedna se bud o GPS logger® pfimo uréeny pro tento typ préizkumu, nebo chytry
telefon, vybaveny specialni aplikaci. Sbér dat pomoci mobilu je moderni metoda, ktera
nejméné obtéZuje respondenta. Shirana data jsou pak bud’ uklddana do zafizeni a na konci
sbéru vyhodnocena, nebo jsou rovnou bezdratové prenasena na centralni server, kde jsou
automatizované zpracovdavana a slouzi i pro kontrolni Ucely sbéru dat.

Dotaznikové Setfeni — sbér dat pomoci dotaznikd. V prizkumu dopravniho chovani se
vyuziva vice typl dotaznikl, a to sohledem na zkoumanou jednotku. VyuZivaji se tak
dotazniky uréené celym domacnostem, dotazniky urcené jednotlivym ¢lenim domacnosti Ci
dotazovanym jednotlivcd a nakonec dotazniky — cestovni deniky —, jez zjistuji Gdaje
o jednotlivych vykonanych cestach. Dotazniky jsou distribuovény a vyplfiovany s ohledem na
jednotlivé technologie sbéru dat (PAPI, CATI, CAPI, CAWI Ci GPS — je vysvétleno ddle v textu).
V pripadé sbéru dat pomoci GPS jsou cestovni deniky nahrazeny GPS zafizenim — dale jako
,,GPS denik”.

3.1.3 JEDNOTKY DOPRAVNiIHO CHOVANI

Cesta — cesta je zména mista za uréitym Ucelem. Cesta znamend prekonani vzdalenosti
pomoci jednoho nebo vice dopravnich prostiedki, aby se ¢lovék premistil od jedné aktivity
k dalsi aktivité. V urcitych pripadech mlzZe cesta samotna predstavovat ucel, coZ nastane
napr. v pripadé prochazky, typicky venceni psa. Tento typ cesty neni omezen pouze na pési
mod dopravy, ale i ostatni jako projizdka na kole, autem, pfipadné vyhlidkova jizda vlakem,
tramvaiji. Priklad: pokud c¢lovék vyrazi ze svého bydlisté do prace a po cesté jde nakoupit,
nejedna se o jednu cestu, ale o dvé cesty. Prvni cesta konci dosazenim mista ndkupu — splnén
ucel cesty. Druhd cesta pak zac¢ind v misté nakupu a konci na misté zaméstnani — dosazen
Ucel cesty. BEhem jedné cesty mUzZe vyuzZit vice dopravnich prostfedkd — napfiklad vlak, ze
kterého presedne na MHD.

Etapa cesty — takova cast cesty, kterd je absolvovana jednim a tymZ dopravnim prostfedkem.
Pti kazdé zméné dopravniho prostredku (véetné chize) konci predchozi etapa a zacind etapa
nova.

Aktivita ve smyslu ucelu cesty — Cinnost za Ucelem uspokojeni nékteré z potreb, jako je
prace, zaopatreni, vzdélavani nebo odpocinek.

3.1.4 SBER DAT

Planovany rozhodny den — den, pro ktery ma respondent zaznamenat v ,dotazniku pro
osoby” (viz niZe) informace o vSech svych cestach podniknutych v tento den. Planovany
rozhodny den je v kazdé domacnosti stanoven na zakladé stanoveného vybérového souboru
adres.

8 . . v , vz , . o1 v o .

GPS logger je jednoucelové zafizeni, které respondent v pribéhu prizkumu nosi u sebe. GPS logger
zaznamenava aktualni polohu respondenta (soufadnice), mlze vsak byt vybaven dalsimi ¢idly napf. méficimi
zrychleni, detekujicimi bezdratové sité a podobné.
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® Nahradni rozhodny den — nelze predpokladat, Ze vsichni respondenti skutecné dodrzi zadany
a naplanovany rozhodny den. Pro pfipady, kdy respondent nezaznamena odpovédi pro
planovany rozhodny den, jsou pfipraveny dalsi pokusy o kontaktovani spolu se zaddnim
nahradniho rozhodného dne.

® Skutec¢ny rozhodny den — den, pro ktery respondent skute¢né zaznamena informace o vSech
cestach podniknutych v tento den. V idedlnim ptipadé se skutecny den prizkumu
a planovany den prlizkumu shoduji. V ostatnich pfipadech pripada skutec¢ny den prizkumu
na jeden z nahradnich dnd prizkumu.

® Longitudindlni sbér dat — sbér dat, ve kterém je respondent dotazovan pro delsi ¢asové
obdobi. Longitudinalni sbér pfinasi vyrazné komplexnéjsi informace o dopravnim chovani
jednotlivce (domacnosti) a mapuje i obdobi, ktera obvykly zplQsob sbéru dat, zaméreny jen na
béiné pracovni dny, zcela pomiji. Longitudindalni sbér trvajici vice tydnl pak dokaze odhalit
i (ne)pravidelnosti v dopravnim chovani a pomoci tak lepsSimu porozuméni rozhodovacim
procestim respondenta (napf. volba dopravniho prostfedku, ¢asu pro realizaci aktivity atp).
Pfi klasickém dotaznikovém Setfeni vicedenni ¢i dlouhodoby sbér neumérné zvysuje
dotazovaci bfemeno, snizuje motivaci k Ucasti na prlizkumu a v neposledni rfadé zvysuje
chybovost na strané respondenta. Bfemeno narlstd zejména kvili mnoZstvi zaznamu
v cestovnim deniku, které je respondent nucen poftizovat. Naopak sbér pomoci GPS je pro
longitunalni sbér velmi vhodny, nebot na respondenta klade jen minimalni naroky.

® Kontinualni shbér dat — nepretrzity sbér dat o dopravnim chovani. Tento zplsob sbéru se
zacal v nékterych evropskych zemich prosazovat od pocatku 90. let. Zatimco obvyklé
prazkumy jsou zaméfeny na jedno konkrétni obdobi v roce a ignoruji tak sezénni specifika
v dopravnim chovani, kontinualni sbér dat zajistuje prehled o celém obdobi roku, umoznuje
vSak také ziskat plasticky obraz dlouhodobého vyvoje dopravni poptavky.

3.2 ROZSAH ZJISTOVANYCH INFORMACI

At uz je prlzkum dopravniho chovani provadén pomoci GPS deniku, ¢i je realizovan vyuZitim
klasického cestovniho deniku, cile jsou vidy shodné. Na vzorku zdkladnich jednotek vybéru
(domacnost/jednotlivec) popsat pomoci charakteristik cest a aktivit dopravni chovani sledované
populace (mésta, kraje, statu). Dotazniky pro jednotlivce, pfipadné domacnosti jsou vyuzivany jak pfi
GPS sbéru, tak pfi sbéru klasickém.

Navrh a design dotaznikd pro domdcnost a osoby byl vypracovan dle zasad rakouské metodiky
KOMOD. Ztéto metodiky byl castecné prevzat i cestovni denik, pficemZz datové vystupy z GPS
prizkuma by mély byt v souladu s timto denikem. Pfi pfevedeni do ¢eského kontextu jsme zohlednili
jednotlivé odli$nosti ¢eského prostiedi a dotaznik doplnili o ¢asti, které jsou pro Ceskou republiku
specifické. V potaz byla brana i $etfeni, kterd byla v Ceské republice realizovana a néjakym zpGsobem
se vénovala tématu dopravniho chovani. V dotazniku jsou rovnéz zahrnuty nékteré proménné ze
,SCitani lidu, bytl a domua“, aby bylo moiné pfi prlzkumech zpétné ovérovat jeho validitu
a vypovidajici hodnotu dle zndmych charakteristik ¢eské spole¢nosti, pripadné sledovat jejich vyvoj
v Case.
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Podobné jako metodika KOMOD i navrhovand metodika si za zakladni jednotku vybéru voli
domadcnost, ¢emuz odpovida i ¢lenéni dotazniku — prvni je ¢ast tykajici se celé domdcnosti, ktera se
dale doptava na jednotlivé cleny domacnosti (osobni dotaznik); nasleduje cestovni denik.
V prizkumech, kde je zakladni jednotkou vybéru jednotlivec, se dotaznik nijak zdsadné nelisi.
Obsahuje také c¢ast za celou domdacnost, podrobné se vSak doptdva jen na jednoho vybraného ¢lena
domacnosti.

3.2.1 DOTAZNIiK PRO DOMACNOST

Dotaznik pro domacnost se predevsim zabyvd zakladnimi vlastnostmi domdcnosti (pocet Clen()
a ddle vlastnictvim nebo mozZnosti disponovat jednotlivymi dopravnimi prostfedky stejné jako
vzdalenosti a dostupnosti verejné dopravy. Tyto predispozice jednotlivych domacnosti odrazeji nejen
jejich dopravni potreby, ale soucasné také moznosti pfi rozhodovani o volbé jednotlivych dopravnich
modu. V pfipadé prizkumd, kde je vybérovou jednotkou jednotlivec, se zjistuji identické informace,
dotaznik zde vsak nefiguruje samostatné, ale jako soucast dotazniku pro osobu.

Doporucené ukazatele pro domacnost

Pfijem domadcnosti Pfijem domdcnosti
Osoby v domacnosti Polet osob v domécnosti

Pocet osob v domécnosti starsich 6 let

Pocet osob v domécnosti ve véku 6-18 let

Parkovani Dispozice soukromym parkovacim mistem
Dostupnost vefejné dopravy P&si dostupnost: autobus, vlak, metro, tram
Pocty vozidel Osobni automobily

Osobni automobily — soukromé

Osobni automobily — sluzebni

Motocykly, mopedy

Jizdni kola
Popis jednotlivych automobilli | Roéni prob&h®

Rok vyroby

Typ paliva

Rocni dalniéni znamka

3.2.2 OSOBNIi DOTAZNIK

Osobni dotaznik je urcen jednotlivelim, zafazenym do vybérového souboru (vybérovou jednotkou je
jednotlivec), nebo vsem clenim vybranych domacnosti (vybérovou jednotkou je domadacnost).
Dotaznik pokryva zakladni sociodemografické Udaje respondentd, tedy vék, vzdélani a ekonomické
postaveni. Vétsi pozornost je vénovana pracujicim, pfredevsim jejich pracovni dobé a moZnosti si ji
flexibilné volit. Doprava za praci predstavuje v podstaté nejduleZitéjsi motiv pro dopravni mobilitu.
Dalsi ¢asti je pak otazka osobnich dopravnich mozZnosti, jako vlastnictvi fidi¢ského opravnéni, slev na
hromadnou dopravu nebo dostupnost osobniho automobilu.

? Celkovy potet kilometrd ujetych vozidlem za jeden rok.
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U prizkumu provadéného pomoci GPS je vhodné zaradit nékolik dalSich otazek, které pomohou
zvysit presnost automatizované klasifikace atributd cest a aktivit. Jedna se predevsim o otazky tykajici
se pravidelnosti a frekvence opakovanych aktivit, tedy pobytu doma a v pfipadé pracujicich mista
a €asu prace.

Doporucené ukazatele pro osobu

Dostupnost dopravnich Vlastnictvi fidi¢ského opravnéni na osobni automobil

prostredkd Druh vyuZivané jizdenky na vefejnou dopravu

Dostupnost osobniho automobilu — soukromého™

Dostupnost osobniho automobilu - sluzebniho

Dostupnost mopedu/motocyklu

Dostupnost jizdniho kola

Parkovani mimo domov Moznost parkovéani automobilu v mist& pracoviité/ vzdélavani**

Moznost odstaveni jizdniho kola v misté pracovisté/ vzdélavani

Hlavni aktivity Hodiny tydné odpracované

Moznost prace z domu

Pruznost pracovni doby

Rozhodny den Datum rozhodného dne
Cestovani béhem RD / Dlvody pro necestovani v RD
Socio-demografie Pohlavi

Rok narozeni

Zameéstnani, ekonomicka aktivita

Nejvyssi ukoncené skolni vzdélani

Télesna omezeni Télesné omezeni mobility

| GPS DENIK

Prizkum vyuZivajici zafizeni pro sbér GPS dat vyznamnym zplsobem ulehcuje praci, kterou na
respondenta klade klasicky papirovy dotaznik. Sbér pomoci GPS sice respondenta zcela nezbavuje
nutnosti vyplnit dotaznik, odebird vsak jeho nejnarocnéjsi ¢ast, kterou je cestovni denik. Zmenseni
narokl kladenych na respondenta otevird moznost provadét vicedenni prizkumy, které poskytuji jak
komplexnéji pohled na jeho dopravni chovani, tak umozZiuji oproti klasickému dotaznikovému Setreni
snizit velikost sledovaného vzorku o 20 a7 30 %."

Dotaznik pro domacnost i osobu je shodny s klasickym dotaznikovym Setfenim, pfipadné mize navic
obsahovat i otdzky, jez mohou napomoci pfi spolehlivéjSim vyhodnocovdni GPS dat, zejména
informace tykajici se vyuzivani dopravnich modu a obvyklych aktivit.

Cestovni denik je v tomto typu prizkumu zcela nahrazen zafizenim pro sbér GPS dat. At uz ma toto
zafizeni podobu jednoucelového GPS loggeru, nebo chytrého telefonu, vybaveného specidlni aplikaci,
sbér dat probiha stejné. Vybrany respondent je vybaven timto zafizenim a ddle instruovan, jak jej
pouzivat. Na rozdil od klasického sbéru, kdy respondent vyplfiuje charakteristiky cest pro jeden

1% Dotaz na moZnost vyuzivat automobil nezavisle na ostatnich ¢lenech doméacnosti.
" Dotaz na zajiéténi parkovacich mist zaméstnavatelem.
12 Viz Stopher (2008).
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rozhodny den, GPS sbér mlze probihat po dobu nékolika dni, tydna, ¢i dokonce mésic(, prakticky bez
zvySeni dotazovaciho bfemene kladeného na respondenta. Shirana data jsou pak bud’ uklddana do
zatizeni a na konci sbéru vyhodnocena, nebo jsou rovnou bezdratové prenasena na centralni server,
kde jsou automatizované zpracovavdana a slouzi i pro kontrolni Gcely sbéru dat.

Podstatnym faktorem tohoto typu sbéru dat je tzv. pasivita sbéru, tj. respondent nesmi mit za ukol
v pribéhu realizace cesty provadét cinnosti spojené se sbérem dat (napfiklad vypliovat cestovni
denik ¢i zaznamenavat dalsi Udaje spojené se samotnym prizkumem), nebot by to mohlo vést k jeho
pfiliSné zatézi a moznému vlivu na jeho cestovni chovani.

Pro zajisténi kompatibility dat z klasického sbéru jsou zakladnim vystupem datové matice, shodné
s maticemi plnénymi daty z klasickych cestovnich denikd. Sbér dat o dopravnim chovani pomoci GPS
zafizeni vsak prindsi fadu dalSich podrobnéjsich ukazatel(, které by pomoci cestovniho deniku bylo
jen tézko moziné ziskat. Ackoliv data nejsou analyzovana ve vztahu ke konkrétni osobé respondenta
a jejimu cestovani, stale pfinasi cenné informace — napf. o vyuZiti jednotlivych dopravnich mod
(pofadi, navaznosti, trvani) ¢i o dynamice cestovani (skutec¢né rychlosti, ¢ekani, prestupovani).
Zkusenosti ze zahranicnich studii, stejné jako zjisténi ze studie uskutecnéné v ramci projektu
DOPIKOT®, navic ukazuji, 7 v p¥ipadé klasickych dotaznikovych prizkumi respondenti ¢asto
vynechavaji nékteré cesty ¢i Spatné odhaduiji jejich délku i trvani. Oproti klasickému sbéru pomoci
dotaznikll také GPS razantné zmensSuje prostor pro podvadéni. Sbér pomoci lokalizaci GPS je
progresivni metoda, ktera vétsinu téchto nedostatkl odstrariuje. Dle zjisténi Studie proveditelnosti,
realizované v ramci projektu DOPIKOT, v klasickych denikovych zaznamech je chybnych vice nez 30 %.
Srovndni navic ukazuje, ze GPS denik dokaze identifikovat o 20 % vice cest a aktivit.

Zcela zasadni vyhodou GPS sbéru je vysoka presnost zaznamu cesty, jejiho pribéhu, trajektorie (kudy
se respondent pohyboval), trvani, rychlosti pohybu, preruseni cesty, prestupy mezi mody, kratké pési
presuny. Sbér pomoci GPS poskytuje informaci na zcela jiné kvalitativni drovni i z hlediska spravnosti
zdznamu. Ze Studie proveditelnosti, béhem niZz jsme porovnali zdznamy provedené pomoci
cestovniho deniku i GPS lokalizace, vyplyvd pomérné zasadni odlisnost i v ostatnich zjistovanych
parametrech. GPS denik si napfiklad Iépe vede pfi uréovani typu aktivit. Jestlize respondenti
u klasického deniku jednoznacné oznaci typ aktivity jen u67 % zdznam(, u GPS denikd jich
automatizované algorimy vyhodnotily az 90 %.

Z daného srovnani vyplyva, Ze pfi vyzkumech cestovné aktivitniho zaméreni, na kterych je nasledné
vybudovan model dopravniho chovani, a vychazeji z ného vétsi investicni zaméry, je naprosto
nezbytné vyuZivat pfesnéjsi a detailnéjsi metodologii sbéru, a to s vyuZitim GPS lokalizace.

3.2.3 CESTOVNI DENIK

Posledni komponentu dotazniku predstavuje cestovni denik, v némZ jednotlivec (u Setfeni
v domacnostech kazdy z ¢lenl domacnosti starsi 6 let) popisuje vSechny cesty a aktivity vztahujici se
k vybranému rozhodnému dni. Tato ¢ast dotazniku sleduje cesty respondent(i béhem dne a zaméruje
se na konkrétni pohyb mezi vychozim a cilovym bodem. Podstatnymi faktory zde jsou vychozi a cilova
adresa a dopravni prostfedek nebo prostredky, které respondent pro tuto cestu zvolil. Mezi

 Viz http://www.isvav.cz/projectDetail.do?rowld=TA02030038
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sledovanymi faktory je to, zda respondent doprovazel na cesté nékoho dalsiho (napfiklad déti nebo
partnera). RovnéZz se sleduje udaj délky cesty, ktery maji respondenti odhadnout — nelze
predpokladat, Ze lidé presné védi, kolik kilometr( urazili. Tento Udaj je vSak mozné relativné presné
dopocitat z vychoziho a cilového bodu cesty, je-li mozné jej jednoznaéné urcit. To se vsak netyka tzv.
bezcilnych prochdazek, jako je napfiklad prochazka se psem nebo béh, kdy neni cilem se nékam
dostat, jako spi$ stravit néjaky cas a pfijit zase do vychoziho bodu.
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Doporucené ukazatele pro cesty

Vychozi bod Cas zahajeni cesty
Misto zahdjeni cesty
Cilovy bod Vzdalenost cile bydlisti

Cas ukonéenf cesty

Misto ukonceni cesty

Atributy cesty Pouzité dopravni prostfedky

Ucel cesty

Délka cesty v km odhadem

Doprovazené osoby

Doporucené aktivity ke sledovani

e Navrat dom

e Cesta do prace

e Pracovni cesta

e Volny cas a zabava

e  Aktivni odpocinek, sport

e Nakup kazdodenni

o Nakup jiny

e Vzdélani/skola

e Doprovod/vyzvednuti osob
e NAavstéva verejné instituce

e Jiny Ucel (oteviena otazka)

3.3 TECHNOLOGIE SBERU DAT

Pro sbér dat o dopravnim chovani lze vyuzit Sirokou fadu metod sbéru dat — PAPI, CAPI, CATI, CAWI
(vysvétleni viz niZe) ¢i GPS. Vidy je vsak potfeba pfihlédnout k Ucelu sbéru dat, zplisobu konstrukce
vzorku a zakladni jednotce vybéru. Uvedené charakteristiky do velké miry determinuji vybér
technologie. V mnoha pfipadech je vhodné jednotlivé technologie kombinovat a dosahnout tak
efektivnéjsiho sbéru dat a kvalitnéjsich vystupa.

PAPI, CAPI

Prvni metodou je sbér dat formou osobnich rozhovorl tazatele srespondentem (face to face)
pomoci papirovych dotaznikl (PAPI, Paper And Pencil Interview). Dotazniky je mozné vypliiovat za
pomoci tazatele, kdy tazatel navstivi respondenta, klade mu otdzky a jeho odpovédi zaznamenavaji
do dotaznikd. V soucasnosti jsou pro zaznam odpovédi papirové dotazniky ¢asto nahrazovany tablety
nebo notebooky — jednd se o metodu CAPI (Computer assisted personal interviewing), nicméné
zakladni mechanismus z(stava stejny.
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Kromé osobnich ndavstév tazatell se pouZiva ,posStovni” varianta, kdy vybrany respondent obdrzi
dotaznik postou a je pozadan o jeho vyplnéni a zaslani zpét. Vyhodou této metody jsou relativné
nizké naklady, protoze nejdrazsi v procesu sbéru dat je prace tazatele v terénu. Soucasné je tim
eliminovano pripadné zkresleni, které vyvolavd samotny tazatel — jeho osoba muze mit vliv na
odpovédi respondentl. Nevyhodou je ale velmi nizkd navratnost se zasadnim vlivem na kvalitu
ziskanych informaci — je obtizné respondenty motivovat, aby dotazniky vyplnili a zaslali zpét bez
osobniho kontaktu, ndvratnost této metody proto patfi k nejnizSim. Soucasné neni moiné
kontrolovat, kdo dotaznik skutecné vyplni. | kvalita vyplnéni byva u této metody vyrazné horsi nez
u jinych metod. Tato metoda se nedoporucuje z dlivod( velmi nizké kvality shromazdénych dat.

MoZina je také varianta, ¢asto u prlzkum( dopravniho chovéani vyuzivand — tazatel kontaktuje
domadcnost a se ¢leny domdcnosti vyplni jednu ¢ast dotazniku. Zbylou ¢ast (cestovni denik) nechd
domadcnosti k naslednému vyplnéni — tzv. selfcomplete — (napf. po rozhodném dni) a zpétnému
zaslani. Lepsi variantou je, kdy respondentem samostatné vyplnéné dotazniky vybere tazatel,
zkontroluje kvalitu vyplnéni, pfipadné se pokusi chybéjici ddaje doplnit s respondentem v osobnim
rozhovoru.

CATI

Druhou metodou je telefonické dotazovani (CATI, Computer Assisted Telephone Interview).
Respondent je osloven telefonicky a po telefonu je s nim vyplnén dotaznik, jeho odpovédi tazatel
zaznamendva do pocitace bud s pomoci elektronického dotazniku, nebo s pomoci map dle
deklarovanych dopravnich tras respondenta. Vyhodou této metody je relativni rychlost dotazovani
(tazatelé nemusi chodit v terénu) a prijatelné naklady. Nevyhodou je, Ze v soucasnosti neni dostupna
opora vybéru v podobé vylerpavajiciho seznamu Tento nedostatek se nahrazuje volanim na ndhodné
generovana cisla (RDD — Random Digit Dialing). Problémem této metody je, Ze fada lidi vyuZiva vice
mobilnich telefon(, coZ zvysuje pravdépodobnost, Ze budou zafazeni do vzorku. Dal$im problémem
je zahlceni pfipadnych respondentl telefonaty s riznymi komercénimi nabidkami a v dlsledku toho
klesajici ochota odpovidat. Posledni z vyctu nevyhod je ¢asova narocnost klasického dotazniku, tézko
slucitelna s ochotou odpovidat pres telefon.

Tuto metodu je vSak moZno vyuZit jako doplikovou v pripadé prizkumi s jednotlivcem jako
vybérovou jednotkou. MizZe také lépe zachycovat segmenty populace tézko dostupné naptiklad
pomoci PAPI ¢i CAPI.

CAWI

Dalsi metodou je vyplfiovani dotazniku na internetu (CAWI, Computer Assisted Web Interviewing).
Vybrany respondent dostane pfistup k webovému formulati, do néhoz vyplni své odpovédi. Vyhodou
je jednoduchost, rychlost a relativné nizké naklady. Navratnost je moZné podpofit opakovanou
vyzvou k vyplnéni. Neustdle se zvySujici penetrace internetu a znalost prace s pocitatem postupné
stird nevyhody nerovnomeérné distribuované technologické gramotnosti. Proto ma tato metoda pred
sebou Siroky rozvojovy potencial.

Metodu sbéru dat CAWI je moZné téz vyuzit jako doplnék ke klasickému sbéru dat pomoci metod
osobniho sbéru dat (PAPI ¢i CAPI) nebo telefonické techniky (CATI). CAWI miZe vhodné doplnit tyto
techniky a je dobrou pfilezitosti, jak zahrnout do vyzkumu osoby obtizné zastiZitelné.
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SBER POMOCI GPS

V poslednich letech jsou ke sbéru dat o dopravnim chovani stale ¢astéji vyuzivany moderni lokacni
technologie — at uZ v podobé jednouéelovych zaznamovych GPS zafizeni, nebo chytrych telefon(
vybavenych patficnou softwarovou aplikaci. Sbér a analyza GPS dat dokdze nahradit klasicky
dotaznikovy cestovni denik a navic umi podat daleko presnéjsi informace o pohybu respondenta.
Tato metoda respondenta velmi malo zatézuje, poskytuje precizni data v obrovském rozsahu, ve
kterém je neni mozné jinou technikou sesbirat. Data je mozné sbirat i pro delsi casové useky, nez je
tomu u klasickych metod, kde respondent vypliiuje Udaje za jeden ¢i dva vybrané rozhodné dny. Tato
metoda také eliminuje chyby (vypadky), které mohou vznikat na strané respondenta — nepresné
uvadéni délky a trvani cest, vyuzitych dopravnich prostfedkll ¢i dokonce vynechani nékterych cest.
Podstatnym faktorem je, Ze metoda nezaznamenavd jen vychozi a cilové misto cesty, ale celou
trajektorii, presné zachycuje délku, ¢as a rychlost pohybu, umoznuje zaznam v pribéhu delsiho
obdobi a tim umoznuje analyzovat vazby chovani a jejich diverzitu v jednotlivych dnech, odlisnost
chovani v pracovnich dnech a dnech volna a dalsi informace.

Pti vybéru GPS zafizeni je nutné vénovat pozornost i dal$im faktorim - doba vydrZe baterie, zplsob
Sifrovani dat, sbér dopliiujicich Gdaji (akcelerometr'®, GSM™, WiFi). Pfi vyuZiti GPS sbéru je navic
nutné vénovat péci ochrané osobnich Udajl. Na data je nutné pohlizet jako na osobni Udaje
respondenta a minimalizovat mozna rizika — uklddana data Sifrovat v zatizeni (pro pfipad jeho
ztraty)a Sifrovat prenos dat (pro ptipad jejich odposlechnutim).

Sbér dat pomoci GPS je vhodny jako samostatnd metoda pro prlizkumy s vysokymi naroky na
presnost a kvalitu dat. Lze jej vyuzit jako samostatnou metodu i jako doplnék ke klasickému sbéru
pomoci cestovnich denikd. Pfesnd data z GPS mohou u méné naroénych vyzkum( slouZit jako zdroj
kalibracnich dat pro klasické sbéry pomoci dotaznik.

3.4 KONSTRUKCE VYBEROVEHO VZORKU

PFi prazkumu dopravniho chovani je z finan¢nich i ¢asovych dlvod(l nemozné dotazat vSechny cleny
sledované populace. Je tedy potieba vytvofit vybérovy soubor, vzorek lidi, ktefi budou danou
populaci reprezentovat, a ty oslovit s Zadosti o zapojeni do vybérového Setfeni. Pfi dobfe vytvoreném
vybérovém souboru muizeme vysledky za urcitych podminek zobecnit na zakladni populaci, tedy
napriklad obyvatele daného kraje, z kterého jsme vybérovy soubor vytvofili. Reprezentativita
vybérovych souborll se dosahuje dvojim zplsobem. Pfi volbé konkrétniho vybérového postupu je
potieba vychazet z praktickych zkuSenosti poslednich let, kdy vyrazné klesa ochota lidi ucastnit se
vyzkumU a tada klasickych pravdépodobnostnich metod selhava kvili nedostupnosti respondentl
v jejich bydlisti.

Prvni zplsob vybéru je zaloZzen na ndhodném vybéru ze zakladnich jednotek. Zakladnim pravidlem je,
Ze kazda jednotka v dané populaci musi mit stejnou Sanci (pfipadné vycislitelnou Sanci v pripadé

" Akcelerometr je Cidlo méfici zrychleni. V soucasnosti je béZnou soudasti chytrych telefonl. Zrychleni je
méreno ve tfech prostorovych osach a napomaha detekci jednotlivych dopravnich moda.

> GSM ¢ip zajittuje nejen komunikaci v siti mobilniho operatora, ale umoZfiuje také ukladat identifikaéni Udaje
bunék, na néz se telefon napojil. Tyto Udaje pak mohou pomoci pfi lokalizaci respondenta, zejména tam, kde je
je slaby GPS signal.
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disproporcnich vybér(), Zze bude do vybérového souboru vybrana. Nahodny zplsob vybéru ma celou
fadu variant. Jednou z dalezitych metod zpresriovani ndhodnych vybér( je stratifikace vzorku, tj. jeho
rozdéleni na homogennéjsi podskupiny. Stratifikaci Ize provadét jak podle regionality, tak napf. podle
typu zastavby, ale i podle demografickych parametr(. Limitujicim faktorem pro vyuziti ndhodného
vybéru je vytéZnost. V pfipadé, Ze vytéZznost nedosahuje v priméru alespori 50%, ve specifickych
lokalitach alespon 30%, je vyuziti nahodného vybéru problematické, vysledky neni mozné zobecnovat
na celou populaci. Lze vsak vyuZzit urcité metody, jimiz Ize nizkou vytéZnost ¢astecné eliminovat, a to
za vyuziti soubézného sbéru dat metodami s vyssi vytéZznosti. Tak lze korigovat ptipadné odchylky
zpUsobené nizkou vytéZnosti samotného vyzkumu.

Kvali snizujici se ochoté respondentll Ucastnit se vyzkum( a rovnéz kvlli zvysujici se nedlvére
k neznamym osobam se ndhodné vybéry zejména ve vétSich méstech setkdvaji se stdle vétsimi
obtizemi. Uréitou pomoci miZe byt obesilani ndhodné vybranych domacnosti tzv. aviznimi listky
informujicicmi o navstévé tazatele, coz mu nasledné usnadnuje pfesvédcovani respondenta k Ucasti
ve vyzkumu. Pfes tato opatieni zejména ve velkych méstech nardzi ndhodny vybér na hranici
vyuZitelnost kvali malé vytéZnosti. Nejvyssi je toto riziko u nahodné prochazky bez avizovani
navstévy. V takovém pripadé Ize ke zlepSeni kvality vyuZit kombinaci ndhodného a kvétniho vybéru.
Nahodny vybér se vyuZije v mistech s lepsi vytéZnosti a v mistech s nizsi vytéZznosti se pouzije kvotni
vybér. Pfi takové kombinaci je vhodné v Casti realizované kvétnim vybérem zachovat nahodny prvek
alespon tak, Ze se ndhodné vybere konkrétni lokalita a v ni se kvétnim vybérem provede vyhledani
respondent(.

Druhy zpuUsob — kvétni vybér — se pfi vybéru nespoléha na nahodnost, ale na zadkladé znamych
charakteristik populace (naptiklad ze Scitani lidu, domU a bytd, pfipadné z jinych vyzkuma) stanovuje
kvoty a s jejich pomoci do vzorku zarazuje vybrané jednotky (jednotlivce, domacnosti) tak, aby
struktura vzorku odpovidala struktufe populace. Zde je nezbytné mit na zfeteli, Ze v pfipadé kvotniho
vyzkumu je vzorek reprezentativni pouze z hlediska parametr(, které byly pouzity jako kvéty. Proto
se velmi doporucuje vyuZivat pro kvétni predpis parametry (proménné), které jsou ve vysoké vazbé
(korelaci) s cilovymi proménnymi. U dopravnich vyzkum( by tak typicky mély byt voleny kvétni znaky
i sohledem na cestovni chovéni, soporou bud relevantnich dat z CSU, pfipadné z ndhodnych
vyzkuma.

3.4.1 NAHODNY VYBER VZORKU

Nahodny vybér je v rdmci prizkumd dopravniho chovani stéZejnim aspektem predevsim v souvislosti
s domacnosti jako zakladni jednotkou vybéru.

V Ceské republice je k dispozici registr dom( s informaci o poctu bytovych jednotek. Tato opora je
idedlnim zdrojem pro nahodné vybéry, a to jak pfi vyuZiti stratifikace, vicestupriovych vybér(,
prostych nahodnych vybérd, systematickych nahodnych vybéri a dalsich typl nahodnych vybéra.
Registr vede a aktualizuje €SU pod oznacenim Registr s¢itacich obvodd a budov™.

Pfi konstrukci vzorku je tak napfiklad moZno vyuzZit metodu vicestupriového stratifikovaného
nahodného vybéru. Ve vybrané Uzemni jednotce se ndhodné vyberou ulice, ze kterych se budou

1® Registr s¢itacich obvodi a budov je vefejny seznam, ktery je Ceskym statistickym ufadem veden dle §20a)
zakona €. 89/1995 Sb., o statni statistické sluzbé.
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nahodné hledat domacnosti. Pfi vybéru ulic je ale nezbytné znat pocet bytl v ulici a tomu prizpUsobit
pravdépodobnost vybéru konkrétni ulice. Po vybéru ulice je pfimo v terénu pofizen soupis bytovych
jednotek, tedy ne jen domu na dané ulici, ale soupis vSech bytl (napfiklad v bytovém domé). Z téch
je poté nahodnym vybérem vybrana bytovd jednotka, tedy domadcnost. Tato jednotka je
kontaktovana a oslovena s Zadosti o Ucast v prlzkumu. Pro vybér domacnosti do vzorku je mozné
stejnym zplsobem vyuZit metodu ndhodné prochazky. Znacnym uskalim a béZznou chybou je chybny
vybér dil¢ich jednotek stratifikace, kdy se pfi ndhodném vybéru ulic nepfihlizi k poctu bytovych
jednotek v dané ulici. Vysledkem pak je, Ze jsou s vyssi pravdépodobnosti, nez by bylo Zadouci,
zarazovany do vybéru ulice s méné byty, naopak ulice silné obydlené jsou podhodnoceny. Ackoliv by
se mohlo zdat, Ze se nejedna o podstatny fakt, je tfeba mit na paméti, Ze cestovni chovani, ale
i aktivity, se velmi odliSuji podle hustoty osidleni, které se promitd prdvé do poctu bytovych
jednotek/domacnosti v dané ulici. ZpUsobU prace sregistrem domU je celd rada. Vyse uvedeny
zpUsob muiZe jednomu tazateli pUsobit obtiZe, protoZe vybrané body mohou byt velmi vzdalené.
Z tohoto dlvodu se vyuZivaji metody konstrukce urcitych Uzemnich celk(, které jsou dostatecné
veliké, aby dokazaly ,zaméstnat” tazatele priméfenym zplsobem a eliminovali velké dojezdové
vzdalenosti od jednoho respondenta k druhému. Je tfeba vidy najit vhodny kompromis mezi
rovnomeérnym rozprostienim vzorku v lokalité a financni Unosnosti a pracnosti takového sbéru.

3.4.2 KVOTNIi VYBER VZORKU

U specifickych vyzkum( dopravniho chovani, zejména s vyuZitim dlouhodobéjsich denikd nebo GPS
technologie, kdy metoda nahodného vybéru nardzi na limity vytéznosti vybraného vzorku (zejména
ve velkych méstech se sidlistni zastavbou), je mozné realizovat kvotni vybér. Obecné je pro kvotni
vybér klicova volba parametr( strukturovani vzorku. Zde je tfeba volit takové kvotni znaky, které maji
nejvétsi vliv na cestovné aktivitni chovani. Neni mozné zohlednit pouze demografické charakteristiky,
ale i charakteristiky Zivotniho stylu (rozsah a pravidelnost vydélecné cinnosti, misto jejiho vykonu —
stdlé doma, stidle mimo domov, proménlivé, dale rozsah a zplsob traveni volného casu apod.)
a cestovani (hlavni pouzivany mod dopravy, pravidelnost dopravniho chovani, ¢as straveny
dopravou). Vzhledem ke skutecnosti, Ze tyto Udaje zpravidla nejsou dostupné pro populaci, je vhodné
oporu pro strukturovani vzorku dopravniho vyzkumu zaloZit na jinych zdrojich s vysokou kvylitou
(vyzkumnych datech zSetfeni realizovanych nahodnym vybérem apod.) Pro konstrukce téchto
vybérovych postupll je vhodné obratit se na odborna pracovisté, kterd maji znalost a zkuSenosti
s pouzitim jednotlivych technik sbéru dat v terénu.

PFi nizsi vytéZnosti nahodného vybéru muize dobre konstruovany kvétni vybér poskytovat dokonce
presnéjsi informace. Napf. pfi organizaci vyzkumu nahodnou prochazkou bez opakovaného
kontaktovani nezastizenych domadacnosti klesd redlnd vytéZnost k20 % a ve vzorku proto nejsou
zachyceny osoby, které se ve vétsi mife vyskytuji mimo domov. Takova vybérova odchylka z hlediska
cile vyzkumu — popisu dopravniho chovani, pfedstavuje zadsadni nedostatek. Obdobna chyba se viak
vyskytuje u dopravnich vyzkumi, které jsou organizovany ,nahodné“ zkolemjdoucich (i
kolemjedoucich osob. Jednak se v Zddném pripadé nejednd o nahodny vybér, ale o jakousi nahodilou
anketu a samoziejmé dochazi i ke zkresleni vzorku tim, Ze dotazovany jsou osoby, které jsou v danou
chvili mimo domov, tedy ti, ktefi s vyssi pravdépodobnosti vykonavaji cesty.
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Prezentace nahodilych vybérl na ulici jako vybérl nahodnych je jednou z nejvétSich neresti
dopravnich vyzkum.

3.4.3 VELIKOST VZORKU

Velikost vzorku je velmi zavisla na cili prlizkumu a potfebé presnosti ziskanych dat a analyz (zda jde o
Udaje na drovni aktivit ¢i volenych modl dopravy, nebo dokonce na Uroven zatizeni konkrétnich
komunikaci, oblasti apod.). Rovnéz souvisi i s dobou vyplhovani deniku, pfipadné monitorovani
pohybu s vyuzitim GPS technologie. DalSim faktorem, ktery ovliviiuje potfebnou velikost vzorku, je
homogenita sledovaného Uzemi, zejména s ohledem na velikost sidel, hustotu dopravni sité, paterni
trasy apod. Je nutno rovnéZ zohlednit pocet reportovanych dnl jednotlivym respondentem.
V pfipadé vicedenniho reportovani (14 dni, mésic, delsi doba) mUzZe poklesnout pocdet dotazanych
respondentl, ktery mlzZe byt informacné kompenzovan vétsim poctem dnl zdznamu. Nejde vsak
0 nepfimou Uméru, protoZe zdznamy téhoZ respondenta v rliznych dnech jsou statisticky zavislé
veli¢iny.

Obecné lIze tvrdit, Ze pro orientacni popis cestovné-aktivitniho chovani v homogennich lokalitach je
jako minimum povazovan vzorek o velikosti cca 500 respondentll. Velké detailni prizkumy mohou
zahrnovat data o chovani desitek tisic respondent(. V kazdém pripadé nelze stanovit jednoduché
pravidlo urcujici velikost vzorku (napfiklad urcité procento populace), ignorujici konkrétni potiebu
prazkumu, hloubku poZadované analyzy ¢i povahu zkoumané lokality.
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4 PRUBEH PRUZKUMU A STANDARDY KONTROLY

4.1.1 SBER POMOCI GPS

 PRIPRAVNA FAZE

Pfed samotnym sbérem dat pomoci GPS je tfeba pfipravit fadu naleZitosti. Z metodického hlediska je
nejdllezitéjsi rozvrieni vzorku respondentd, ktefi se budou vyzkumu Ucastnit. S ohledem na nizkou
ochotu lidi poskytovat informace o svém pohybu, neni pro vybér respondentl vhodny nahodny
vybér. Diky nizsi vytéZznosti by zde bylo riziko vychyleni vzorku podle klicovych znak( determinujicich
mobilitu a Ucely cest. Z tohoto divodu je vhodnéjsi metodou kvétni vybér, ale je nezbytné predem
stanovit kvotni znaky, podle kterych bude vzorek konstruovan. Vybér kvétnich znakd a stanoveni kvot
patfi k podstatnym krok(m pripravné faze. Optimalni je vyuZit dostatecné kvalitni vyzkum
s postadujicim poctem respondentll pro analyzu korelace dopravniho chovani s klicovymi
demografickymi charakteristikami a charakteristikami Zivotniho stylu. Z této analyzy by mély byt
stanoveny kvotni znaky (napfiklad nejvice vyuzivany dopravni prostfedek nebo celkovy ¢as straveny
na cestach). VdalSim kroku je tfeba opatfit dostatecné vérohodnou oporu vybéru obsahujici
strukturu populace podle dilezZitych kvotnich znakl zjisténych v predchozim kroku. To lze bud’
z oficidlnich statistickych dat, nebo zvyzkum{ organizovanych kvalitnim ndhodnym vybérem
s dostate¢nou vytéznosti.

Dalsi pripravné prace se tykaji provozu zatizeni pro sbér dat, jejich komunikace s centralou
a zprovoznéni zpétné vazby mezi zkoumanym respondentem a centralou pro zajisténi kontroly
pribéhu béhem méreni.

Je nezbytné pfipravit veskeré formalni naleZitosti jako instrukce, dohody s tazateli, rozpisy kvét,
harmonogram sbéru, organizaci predavani méficich pristrojl ¢i instalace software do mobil(i. Déle je
potieba pfipravit dotazniky pro domacnost i jednotlivce dle charakteru cilové jednotky.

 SBER DAT

Organizace sbéru dat prostfednictvim GPS musi vychazet zcile vyzkumu. Pro dobu sbéru dat
u jednoho respondenta doporucujeme minimalné tyden az 10 dn0, aby byly zachycené 2 vikendy,
maximalné pak rok u vyzkumU popisujicich sezonni zmény v chovani populace.

Pfed samotnym méfenim je tfeba respondenty proskolit, jak zafizeni pouZivat, zejména pokud je
potieba soucinnost pfi dobijeni pfistroje a posilani dat.

Soucdsti procesu sbéru dat je i prlibéZzné a automatizované vyhodnocovani ziskanych udaji pomoci
specidlnich algoritmd. Vystupy z vyhodnocovani jiz v pribéhu sbéru umozni ziskat prehled o kvalité
sbiranych dat a kvalitu prlibézné ridit.

Pti elektronickém sbéru dat je nezbytna denni kontrola prace respondentd, pravidelnost dobijeni,
funkcnost zafizeni a jeho vyuZivani pro monitoring cest. Je nutné pri neobvyklém chovani kontaktovat
respondenty a bud' identifikovat nespravné pouzivani zaftizeni, nebo divod odlisného (neobvyklého)
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chovéani (nemoc, sluzebni cesta). Respondenti jsou zpravidla ochotni odliSnosti objasnit. Pokud
bychom vynechali denni kontroly a vyhodnocovani sbéru dat vyrazné by se snizila jejich kvalita.

4.1.2 DOTAZNIKOVE SETRENI

 PRIPRAVNA FAZE

V pfipravné fazi dotaznikového Setrfeni je tfeba vytvofit findlni podobu dotaznikli a motivacniho
dopisu pro respondenty. Dale je tfeba vyskolit tazatele a vytvofit vybérovy soubor a stanovit datum
zacatku a konce sbéru dat. Skoleni tazatel(i a vytvofeni vyb&rového souboru je predeviim praci
dodavatele vybérového Setfeni, je proto tfeba domluvit harmonogram téchto krok( a zplsob, jakym
bude zadavatel informovan o jejich pribéhu. Priprava sSetfeni muze v zavislosti na okolnostech trvat
rozdilnou dobu, nicméné jeden kalendarni mésic lze povaZovat za zcela adekvatni dobu pro realizaci
jednotlivych pripravnych krok( i s rezervou na pripadné feseni nenadalych problémd.

Stanovit je nutné i pribéiné predavani informaci o prlbéhu prizkumu mezi zadavatelem
a dodavatelem prizkumu béhem pribéhu Setfeni, aby mél zadavatel moznost kontrolovat, Ze cely
proces probiha podle planu. Doporucit Ize tydenni souhrnny report informujici o poctu oslovenych
domacnosti a poctech domacnosti, které se zapojily do prazkumu.

Doba sbéru dat je zavisla na velikosti vybérového souboru, podétu tazateld a velikosti terénu, ve
kterém se tazatelé musi pohybovat. Je rozdil, pokud se sbér dat realizuje na Uzemi mésta nebo na
uzemi celého kraje.

V ptipadé dotaznikového Setfeni v domacnostech zaloZzeného na ndhodném vybéru je nutné také
zapocitat dobu na predani informacnich dopist a ¢asovou rezervu pro kontaktovani domacnosti —
nelze pocitat s tim, Ze budou domdcnosti zastizeny béhem prvniho pokusu o kontakt a stejné tak ne
kazdad domacnost bude souhlasit s Ucasti v prizkumu. Pro zajisténi odpovidajiciho standardu kvality
je nutné dodriet alespon Ctyfi ndvstévy, tedy pokusy tazatele o kontakt vybrané domdacnosti a to
v rliznou denni dobu.

U Setfeni zaloZzeného na kvétnim vybéru je tfeba pfipravit instrukce pro tazatele, tykajici se poctu
respondentd k osloveni a kvétnich znakd, na jejichz zakladé maji byt respondenti vybrani.

Pokud se béhem téchto pokusi nepodafi domacnost zastihnout, je domacnost prohlasena za
,hezastizenou”. Pocet pokusli o kontakt nemuize byt ndhodny v zavislosti na libovdli tazatele, ale ke
vsem vybranym domacnostem se musi pfistupovat stejné, aby mély domacnosti stejné Sance byt do
vybérového Setfeni zahrnuty. O vSech pokusech o kontakt stejné jako o Uspésnych kontaktech musi
byt vyplnén protokol o navstévach, aby bylo mozné kontrolovat préci tazateld.

§SBER DAT - PRACE TAZATELU V TERENU

Kvalitni prace tazatell v terénu ma zasadni vliv na kvalitu celého Setfeni a jeho navratnost. Je proto
nutné vénovat zvySenou pozornost kvalitnimu proskoleni tazatell na tento druh prizkum a zajistit
kontinualni kontrolu jejich prace v terénu, ktera musi byt zdokumentovana.
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Pokud se jedna o novy typ projektu, se kterym nemaji tazatelé praktické zkusenosti, doporucuje se,
aby vsichni zi¢astnéni tazatelé prosli Skolenim, o kterém je vytvoren protokol o jeho obsahu, terminu
a UcCasti tazatel(. Zadavatel Setfeni ma v pripadé svého zajmu pravo se téchto skoleni zucastnit.
Obsah Skoleni musi obsahnout vSechny okruhy, které definuje Sdruzeni agentur pro vyzkum trhu
a verejného minéni (SIMAR) v dokumentu Kvalitativni standard — tazatelské sité. Kromé téchto
okruhG musi byt zarazena také ¢ast vénujici se vysvétleni ucelu prizkumu dopravniho chovani
a Skoleni na vysvétleni jednotlivych poloZek dotazniku, aby tazatelé byli v pfipadé nejasnosti schopni
respondentim poradit. DlleZitou soucasti Skoleni je i pouceni o zplisobech a vyznamu ochrany
anonymity respondentd.

Tazatelé musi dodrzet nékolik formalnich postupl vramci pribéhu sSetfeni. Musi v uréeném
predstihu dorucit vybranym domacnostem motivacni dopisy (tuto ¢ast mulze pripadné vykonat jiny
administrativni pracovnik agentury, jelikoz se zde nepfedpokladd pfimy kontakt s respondenty).

V prlibéhu kontaktovani domdacnosti musi dodriet pravidlo minimalné ¢ty pokusi o kontakt
v rozestupu uréenych dnl a v riznou denni dobu — je moZné upravit, pokud se podafi zjistit napfiklad
od soused( nebo déti dané domacnosti, kdy bude domacnost k zastizeni. Trvani na ¢tyfech pokusech
ma vliv na navratnost Setfeni. O pribéhu a vysledku kontaktovani domacnosti musi vyplnit protokoly
0 navazani a nenavazani kontaktu. Dokumentaci kontaktl je tfeba predat zadavateli v kédované,
elektronické formé, spolu s odpovidajicimi kddovymi tabulkami.

Protokoly jsou dilezité pro kontrolu plnéni, zajisténi kvality i pro analyzu vypadk( navratnosti. Lze
podle nich identifikovat nékteré dlvody, pro¢ a za jakych okolnosti nedoslo k navazani kontaktu
s domdcnosti zahrnutou ve vybérovém souboru. Telefonické kontakty na jednotlivé domdcnosti
slouZi pro kontrolu pribéhu prizkumu a také pro kontrolu prace tazatell v terénu. Jejich evidence je
obvyklou praxi tazatelskych agentur.

Za kontakt se povazuje:

e navstiveni vybrané adresy
e osobni kontaktovani v rdmci navstévy domdacnosti
o telefonicky kontakt pfi upominani vyplnéni webového dotazniku

Protokol o zastizené domacnosti musi obsahovat:

e datum a cas kontaktu,

e Ucel kontaktu (motivace, upominka, doplnéni informaci, pfijem dotazniku atd.)

e (islo domdcnosti podle jednoznacného kédu domacnosti uvedeného v seznamu adres.

e Vysledek kontaktu — adresa neexistuje; adresa neni obydlena; na adrese nebyl nikdo zastizen;
domacnost zastizena, ale odmita Ucast v prizkumu; Uspésné navazani kontaktu; prevzeti
vyplnénych dotaznikl; nelspésné prevzeti dotazniku

e Pokud je to mozné, uvedeni telefonického kontaktu na domacnost.

Pro pfipad osobni ndvstévy v nezastiZené domdcnosti je potfeba vypracovat zvlastni protokol
o nenavazani kontaktu, dokumentujici vSechny uskutec¢néné pokusy o navazani kontaktu.

Protokol o nezastizené domacnosti obsahuje:
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e datum a cas kontaktu,

o vysledek kontaktu: domacnost neexistuje; nezastizen, ale k dispozici jsou dalsi informace od
sousedll; domacnost zastizena a poskytnuta odpovéd; v nahradnim termin domacnost
zastiZzena bez odpovédi, v nahradni termin domacnost nezastizena.

e (islo domacnosti podle jednoznaéného kddu domacnosti podle seznamu adres domdcnosti.

4.1.3 STANDARDY KONTROLY

V pribéhu Setfeni musi agentura realizujici vybérové Setfeni provadét kontrolu sbéru dat
dodavatelem. Vysledky kontroly musi byt soucdsti zavérecné zpravy. Zadavateli také musi byt
zptistupnéna dokumentace a veskeré materidly, ze kterych kontrolni ¢ast zavérecné zprdvy vychazi.
Charakter a rozsah kontrol musi byt uzptsoben metodice a rozsahu vyzkumu.

Pro rlizné typy vyzkum Ize definovat rlizné standardy kontrol.

MINIMALN{ STANDARD KONTROL

Tento standard je vhodny pro mensi dopravni prizkumy na Grovni okresu ¢i okresniho mésta. Pro
tento typ vyzkumdi lze vyuZit standardy profesniho sdruzeni Esomar, sdruZujici rozhodujici agentury
zabyvajici se vyzkumem trhu. Agentura v tomto standardu je povinna zkontrolovat minimalné 30 %
respondentd, v pripadé telefonického dotazovani je kontrolni karta/dopis nahrazena ptiposlechem.

VYSSi STANDARD KONTROL

Tento standard je vhodny pro dopravni prlizkumy na Urovni kraje a krajského mésta. Kromé dodrzeni
standard kontrol predpoklada ¢lenstvi realizdtora v tomto profesnim sdruzeni, nebot sdruzeni ma
vhitfni nezavislé mechanismy dodrzovani minimalnich standard( u svych ¢lend. Agentura ve vy3sim
standardu je povinna zkontrolovat minimalné 50 % respondentl, pfitom minimalné jednoho
respondenta u kaZzdého tazatele.

Kontrola v pripadé vyssiho standardu musi pti pro jednotlivé aspekty prizkumu splfiovat nasledujici
naroky.

Kontroly v zavislosti na zptisobu vybéru respondentli do vzorku

e Ndhodnd prochdzka — soupis adres bytl ke kontaktovani musi byt proveden jinym tazatelem,
neZ ktery bude ndhodnou prochazku provadét, musi byt provedena kontrola opakovani
navstév pfi nezastizeni respondentl, report o vytéznosti musi obsahovat zakladni Udaje
o ndhodné prochdzce, tj. pocet adres vsoupisu pro kazdy wvybérovy bod, pocet
kontaktovanych adres, rozdéleni vysledkd kontaktl, vyhodnoceni vytéznosti.

e Adresni ndhodny vybér — musi byt provedena kontrola, zda se sbér dat uskutecnil opravdu na
dané adrese domacnosti / respondenta, dale se kontroluje opakovani navstév pti nezastizeni
respondentd, report o vytéznosti musi obsahovat zakladni Udaje o ndhodném vybéru, tj.
pocet adres pro kazidy vybérovy bod, pocet kontaktovanych adres, rozdéleni vysledki
kontaktd, vyhodnoceni vytéZnosti.

e Kvdtni vybér — kontrola dodrzeni kvét i v pohledu regionalnich podcelk(, kontrola struktury
vzorku v porovnani s oporou pro kvotni vybér.

27



Kontroly v zavislosti na zplisobu dotazovani:

e CATI — povinné nahravani rozhovoru, preposlech minimalné 5% rozhovorl nad ramec
priposlechu.

e CAPI—zvukovy zdznam nékolika nahodné vybranych ¢asti v priibéhu rozhovoru / zaznam GPS
lokalizace tazatele v dobé provadéni rozhovoru pro ovéreni mista dotazovani.

e F2F” — omezeni poctu respondent(l na tazatele na 10, kontrola dodrzeni struktury vzorku,
nasledna kontrola podle adresy respondenta, zda rozhovor byl s danou domacnosti /
respondentem uskutecnén.

e Deniky — zdvojeni informace o poctu cest a pouzitych dopravnich prostredcich, napf. formou
dotazu jak na jednotlivé konkrétni cesty, tak na chovdni za cely den (naptiklad pocet cest
nebo celkovy cestovni ¢as).

e GPS monitoring — online kontrola funkénosti zafizeni, monitoring aktivity respondenta.

NEJVYSSi STANDARD KONTROL

Tento standard je vhodny pro dopravni prizkumy na drovni vice krajli a mést nad 200 tis. obyvatel —
Praha, Brno, Ostrava, preshrani¢ni prizkumy narodni prizkum. Kromé dodrzeni vyssiho standardu
kontrol je agentura povinna zkontrolovat 100 % respondentd.

Kontrola v pfipadé vyssiho standardu musi pfi jednotlivych typech sbéru zahrnovat:
Kontroly v zavislosti na zptisobu vybéru respondentli do vzorku

e Ndhodnd prochdzka, adresni ndhodny vybér — jeho poufZiti je limitovano pouze jako mozna
opora pro vyzkum pomoci GPS lokalizace, ndhodny vybér musi byt efektivné stratifikovan.

e Kvdtni vybér — musi byt provedena analyza stézejnich proménnych determinujicich dopravni
chovani, musi byt proveden nebo jinak opatifen vyzkum realizovany nahodnym vybérem pro
kvantifikaci stéZejnich proménnych pro kvétni rozpisy, pokud nejsou dostupna data z CSU ¢&i
jinych oficidlnich vérohodnych zdroj.

Kontroly v zavislosti na zptisobu dotazovani
e Stejné jako vyssiho standardu kontrol.
Zpusob zaznamu dat

e Deniky — mohou byt pouzity pouze jako kontrolni prvek pro GPS monitoring.

e GPS monitoring — online kontrola pohybu zafizeni, tj. centrdla musi mit kontrolni
mechanismus pro online dohled nad situaci, kdy se respondent neobvykle dlouho
nepohybuje. Kontrolni dotaz pfi zjisténi nepohyblivosti zafizeni musi byt formulovan
neutralné, tj. aby respondent nevédél, ze se agentura ptd na absenci pohybu (nikoliv:
,Pohyboval jste se se zafizenim v poslednich 24 hodinach?“, ale spiSe formulace typu: ,Jaké
aktivity jste provozoval v poslednich 24 hodinach”, pfipadné ,Jaké dopravni prostfedky jste
v poslednich 24 hodinach pouzil?“, teprve po prokazani nesouladu nepohyblivosti zafizeni

Y Face to face dotazovani. Znamena osobni kontakt tazatele s respondentem. Lze vyuZit u vice riznych typd
prazkumu, napt. CAPI, CAPI.
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a pohybu respondenta provést pouceni, a zaznam kontroly a jejiho vysledku pro ucely
kontrolni zpravy.

Kontrola platnosti dat z ivodniho dotazniku

Soucdsti nejvyssi Urovné kontrol musi byt provéreni platnosti dat za jednotlivé respondenty a Ghrnné
tazatele ve smyslu méreni odchylek od pravdépodobného chovani daného respondenta nebo
respondentl jednoho tazatele. Musi byt definovan ukazatel, ktery bude vyjadfovat miru
pravdépodobnosti chovani respondenta, a hranice ukazatele pro vyrazeni respondenta. Soucasti
ukazatele mohou byt i zjiSténé technické zavady ve sbéru dat nebo v dodriovani pravidel
respondentem.

Na zavér je potfeba fici, Ze Uroven kvality vyzkumu je dana dvéma hlavnimi vécmi:

e vysSiodmén tazatellim a zplisobem motivace respondentd k vyzkumu,
e prisnosti, dlslednosti a rozsahem provadénych kontrol terénnich praci.

Na obou parametrech se ¢asto velmi Setfi a to se negativné promitd do celkové kvality projektu.
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5 VYSTUPY Z PRUZKUMU A POZADAVKY NA JEJICH KVALITU

Po dokonéeném sbéru dat nasleduje zavérecnd cast celého Setfeni, kdy jsou ze sebranych dat
vytvoreny datové soubory, v nichZ je anonymné zaznamenan kazdy respondent a jeho odpovédi.

Béhem zadavani dat v dotaznikovém Setfeni se samoziejmé mohou vyskytnout chyby, zplisobené at
uz nepresnym zaddnim dat nebo chybné vyplnénym formuldfrem. Tyto chyby se ndsledné koriguji
v pribéhu cisténi dat — opravuji se preklepy a hledaji se logické chyby v datech, kdy napriklad
nesouhlasi vék respondenta a jeho dosazené vzdélani a podobné. O téchto chybach, jejich opravach,
resp. vylouceni neplatnych pfipad(, musi byt vytvoren protokol, ktery zpétné umozni identifikovat
opravené Udaje a je klicem pro pfipadnou dalsi kontrolu. Dodavatel, pokud s tim bude zadavatel
Setfeni souhlasit, chyby opravi, at jiz kontrolou vyplnénych dotaznik(i nebo opravou logickych chyb
v dotazniku.

Pfi sbéru dat pomoci zafizeni GPS mUze dojit k chybam, stejné jako je tomu u dotaznikového Setfeni.
Tyto chyby mohou byt zplsobeny respondentem (nespravné pouzivani zafizeni), mdze k nim dojit i
pfi automatizovaném zpracovani dat. Vzhledem k automatizaci procest je vsak riziko chyby oproti
dotaznikovému Setfeni velmi nizké. Rizikem pfi pouZivani zafizeni je jeho snadna zdména s jinym
zafizenim — je nutna kontrola, Ze k takovéto zdméné nedoslo po dokoncéeni méreni, aby nemohlo
dojit k nespravnému spdrovani dat.

Findlnim vystupem vybérového Setfeni jsou ze strany dodavatele datové nosice se sesbiranymi daty
odevzdanymi v takové podobé, aby se v nich bylo mozné orientovat bez Sirsi znalosti celého Sereni.
Soucasti vystupl je také zavérecna zprdava, kterd popisuje pribéh Setfeni, kontrolni mechanismy
véetné Cisténi dat, pripadné problémy béhem jeho realizace a jejich feSeni. Zprava také muze
shrnovat zakladni zjisténi prazkumu.

Vyse uvedeny sled krokl musi byt soucasti projektového planu, ktery je vytvoren pred zacatkem
Setfeni po vzdjemné dohodé zadavatele a dodavatele vybérového Setreni. V projektovém planu tedy
musi byt uvedeny jednotlivé kroky, jejich terminy, zplsoby kontroly a rozdéleni zodpovédnosti.

5.1.1 VYTVAREN{ DATOVYCH SOUBORU

Pti zadavani udaji do datovych matic je potfeba provadét kontroly spravnosti zjisténych udaja.
Odhali-li tyto kontroly spravnosti chyby, musi byt pfislusny datovy zdznam opraven pfipadné
vyloucen ze vzorku. Pfitom je tfeba dbat na to, aby byly odpovédi jako celek spravné a logické.
Pfipadné zmény, resp. vSechny zmény a Upravy plvodnich dat, jsou pripustné pouze tehdy, jsou-li
odpovidajicim zplsobem zdokumentovany, aby bylo moiné zpétné dohledavat zmény v datovych
souborech.

Jedna se o stanoveni kontroly vybranych odpovédi, u kterych je moZné kontrolovat jejich potencidlni
spravnost s ohledem na logickou navaznost. Zde jsou uvedeny proménné, u kterych je mozné tuto
kontrolu provést.

Udaje o osobé:

e kontrola nejvyssiho dosazeného vzdélani a povolani v porovnani s vékem osoby.
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Udaje o mobilité:

e kontrola udaje ,,mimo domov“ v porovnani s dalS$imi Udaji o mobilité,

e kontrola naslednosti cest béhem dne (napt. druhd cesta nesmi zacinat pred ukoncenim prvni
cesty),

e kontrola zpatecnich cest,

e kontrola informaci o prvni cesté druhy den v porovnani s informaci o poslednim cili pfedchozi
den,

o kontrola uvedené délky cesty v porovnani s trvanim cesty s ohledem na pouzity dopravni
prostredek,

e kontrola cile cesty v porovnani s idajem o hlavni ¢innosti osoby v dotazniku pro domacnosti,

e kontrola redlné rychlosti cesty v zavislosti na vybraném dopravnim prostfedku,

e kontrola uUdaje o pouzitém dopravnim prostfedku ,automobil jako fidi¢“ u osob, které
nevlastni fidi¢sky priikaz apod.

V pfipadé pochybnosti se musi znovu zkontrolovat plvodni dotazniky, aby byly viechny nejasnosti
vysvétleny. V pfipadé rozpor( mezi jednotlivymi zdroji dat se pro datovy zaznam vybere feseni, které
je z komplexniho hlediska nejlogic¢téjsi. Pokud takové reSeni neexistuje, probere se dalSi postup
u takovychto pfipad( se zadavatelem. Pfipustnd horni mez pro moiné doplnéni dat leZi v rozmezi
10 az 50 %. Tato mez je pak zavisla na sofistikovanosti datové opory a konkrétni pouzité metodé
doplniovani.

V ramci zadavani dat musi byt provedena zpétnd kontrola minimalné u 20 % ndhodné vybranych dat.
Proces kontroly dat a dodrZovani jednotlivych zasad se musi drZzet standard(i SIMAR.

5.1.2 OCHRANA OSOBNICH UDAJU

Dodavatel Setfeni je pfi nakladani s citlivymi Gdaji povinen dodrZovat zdkon ¢. 101/2000 Sb.,
o ochrané osobnich udaja. V tomto smyslu musi byt vyskoleni vSichni pracovnici, ktefi s citlivymi udaji
nakladaiji.

Béhem realizace Setfeni musi byt oddéleny vypinéné dotazniky od konkrétnich adres a kontaktll na
domadcnosti, které slouzi pro kontrolu préce tazatel(. Po ukonceni celého Setfeni musi byt tyto udaje
— adresy domdcnosti a telefonni ¢isla — zniceny.

Udaje, které lze v urcitych ptipadech chapat jako osobni, jsou také obsaZeny v cestovnich denicich
a GPS denicich. Jednd se zejména o adresy domdcnosti, které v denicich figuruji jako vychodiska
prvnich cest v rozhodném dni. V GPS denicich sice nejsou adresy domacnosti explicitné uvedeny,
pomoci automatizovanych algoritm je vsak lze presné dovodit. U rodinnych domu s jedinou bydlici
domdcnosti je adresa identifikdtorem velmi presnym, zvlasté vkombinaci s dalSimi
sociodemografickymi charakteristikami.

Subjekt, ktery sbira data o dopravnim chovani pomoci cestovnich ¢i GPS denikd, ¢i je jen zpracovava,
musi tedy dbat na ochranu osobnich udajd, a to jak registraci na Ufadu pro ochranu osobnich tdaj(,
tak zajisténim proti Uniku osobnich udaji do nepovolanych rukou.
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Idedlnim fesSenim z pohledu zadavatele prlizkumu dopravniho chovani je poZzadovat po dodavateli
anonymizovana denikova data, doplnéna o vSechny ukazatele, které je nutno vypocist z udajl
neanonymizovanych. Vhodnym zplisobem anonymizace je zvySeni granularity sledovaného Uzemi.
MiuZe jit naptiklad o rekddovani adres pocatkUl a cild cest na Uroven zakladnich sidelnich jednotek.

5.1.3 REPORTOVANI

Dodavatel zakazky by mél vyhotovit zavéreénou zpravu, dokumentujici pribéh celého Setfeni,
uvadéjici problémy, které nastaly a jakym zplsobem byly feseny. Zaroveri by méla zprava pfinést
souhrn zakladnich zjisténi a statistik — rozloZeni respondentd, ¢etnosti jednotlivych kategorii, jako je
rozlozeni vzdélani, ekonomicky aktivnich, nejcastéjsi cile cest a podobné. Zadavatel samoziejmé
mUiZe tuto ¢ast poZadavku rozsifit dle svych potreb.

Ve smyslu srovnatelné kvality vybérového Setfeni mobility je nezbytné pro Ucely zavérecné zpravy
a vyhodnoceni pribéhu celého sSetfeni vyjasnit nékolik zakladnich pojmU a standardizovat vypocet
,pouzitelné ndvratnosti. Ta bude oznacovana jako ,standardizovand ndvratnost” statistického
Setfeni mobility. Plati pfitom ndsledujici definice.

VYPADEK ZE VZORKU

KVALITATIVNE NEUTRALN{ VYPADEK (dkn) — domécnosti v definovaném hrubém vzorku, které v dobé
prazkumu prokazatelné neexistovaly nebo které se prokazatelné delsi dobu nevyskytovaly na adrese
bydlisté v misté provadéni prlizkumu

VYPADEK Z NEZASTIZENI (dnezas) — domdcnosti, které se ani po tietim pokusu o navazani kontaktu
(osobné ¢i telefonicky) a osobni navstévé v domacnosti vriznych c¢asech adnech nepodafilo
zastihnout;

VYPADEK Z NEZAJIMU (dnezaj) — domacnosti s jasné deklarovanym nezdjmem o Gcast na préizkumu;

VYPADEK Z NEPOUZITELNOSTI (dnep) — domdcnosti, které neposkytnou dostatek informaci pro
zapocitani do Cistého pouzitelného vzorku. Pro definice minimalné pozadovanych informaci viz
kapitolu 5.2.

VZOREK

HRUBY VZOREK (nh) — souhrn doméacnosti vybranych k osloveni.

UPRAVENY HRUBY VZOREK (nn,) — souhrn doméacnosti vybranych k osloveni (n,) ocistény od
kvalitativné neutralniho vypadku.

Npy = Np = iy

CISTY VZOREK (n¢) — upraveny hruby vzorek po odeéteni viech nezastizenych domdacnosti (dnezas) @
domacnosti s nezdjmem o prizkum (dyezs))

Ng = Npy - dnezas - dnezaj

POUZITELNY CISTY VZOREK (ng,) — &isty vzorek (n;) po odeéteni nepouzitelnych domacnosti (dnep)
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nEp = nNg— dnep

POUZITELNA NAVRATNOST

POUZITELNA NAVRATNOST (¢&i ,standardizovana navratnost”, RR,) — pomé&r mezi pouzitelnym &istym
(ngp) @ upravenym hrubym vzorkem (np,)

RRp = nép/ Nhu

POUZITELNY ROZHOVOR

Prazkumny rozhovor o osobé se povaZuje za pouzitelny, pokud cilovd osoba poskytne v povolené
formé minimalné tyto informace:

o vék cilové osoby,

e pohlavi cilové osoby,

e Udaje o vSech cestach pro planovany (ndhradni) den prlzkumu spolu s nasledujicimi
minimalné pozadovanymi Udaji nebo platnymi Udaji o ,nemobilité”, minimalné pro polovinu
uvedenych cest se vyzaduji tyto informace:

o Cas zahdjeni cesty nebo doba pfichodu,

o poutzity hlavni dopravni prostredek,

o Ucel cesty v cili

o cilova adresa (u cill ve vnitrozemi na Grovni obci, u cil( v zahrani¢i na Grovni stata).

Prazkumny rozhovor o domacnosti se povaZzuje pouZitelny, pokud cilova osoba poskytne v povolené
formé minimalné tyto informace:

e bydlisté (obec) domacnosti;
e pocet ¢lenli domacnosti starsich 6 let;

e udomacnosti se tfemi a vice cleny je potreba ziskat pouZitelné rozhovory o osobé od
minimalné 50 % ¢leni domdcnosti, u mensich domacnosti je to 100 %.

| kdyz néktery zrozhovorl o domacnosti a osobé tyto podminky nespliuje, je presto
z dokumentacnich ddvodi pfijat do datového souboru, ale je pfi vyhodnoceni opatfen prislusnym
kédem jako ,nepouZitelny rozhovor” a nezapocitava se do navratnosti. Tato definice pouzitelné
navratnosti plati stejnou mérou pro vSechny metody statistického Setteni.
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6 SROVNANIi NOVOSTI POSTUPU

| pres fadu dil¢ich prizkum@ dopravniho chovani uskuteénénych na Gzemi Ceské republiky od roku
1990 neni k dispozici uceleny obraz dopravni poptavky na narodni arovni, ktery by mohl byt vhodnym
podkladem pro progndzy dopravy a jeji planovani. Chybi vsak nejen narodni prizkum dopravniho
chovani, ale i jednotna metodika, v zemich Zapadni Evropy béznd, jez by umoznila propojit zjisténi
jednotlivych ¢eskych a moravskych prlizkum a také srovnani celostatni statistiky dopravniho chovani
se statistikami ze zahranici.

Cilem této metodiky je tedy poskytnout dosud chybéjici prakticky metodicky navod, napomahajici
Uspésné naplanovat a realizovat vybérové Setfeni zamérené na dopravni chovani obyvatel na riznych
Urovnich statni spravy a samospravy, ale také umoZznujici vzajemnou porovnatelnost a propojitelnost
zjisténi z jednotlivych prazkuma.

Metodika pak také propojuje zavedené postupy prizkumu dopravniho chovani s nejnovéjsimi
technologickymi trendy — sbéru dat za pomoci GPS zafizeni. Tyto nové postupy do prlizkumu vnasi
novou Urover presnosti zjistovanych Udaji a navic umoZiuji sledovat nové, dosud tézko
sledovatelné, ukazatele, napfiklad rychlostni charakteristiky cest, dobu ¢ekani v ramci prepravy,
rozdéleni cestovniho ¢asu a vzdalenosti mezi jednotlivé vyuzité dopravni mody a podobné.
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7 POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE METODIKY

V soudasné dobé jsou data z prlzkuml dopravniho chovani nezbytnosti pro vytvareni dopravnich
strategii, at jiz se jedna o pole dopravni infrastruktury nebo planovani verejné dopravy. Metodika,
standardizujici sbér téchto dat a zajistujci jejich kvalitu, tak nalezne vyufZiti u celé fady pfijemca.

Jednak se jedna verejné instituce a urady, kde dochazi k vytvareni dopravnich politik, planovani a
uplatiovani dopravnich opatfeni. Tyto instituce vyuZziji metodiku jako podkladovy material pro
pfipravu Setfeni o dopravnim chovani a zajisténi kvalitniho sbéru dat. Sjednoceni sbéru dat pomoci
predkladané metodiky umozni jednoduseji a prehlednéji pracovat daty o dopravnim chovani
realizatordm dopravnich opatfeni, at uz se jedna o projektantské spoleénosti, dopravni developery,
konzultanty v oblasti dopravy nebo oblast Uzemniho planovani. Dalsim okruhem pfijemctl, kterym
metodika nabidne mozZnost SirSiho Uzemniho a v budoucnu i ¢asového srovnani, jsou vyzkumné
instituce: univerzity, samostatna vyzkumna pracovisté v oblasti dopravy nebo sektor prizkumu trhu.
Mezi uzivatele vSak mohou do budoucna patfit i komercni organizace, vyuzivajici metodiky a dat na
jejim zdakladé nasbiranych k lokaliza¢nim analyzdm obsluhy trhu, spolec¢nosti operujici v oblasti
telekomunikaci, ¢i spole¢nosti plsobici v oblasti médii a reklamy. V neposledni fadé jsou metodikou
sjednocena data cenna pro dopravni podniky a organizace zabyvajici se dopravou.
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8 EKONOMICKE ASPEKTY

Jednotna metodika pro provadéni a vyhodnocovani prizkumd dopravniho chovani ma hlavni pfinos
v oblasti standardizace a zajisténi kvality sbéru dat, vyuZitelny celou fadou subjektll. Standardizace a
kvalita dat ziskanych za pomoci metodiky je zejména klicova pro vytvareni dopravnich politik a pro
planovani a realizaci dopravnich opatfeni. Pfinosy se pak zejména projevuji v Usporach verejnych
prostiedkl plynoucich z kvalitnéjsiho a efektivnéjsiho dopravniho planovani.

Hlavnim pfinosem je pak dobra porovnatelnost jednotlivych priizkumui a to jak v prostoru (napfiklad
srovnani mezi jednotlivymi Uzemnimi celky), tak v ¢ase (sledovani vyvoje duleZitych ukazatel(). Velka
¢ast zadavateld dopravnich prizkumu se rekrutuje z vefejného sektoru, at uz se jedna o kraje, mésta
nebo jimi zfizované dopravni podniky. Koordinace téchto prizkumd, vytvoreni a vyuZivani jednotné
metodiky z dlouhodobého hlediska vyznamné pfispéje k efektivnéjsimu sbéru dat, ucinnéjsi analyze a
SirSimu vyuZiti jiz nasbiranych informaci.
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»Metodika aktivné-cestovniho priizkumu“ — Pt¥iloha ¢. 1

Struktura Technické specifikace predmétu pInéni pro

V 4

vybérova fizeni na prizkum dopravniho chovani

1

Pfedmét verejné zakazky

Stru¢né shrnte zakladni informace o prlzkumu, jako je popis populace, velikost vzorku, Ci
terminy sbéru dat.
Vyznacte zakladni povinnosti dodavatele a o¢ekdvané vystupy.

Rozsah a metoda statistického Setfeni

Definujte zakladni pojmy, se kterymi budete v Technické specifikaci pracovat. Z kapitoly 3.1
Metodiky (Zdkladni pojmy a definice) vyberte ty pojmy, které se k prlizkumu vztahuiji.
Podrobnéji popiste populaci (viz kapitola 3.1.1 Populace a vzorek), z niz bude vybiran
reprezentativni vzorek (napf. geografické ¢i vékové ohraniceni).

Specifikujte predmét statistického Setfeni, rozvedte strucnou charakteristiku z Uvodu.
Sohledem na ucel prazkumu uvedte, které vsechny udaje (viz kapitola 3.2 Rozsah
zjistovanych informaci) a o kterych vyzkumnych jednotkdch (domdacnost, jednotlivec,
dopravni prostfedky, viz kapitola 3.1.3 Jednotky dopravniho chovdni) budou zjistovany.

S vyuzitim kapitoly metodiky 3.3 Technologie sbéru dat specifikujte poZadované metody
prazkumu.

S ohledem na vybrané technologie sbéru dat specifikujte obsahové i formalni pozadavky na
nastroje sbéru informaci (dotaznik, denik, GPS).

Priprava a prabéh prizkumu

Stanovte povinnosti dodavatele tykajici se projektového planovani prizkumu — dodani
harmonogramu, reportovani pribéhu a pfipadnych zmén vynucenych v pribéhu prizkumu
Specifikujte, jakym zplsobem bude pfipravovdan nastroj sbéru dat (soucinnost se
zadavatelem), zda bude pilotovan ¢i odsouhlasen zadavatelem. Stanovte dalsi povinnosti
tykajici se materialQ vyuZivanych pfi sbéru dat — napfiklad tisk dotaznik(, pravodnich listl ci
pofizeni motivacénich dark( pro respondenty.

Stanovte odpovédnost dodavatele za sSkoleni svych zaméstnancl ucastnicich se prlzkumu
(tazatelé)

S ohledem na vybrané technologie sbéru dat nadefinujte pomoci 4. kapitoly metodiky
(Prubéh pruzkumu a standardy kontroly) pozadovany standard pro zajisténi kvality sbéru dat.

Pozadavky na kvalitu vystupt

Stanovte, jakym zplsobem bude dodavatel zadavat data do matic a jak bude spravnost
zadavani kontrolovat.

Popiste, jakym zplsobem bude pfi zpracovani dodavatel chranit osobni data respondentu
(viz kapitola 5.1.2 Ochrana osobnich udaji)



Definujte minimalni pozadavky na kvalitu sbiranych dat, na jejichz zdkladé mohou byt jako
pouZitelnd zafazena do vysledné datové matice (viz kapitola 5.1.3 Reportovdni).

Specifikujte, vjakém formatu budou predany datové vystupy z prlzkumu (viz kapitola
metodiky 5.1.1 Vytvdreni datovych soubori).

Stanovte, kdy a v jakém rozsahu bude dodavatel reportovat o pribéhu prizkumu a kvalité
sbiranych dat.



»Metodika aktivné-cestovniho priizkumu“ — Ptiloha ¢. 2

Doporucovany obsah dotazniku

DOMACNOST

Pfijem domacnosti

Ukazatel

Otazka

Pfijem domacnosti

Uvedte prosim Cisty mési¢ni pfijem Vasi domacnosti.
[Jedna moZnost]

= do 15000 K¢

= 15001 K¢ —-20 000 K¢

= 20001 K¢ —-25000 K¢

= 25001 K¢ —-30000 K¢

= 30001 K¢ -35000 K¢

= 35001 K¢ —-50000 K¢

= 50001 K¢ - 60000 K¢

= Nad 60 000 K¢

= Nevi/ nechce odpovédét

Osoby v domacnosti

Ukazatel

Otazka

Pocet osob v domacnosti

Kolik osob vcetné déti Zije soustavné ve Vasi domacnosti?
(vCetné Vas)?

[Pocet]
Pocet osob v domacnosti mladsich 6 Kolik z téchto osob je mladsich 6 let?
let [Pocet]
Pocet osob v domacnosti ve véku 6-18 | Kolik z téchto osob je ve véku 6-18 let?
let [Pocet]
Parkovani
Ukazatel Otazka

Dispozice soukromym parkovacim
mistem

Jakym zpUsobem parkujete v misté bydlisté?

[Vice mozZnosti]

= Na verejném prostranstvi (parkovisti, ulici, apod.)

= Na vyhrazeném parkovacim misté na verejném
prostranstvi

= Na vlastnim pozemku

= Ve vlastni garazi

=V hromadné garazi

Dostupnost verejné dopravy

Ukazatel

Otazka

Pési dostupnost: autobus, vlak, metro,
tram

Jak daleko (pésky) od vaseho domova je nejblizsi zastavka
vefejné dopravy?
[Minuty]

=  Autobusovd




=  Tramvajova
=  Trolejbusova

= Vlakova
Pocty vozidel
Ukazatel Otazka
Jizdni kola Kolik jizdnich kol je ve Vasi domacnosti?

[Pocet]

Motocykly, mopedy

Kolik mopedd/motocykld je ve Vasi domacnosti?
[Pocet]

Osobni automobily

[odvozeno z popisu jednotlivych automobild]

Popis jednotlivych automobilli

Ukazatel

Otazka (pro kazdy vz zvlast)

Soukromy / sluzebni viz

Sluzebni vz
[Jedna moZnost]

= Ano
= Ne
Roéni probéh Najeté km za rok
[pocet km]
Rok vyroby Rok vyroby
[Rok]
Typ paliva Typ paliva
[Jedna mozZnost]
=  Benzin
= Nafta
= CNG
= LPG

= Hybrid/ elektro

Roc¢ni dalniéni znamka

Roc¢ni dalni¢ni znamka:
[Jedna moZnost]

= Ano

= Ne




OSOBA

Dostupnost dopravnich prostredki

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

osobni automobil

Vlastnictvi fidi¢ského opravnéni na

Mate fidi¢sky priikaz skupiny B?
[Jedna moZnost]

= Ano

= Ne

dopravu

Druh vyuzivané jizdenky na verejnou

Vlastnite ¢asové predplatné nebo zlevnéné jizdenky na
verejnou dopravu?
[Vice moznosti]

=  Moznost 1, dle Uéelu prizkumu

=  Moznost n, dle Ucelu prizkumu

Dostupnost kola a motorky

Madte moZnost vyuZzivat nasledujici vozidla?
[Jedna moZnost]

= Jizdni kolo

=  Motorka / moped

Dispozice automobilem

Kdy mlzZete pouZivat osobni automobil?
[Jedna mozZnost]

= Kdykoliv
= Pfilezitostné
=  Nilkdy

Parkovani mimo domov

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

MozZnost parkovani automobilu v
misté pracovisté/ vzdélavani

Mate v misté pracovisté / mista vzdélavani zajisténé
parkovaci misto?
[Jedna mozZnost]

= Ano

= Ne

Moznost odstaveni jizdniho kola v
misté pracovisté/ vzdélavani

Mate v misté pracovisté / mista vzdélavani zajisténé misto
pro uschovani jizdniho kola?
[Jedna moZnost]

= Ano

= Ne

Pracovni aktivity

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

Hodiny tydné odpracované

Kolik hodin tydné pracujete?
[Pocet]

MozZnost prace z domu

Mate moZnost provadét ¢ast prace z domova?
[Jedna moZnost]

= Ano

= Ne

PruZnost pracovni doby

MiZete si zvolit zacatek pracovni doby?
[Jedna moZnost]

= Ano

= Ne

Sociodemografie




Ukazatel

Otdazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

Pohlavi

Pohlavi

[Jedna moZnost]
= Muz
= Zena

Rok narozeni

Uvedte prosim rok vaseho narozeni
[Rok]

Nejvyssi ukoncené skolni vzdélani

Jaké je Vase nejvyssi ukoncené vzdélani
[Jedna mozZnost]
=  Neukoncené zakladni vzdélani
= Zakladni vzdélani
=  Stfedni v¢. vyuceni - bez maturity
= Uplné stiedni s maturitou (odborné i vieobecné)
= Nastavbové studium (v¢. pomaturitniho studia)
= VyssSi odborné vzdélani
=  Bakalarské studium
=  Magisterské studium
=  Doktorské studium

Zaméstnani, ekonomicka aktivita

Jaké je vase ekonomické postaveni?
[Jedna moZnost]
= Zaméstnanec fadovy
= Zaméstnanec vedouci
= Podnikatel bez zaméstnancd, OSVC
=  Podnikatel se zaméstnanci
= Nezaméstnany
=  Nepracujici dichodce
=  Materska, rodicovska, v domacnosti
= Student, Zak, ucen

Omezeni mobility

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

Télesné omezeni mobility

Jste ze zdravotnich dlvod( trvale omezen ve své mobilité?
[Jedna moZnost; alternativa: varianty omezeni]

= Ano

= Ne

Péce o jiné osoby

Pecujete pravidelné o déti, resp. prebirate povinnosti za
jiné osoby, které jsou odkazany na Vasi pomoc?
[Jedna moZnost; alternativa: typy osob]

= Ano

= Ne

Doplnéni pro GPS priizkum

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

Misto bydligté

Uvedte prosim adresu vaseho bydlisté.
[Adresa]

Misto pracovisté

Uvedte prosim adresu vaseho pracovisté.
[Adresa; jen pro pracujici]

Misto pracovisté

Uvedte prosim adresu vaseho mista studia.
[Adresa; jen pro studujici]

Misto pravidelnych nakupd

Uvedte prosim misto vasich pravidelnych nakup.
[Adresa]

Pobyt v préci

Jak stabilni je vase misto pracovisté?




[Jedna moZnost; jen pro pracujici]
=  Pracuji pouze na jednom misté
=  Pracuji na jednom misté, v ramci prace obcas cestuji
=  Pracuji na jednom misté, v ramci prace Casto cestuji
=  Nemam stabilni misto pracovisté




KLASICKY CESTOVNI DENiK

Rozhodny den

Ukazatel

Otazka (Pro kazdou z osob domacnosti véku 6+)

Datum rozhodného dne

Uvedte prosim datum rozhodného dne
[Datum]

Cestovani béhem RD / Dlvody pro
necestovani v RD

Vysli jste béhem popisovaného dne z domu?
[Jedna mozZnost]

= Ano

= Ne - uvedte prosim dlivod

Vychozi bod
Ukazatel Otazka
Cas zahajeni cesty Kdy tato cesta zacala?
[Cas]
Misto zahdjeni cesty Kde tato cesta zacala?
[Adresa]
Cilovy bod
Ukazatel Otazka
Cas ukonéeni cesty Kdy tato cesta skoncila?
[Cas]
Misto zahdjeni cesty Kde tato cesta skoncila?
[Adresa]
Atributy cesty
Ukazatel Otazka

Pouzité dopravni prostiedky

Jaky dopravni prostredek jste v pribéhu této cesty poutzili?
[Vice moZnosti]

= Pésky

= Jizdni kolo

=  Autobus

= Tramvaj, metro

= Viak

=  Moped, motocykl

= Osobni automobil, fidi¢

= Osobni automobil, spolujezdec

= jiny, vypiste:

(e
(a8

el cesty

Jaky byl ucel této cesty?
[Jedna mozZnost]

=  Navrat doml

= Cesta do prace

=  Pracovni cesta

=  Volny cas a zabava

= Aktivni odpocinek, sport

=  Nakup kazdodenni

= Nakup jiny

= Vzdélani/skola

=  Doprovod/vyzvednuti osob




=  NAavstéva verejné instituce
= Jiny ucel (oteviena otazka)

Délka cesty v km odhadem

Odhadnéte prosim délu této cesty (v kilometrech)
[Kilometry]

Doprovazené osoby

Doprovazel/a jste na této cesté jiné osoby?
[Jedna moZnost]

=  Ano
= Ne
[Pokud ano:]

Kolik z nich bylo déti a kolik dospélych?
= Déti [Pocet]
=  Dospélych [Pocet]






