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Spolecnost Bosch varuje pred tuningem elektrokol

05. 09. 2018, Bosch eBike Systems

Provadét tuning elektrokol je nejen
nebezpecné, ale také velmi riskantni. Nehledé
na to, Ze takovy zdsah muZe elektrokolo

poskodit a dojde ke ztraté =zaruky, hrozi ‘
v pfipadé nehody takto upraveného vozidla

nejen kryti financnich ndkladt v disledku

odpovédnosti, ale také dalsi postihy.

Bosch eBike Systems vyzyva vSechny, aby se

zdrzeli uprav elektrokol, spocivajicich v tzv. tuningu elektrokol, ktery ma za nasledek zvyseni vykonu, resp.
zvySeni maximalni rychlosti elektrické asistence. Na elektrokola s asistovanou podporou elektropohonu
do 25 km/h a jmenovitym vykonem motoru 250 W je pravné pohlizeno jako na , klasicka” jizdni kola/bicykly.
Jejich majitelé tedy nemusi takovato vozidla registrovat na Uradech, neni jim pfidélovana registracni znacka
vozidla, neni nutné pojisténi a také nemusi byt drZitelem fidicského opravnéni. Ve verejném zajmu je, aby
si elektrokola zachovala vyse uvedené parametry a byla stdle povaZovana za jizdni kola.

Co je to tuning elektrokol? Pomoci tzv. hardwarového klice nebo chiptuningu je mozné zvysit maximalni
rychlost pro asistované Slapani. Je vSak nutné si uvédomit, Ze takovouto manipulaci se z elektrokola stava
neopravnéné moped se viemi konsekvencemi, které z toho pro majitele/ridi¢e vyplyvaji. ,Vétsina zdkaznika
a prodejc si neuvédomuje nebezpeci, kterému se takovou upravou vystavuji“, fika Siegfried Neuberger,
vykonny feditel spole¢nosti ZIV a dodava: ,, Zdkaznici by se jen stéZi uchylili k tuningovym tpravdm, pokud by
dovedli predvidat mozZné dusledky jako napr. ztratu zdruky, policejni kontroly, nebo rizika spojend
s dopravnimi nehodami. “

Je nutné si uvédomit, Ze vySe uvedeny technicky zasah zpUsobi trvalé konstrukéni zmény, na které nejsou
navrZzeny ani vykonné komponenty systému Bosch eBike Systems. Predevsim jsou vyS$Simu zatiZeni
vystaveny brzdy, jsou vSak ovlivnény i komponenty jako Fiditka, vidlice, ram atd. Tuning tak ovliviuje
bezpecnost celého elektrokola, coz ohroZuje nejen jeho fidice, ale také ostatni Ucastniky silni¢éniho provozu.
Kazdy, kdo provadi tuning elektrokol, by si mél byt védom moZnych nehod a zranéni z nich plynoucich. Je zde
také konsekvence s vyvolanim diskusi nad zpfisnénim pravidel ze strany tvircl legislativy — coZ v konecném
disledku poskodi vsechny ,,uvédomélé” uzivatelé elektrokol.

V boji proti tuningu elektrokol spolupracuje spolecnost Bosch eBike Systems s vyrobci jizdnich kol, sdruzenimi
a Urady. Asociace zavadi vlastni povinnosti vyrobcl proti manipulaci s elektropohonem, obsahuje fadu
opatfeni proti Upravam jako je propojeni pramyslovych sdruZeni, spotfebitelskych organizaci, policie,
vyzkumnik( v oblasti dopravnich nehod, inspektor(, testovacich instituci a médii. ,,Spolecnost Bosch eBike
Systems se zavdzala k zodpovédnému chovdni v oblasti elektrokol se vSemi prdvy i povinnostmi. Nedbalé
a nezodpovédné chovdni poskytovatelii tuningu nesmi ohrozit stav, Ze elektrokolo je legislativné stdle
jizdnim kolem. Proto bojujeme proti tuningu a trvale rozvijime nase technologie.” fikd Claus Fleischer,
generalni feditel spolecnosti Bosch eBike Systems.
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Pro orgdny cinné v trestnim fizeni plati jasna a pravni povinnost zahadjit vySetfovani v ptipadé, Ze se dozvi
o tuningu elektrokol. V takovych ptipadech se obvinéna osoba, ktera tuning provedla, rychle stdvd osobou
Zalovanou. Norma EN15194:2017 stanovuje jednotny evropsky standard pro elektricka jizdni kola. P¥i nakupu
elektrokola, ktery vyhovuje normé EN 15194:2017, je jeho soucasti doklad, Ze elektricky pohon a jeho
soucasti spliuji minimalni pozadavky této normy.

At uz je elektrokolo pouzivano na cesty do/z prace, pro rekreaéni vyjizdky nebo jako sportovni prostfedek, je
uzivano napfi¢ vsemi vékovymi kategoriemi. VSichni jsou nadSeni z nové, ekologicky Setrné dopravy; diky
dostatecné vykonnym komponentim se cyklistika stava bezstarostnym potésenim. Elektropohon ukondi
namahavou jizdu a nabizi pFijemnou podporu, kterou lze pfizplQsobit individudlnim schopnostem. Pro
fascinaci z jizdy na elektrokole, je tuning naprosto zbytecny.

Zdroj: https://www.bosch-ebike.com/de/ebike-erleben/ebike-tuning/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Spole¢nost Bosch neni v Ceské republice jedind, ktera je pfedmétem zajmu ,,tuningafa*, tito Upravci se vénuji
také elektropohonlim Shimano, Yamaha, Brose, Bafang atd.

Neznalost? Neomlouva! Uvedené spolecnosti nabizi/provadi tento tuning i s védomim toho, Ze takovymto
zésahem se z elektrokola stane vozidlo nezp(sobilé k provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice.
Dluzno podotknout, Ze ti ,seriéznéjsi” na tuto skutecnost alespon upozorni. Tézko si Ize predstavit zakaznika,
ktery si takovymto zasahem znehodnoti ,,dobrovolné“ elektrokolo mnohdy za vyssi desitky tisic korun
a jesté za to tisice korun zaplati. Motivace Upravcu je jedind — prodat bez ohledu na bezpecnost zdkaznika,
resp. ostatnich Ucastnikd. Ridi¢ takového vozidla je totiZ potencidlné nebezpecny nejen sobé, ale také

ostatnim uUcastnikdm silni¢niho provozu.

Bez tuningu to nejede? Samoziejmé jede a dostatecné. ,,Béhem své praxe jsem redlné vyzkousel pfes stovku
elektrokol, testovali jsme mj. také napr. kopec na Petfin. DluZno podotknout, Ze nejsem Zddny strizlik (pozn.
cca 110 kg) a se vsemi elektrokoly jsem bez problémi jedno
Z nejvétsich stoupdni v Praze vyjel.“, tika Ing. Lukas Kadula
z Centra dopravniho vyzkumu v. v. i. a dodava: ,Mél jsem také
moZnost v rdmci propagace na uzaviené silnici projet se na
upraveném elektrokole, které mélo maximdini rychlost aZ 70
km/h. | na zdkladé této zkusenosti vim, Ze s elektrokolem md
takovy dopravni prostfedek pramdlo spolecného a je nebezpecny
nejen cyklistovi, ale predevsim jeho okoli. Tuning elektrokol
vnimdm jako naprosto absurdni sluzbu, ktera elektrokolo
znehodnoti, resp. z néj udéld nebezpecné vozidlo, které nesmi na
silnici.”

Zdroj: Ing. Lukas Kadula, CDV

Jak je to se zarukou? Néktefi Upravci presvédCuji zdkazniky, Ze tento zasah nema na zarucni podminky vliv.
Vyjadreni spolecnosti Bosch je zcela ziejmé. V pfipadé reklamace je profesionalni diagnostické zatizeni
schopno nejen Cist verze softwaru, konfiguraéni a chybové tdaje, ale také detekovat/odhalit tuningovy zésah
a zarucni oprava tak neptipada v tvahu.
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https://www.bosch-ebike.com/de/ebike-erleben/ebike-tuning/

Pojisténi odpovédnosti v pfipadé tuningu elektrokol nestaci. Pro pfipad dopravnich nehod, resp. kryti
pojistnych uddlosti slouZi tzv. povinné ruceni. Jak je to v pfipadé cyklisty, ktery zavini dopravni nehodu?
Pokud nema sjedndno poijisténi odpovédnosti, které hradi ujmy zplsobené jinému, musi financni plnéni
hradit z vlastnich zdroji. Pokud pojistovna, u které je sjednano pojisténi odpovédnosti, zjisti, Ze $kodu
zavinil Fidi¢ vozidla nezplsobilého k provozu na pozemnich komunikacich (coZ elektrokolo po tuningu,
z dlivodll uvedenych vyse, bezesporu je), odmitne pojistné plnéni a nahrada skody jde za Fidicem-vinikem.
Problémy vSak mohou nastat i v pfipadech, kdy je takové vozidlo pouze Gcastnikem dopravni nehody — porad
je nutné si uvédomit, Ze neni zplsobilé k provozu na pozemnich komunikacich.

,Nejde jen o nerespektovdni legislativy.” fika Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel CDV a dodava: ,V ramci
Hloubkové analyzy dopravnich nehod jsme jiZ Setfili i nehody s ucasti elektrokol. V diisledku téchto nehod bylo
u cyklistt evidovdno napr. zhmoZdéni hlavy, odérky bércii, zlomend Zebra, holenni kosti a dalsi zranéni.
Vsechny nehody mély jedno spolecné — ani jeden z cyklistii nemél v dobé nehody cyklistickou prilbu. S timto
nesvarem bojujeme dlouhodobé — v posledni dekddé nemélo prilbu 85 % usmrcenych cyklistd. V jednom
pripadé nemohlo byt o elektrokole ani re¢ — vykon aZ 7 kW a maximdlini rychlost atakujici 70 km/h hovori za
vse.”

Cyklisté jsou jednim z dil¢ich cild Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. V oblasti téZce zranénych
cyklistd nebyl doposud ani v jednom roce splnén stanoveny predpoklad. Elektrokola jsou trendem, ktery ma
kazdoroéné vzestupnou tendenci a budou se na silnicich (nejen v Ceské republice) vyskytovat v &im dal
vétsi mire. V souvislosti s vySe uvedenym je nutné apelovat na verejnost, predevsim pak na spolecnosti
provadéjici tuning elektrokol, aby nevystavovali ucastniky silni¢niho provozu nebezpeci, které takové vozidla
mohou na pozemnich komunikacich zpUsobit. Reakce/apel jednoho z leaderl na poli elektropohonl pro
elektrokola pak hovofi za vse.

Ing. Lukas Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdv.cz
Oblast hodnoceni bezpelnosti a strategii

Divize dopravniho inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii
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