LETOVICE

Silnice 1/43, 11/365 a I11/3744

Okruzni kfizovatka a pfilehlé useky
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1. Celkova situace

Sledovana C&tyframennda okruzni kfizovatka
se nachazi v centru mésta, kde do silnice
1/43 (ulice Prazska) vyustuje silnice 11/365
(Masarykovo namésti) a 111/3744 (ulice Bar-
tova). Silnice 1/43 je severo-jizni trasou,
spojnici mezi Brnem a Svitavami, jedna se o
mezinarodni tah silnice E461. Silnice 11/365
vede zapadné na Kfetin a dale na Poli¢ku,
naopak 111/3744 vede vychodné na Vanovi-
ce, Sebetov, kde kongi silnici 11/374.

-

Okruzni kfizovatka byla realizovana na jafe
2007.

Obrazek 1: Okruzni kfizovatka - pohled ze sméru od
Brna, je zde patrné fyzické zklidnéni pratahu v central-
ni oblasti mésta, provedeni okruzni kfizovatky i vedeni
podchodu pod vétvi silnice 1/43 na Brno

2. Intenzita dopravy
Intenzity dopravy na vétvich okruzni kfizovatky jsou v Letovicich nasledujici:

- ulice Prazska (1/43) smér Brno 8 609 vozidel za 24 hodin, z toho 1 861 t&Zkych vozidel (22 %)

- ulice Prazska (1/43) smér Svitavy 12 069 vozidel za 24 hodin, z toho 2 259 téZké nakladni dopravy (18 %)

- vjezd z Masarykova namésti (11/365) - 3 151 vozidel za 24 hodin, z toho 338 nakladnich vozidel (coz je 11 %)
- na ulici Bartova, silnice 111/3744 - 374 vozidel za 24 hod, z toho 65 téZkych nakladnich vozidel (coz je 17 %)

Uvedeny jsou ro¢ni denni primérné intenzity (voz/24 hod) z Celostatniho scitani dopravy v roce 2010.
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Silnice 1/43 - ul. Prazska, 11/365 - Masarykovo namésti a 111/3744 - ul. Bartova

LETOVICE

Obrazek 2a: Schéma dopravniho feSeni useku sil. 1/43 pfed okruzni kfizovatkou od Svitav

3. Popis opatieni

Pfed vybudovanim okruzni kfiZzovatky
zde byla nefizena prisecna kfizovatka.
Prevladajici dopravni smér byl (a je)
Brno-Svitavy, tedy po silnici 1/43. Napo-
jeni z vedlejSich komunikaci, nebo kfize-
ni pfes hlavni komunikaci, bylo velmi
problémové a dochazelo zde k dlouhé-
mu ¢ekani.

Realizace okruzni kfiZzovatky byla prove-
dena sou€asné s dalSimi stavebnimi
Upravami na prutahové komunikaci 1/43.
Byly zde sou€asné vybudovany jedno-
smérné pruhy pro cyklisty (v obou smé-
rech podél silnice 1/43), mista pro pfe-
chazeni a pFfechody pro chodce s
ochrannym zelenym ostrGvkem (ve
vzdalenosti cca 166 m smé&rem na Brno
a 230 m smérem na Svitavy), délici pas
- na vétvich silnice 1/43 je v délce 130 m
(smér Brno) a 180 m (smér Svitavy) a je
proveden pferudované zeleny a dlazdé-
ny. Na zbylych dvou, dopravné meéné
vytizenych, vétvich se nachazeji pfecho-
dy ve vzdalenosti cca 30 m od kfiZzovat-
ky, které byly oproti pdvodnimu stavu
zUzeny - byla tedy zkracena celkova dél-
ka pfechazeni. Pfed vyusténim vétvi sil-
nic 11/365 a Ill/3744 do kfizovatky jsou
zde fyzické (zelené) délici ostravky.

Okruzni kfizovatka ma vnéjsi primér
okruzni kfizovatky 37,5 m (mezi obruba-
mi), ozelenéna Cast stfedového ostrova
s nizkymi neprahlednymi kefi uprostred
ma prameér 21 m, prstenec ma Sirku
3,5 m a je proveden ze Zulové dlazby,
vjezdoveé ostrivky jsou fyzickeé, ozelené-
né. Odvodnéni je provedeno ulicnimi
vpustmi v oblasti prstence, nebo pomoci
podobrubnikovych vpusti u vjezdovych
ostravkl. Osvétleni pratahu je v mistech
chodnikGi oboustranné, soucasné je
umisténo vefejné osvétleni uprostied
okruzni kfizovatky. Chodniky jsou od
jizdniho pruhu na okruzni kfiZzovatce i
v8ech vétvich oddélené zeleni. Tim jsou
respektovany trasy péSich a soucasné je
tim zvySena bezpecénost chodcl. Zelené
pasy se pak daji vyuZit v zimnich mési-
cich na deponie snéhu.

V upravené ¢asti priitahu neni dovoleno

parkovani, v misté plvodniho parkovaci-
ho pruhu je zfizen pruh pro cyklisty.
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Silnice 1/43 - ul. Prazska, 11/365 - Masaryk namésti a 111/3744 - ul. Bartova
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Obrazek 2b: Schéma dopravniho feseni useku sil. 1/43 pfilehlého k okruzni kfiZovatce ve sméru od Svitav
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Silnice 1/43 - ul. Prazska, 11/365 - Masarykovo namésti a 111/3744 - ul. Bartova
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Obrazek 2c: Schéma dopravniho fe$eni okruzni kfizovatky a vijezdovych vétvi
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. Bartova
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Obrazek 2d: Schéma dopravniho fes$eni Useku sil. 1/43 pred okruzni kfiZovatkou ve sméru od Brna
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Silnice 1/43 - ul. Prazska, 11/365 - Masarykovo namésti a 111/3744 - ul. Bartova

4. Technické provedeni

- 8ifka jizdniho pruhu na okruzni kfizovatce, provedeni vjezdovych vétvi a Uhel vjezdll do kfizovatky usmérfiuji a zpo-
maluji Fidi¢e

- Sifka dlazdéného prstence 3,5 m umoznuje bezproblémovy prijezd kfizovatkou vSech typu vozidel

- prumér stfedového ostrova (21 m) svym usporadanim zvySuje estetické hledisko a podil zelené, soucasné zajistuje
dostate¢né vychyleni vozidel pfi prijezdu

- stfedovy délici pas na silnici 1/43 je fyzicky zvySeny, stfida se zde dlazba se zelenymi ¢astmi, v misté vjezdu do kfizo-
vatky je proveden v zeleni, o Sifce 3,5-4,25 m, celkova délka pasu je ve sméru na Svitavy 180 m, ve sméru na Brno
130 m

- fyzické vjezdové ostrivky na vedlejSich vétvich jsou zelené, Sitka ostrdvku ve sméru od Policky (11/365) je 3,0 m, od
Vanovic (sil. [11/3744) je 2,5 m

- celkova délka upravy silnice 1/43 pfed okruzni kfizovatkou (stfedni délici pas véetné pfechodu a ochranného ostriivku)

ve sméru od Brna je 150 m, ve sméru od Svitav je 200 m

jednosmeérné jizdni pruhy pro cyklisty jsou samostatné vedené podél vétvich silnice 1/43 o Sifce 1,5 m, v oblasti okruz-

ni kfizovatky jsou svedeny na chodnik.

Obrazek 3: Zde je patrny Sitkovy
profil jizdniho pruhu na okruzni
\ kfizovatce v misté napojeni vétve

| 1/43 ve sméru od Brna. Za
povsimnuti stoji odvodnéni
vozovky pomoci podobrubnikovych
vpusti

Obrazek 4: Pohledem na okruzni kfi-
zovatku ve sméru na Brno. Je zde
viditelné vedeni cyklistické stezky
okolo okruzni kfizovatky

5. Opatreni
Ctyframenna okruzni kfiZovat- e,
ka s fyzickymi ostrivky na vjez-
dech, zeleny stfedni ostrov s
dldZzdénym prstencem, feSeni
cyklisth v iseku u kfizovatky na
vétvich silnice 1/43, stredovy
délici pas proveden pferusova-
né (zelen-dlazba) tak, aby moh-
la vozidla rychlé zachranné
sluzby pfejizdét dle potfeby,
podpora prechazeni chodcl
pomoci ochrannych ostravk,
zUZeni vedlejSich vjezdovych
vétvi tak, aby byla zkracena
délka pro prfechazeni.
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Masledky nehody
Pof. | Datum Cas Postizené osoby| Hmotné Skody Slovni popis nehaody

. Potet [ sledované obdobi od 01/2000-12/2002 a 01/2007-12/2010
U | TZ| LZ | (policejni odhad)

1/43, km 45,9; 2x osobnivoz, V1 nedal pfednost V2 jedoucimu po hlavni komunikaci ve
sméru Brno-Svitavy

1143, km 45,3 x TGM x Il; 2% osobni vozidlo, V1 ve sméru od namésti jel po zamrzlé a
neposypané vozovce, nedobrzdil vozidlo a viel do jizdni drahy V2, ktery jel od Brna do Svitav.

1143, km 45,8 x 113744 x 111365; osobnivoz V1 jedouc z ul. TGM ke hibitovu nedalo pfednost
3 2801 1330 - - - 30000 - v jizdé Fidici naklvozidiu V2, jedoucim po hlavni komunikaci z Brna do Svitav, dolo ke
stretu.

1 19.9.001 12:40 - - - 20000.-

2 30.12.00 745 - - - 20000.-

1/43,km 45,8 % 1I13744; 2% osobnivozidlo, V2 ve sméru Zbonék-Letovice ulici TyrSovou jel v
levém odstavném pruhu, V1 v pravém pribéiném jizdnim pruhu ve sméru Zbonék-Letovice
ul. PraZska se zafazoval v bezprostrednivzdalenosti pred V2, DoSlo ke sraZce V2 do V1
zezadu. Alkohol u V1-0,45%., u V2 ne.

1/43 km, 45,8; 2% osobnivozidlo, V1 jedouci po vedlej&i komunikaci TGM-Bartova nedal
prednostv jizdé V2 (Brno-Svitavy).

1/43, km 45.8; 2x osobnivozidlo, V1 jedouci zndm. TGM na ul. Bartova narazil do V2 jedouci
po hlavni trase smérem z Brna do Svitav.

1/43, km 45,8 x 13746; osobni vozidlo V1 jedouci po vedlej&i Tyrova-Prazska nedal
prednost V2, které jelo po hlavnive sméru Svitavy-Brno, do&lo ke stretu, nasledné bylo V1
odstaveno na MK, nezajisténo se samovolné rozjelo a vrazilo do stromu. Alkohaol u v
1,97%., u V2 ne.

1143, km 47,1; osobnivozidlo V1 zadal pfedjizdét vpravo naklvoz V2 v dobé, kdy V2 zadal
odbodovat vpravo kfa ABL, doglo ke stretu.

1/43, km 45,8; osobni vozidlo V1 jedouci ve sméru Svitavy-Kladoruby Spatné odhadl
vzdalenost a nedal pfednost motocyklu V2 na hlavni kom. (Brno-Svitavy) - boéni stret.

1143, km 46 x 113744; osobnivozidlo W1 jedouci ve sméru Brno-Svitavy ve vzdalenosti 250m
10 RT.02 205 - 1 - 1000 - od kfiZovatky vjel vpravo do odst pruhu - dostal smyk a srazil chodce jdouciho vpravao ve
sméru od kfiZv odst, pruhu asi 1m od chodniku.

1/43, km45,6 % 11365 x 1113744, 2x osobnivozidlo, V1 na vedlej&i z namésti na ulici Bartovu
11 148021 21:30 - - - 5000,- nedalo oproti DZ P4 pfednost V2 jedouci po hlavni ve sméru Brno-Svitavy, V2 strhl fizeni
wpravo a narazil do ostriviku.

/43, km 37.8; 2x osobnivozidlo, V1 jedouci zvedlej&i silnice opaffené DZ P4 nedal

4 11.7.01 14:40 - - - 38 000.-

5 16.9.01 1525 - - - 29000.-

G 21001 16:45 - - - 12000.-

7 7.3.02] 2344 - - - 275000,-

8 205021 1615 - - - 160 000,-

9 14.6.02 715 - - - 15000,-

12 15.8.02) 14:45 T 1 90 000~ pfednost V2 na hlavni silnici jedouci ve sméru Letovice- Stvolova, dodlo ke stfetu.

11 29107 820 ) } . 12 000.- 2% nékla.dnl"nfﬂ, s’réﬂ(a's pfevnou pfekéﬂ(qu, be%ohle.dné, agresivni, nechleduplna jizda, na
vozovoe je naledi, ujety snih - neposypané, smér Svitavy.

14 29307 545 ) } . 25 000.- 1% nakladni V1, 1x osobni V2, bofni ndraz, proti pfikazu znadky STUJ DEJ PREDNOST,

smér Svitavy - nehoda se patrné stala béhem prestavby kiizovatky na okruzni.

Realizace - jaro 2007

1 31207 645 - - - 15000 - 1x nakladni s navésem V1, 1x osobni V2, boéni ndraz, nezviadnuti fizeni vozidla.
71207 14:20 - - - 2500- 2x osobnivozidlo, srazka zezadu, povrch mokry, smér Brno.
1x nakladni s navésem V1, 1x nakladni s navésem V2, boéni naraz, nezviadnuti fizeni
3 5608 945 - - - 4 000- : . ) - ) - iz . s
vozidla, nehoda zavinéna technickou zavadou na vozidle, nedlo o srazku. Smér Svitavy.
4 26.8.08| 805 - - - 80 000- 2x osobnivozidlo, srafka zezadu, nedodrieni bezpeéné vzdalenosti, smér Brno.
5 291010 10:50 - - 1 170 000,- Zx osobnivozidlo, srafka zezadu, nedodrieni bezpedéné vzdalenosti, smér Brno.

Tabulka 1: Vyvoj dopravnich nehod, sledované obdobi 01/2000-12/2002 a 01/2007-12/2010, V1 vinik nehody, V2 dal$i u€astnik nehody

Rozloieni nehod Letovice 6' Dopravni nehOdy

pred: 01/2000-12/2002  01-04/2007, po: 05/2007-12/2010 Nehodovost v misté kfizovatky byla sledovana 40
mésicl pfed a 32 mésicl po realizaci okruzni kfi-
zovatky. Za sledované obdobi pfed realizaci doslo
ke 14 nehodam, z toho 9 nehod bylo z divodu
nedani pfednosti v jizdé. U dvou nehod doSlo ke
zranénim - jedno lehké a jedno tézké zranéni (cho-
dec).

Po realizaci do$lo k 5 nehodam, z toho 1 z dGivodu
technické zavady na vozidle, 1 za mokra, 2x ve
smeéru na Brno nebyla dodrzena bezpeéna vzdale-
nost - obé tyto nehody se staly pfed kfizovatkou,
pfiblizné v mistech pfechodu od Svitav a nemaji

pfimou souvislost s okruzni kfizovatkou (doSlo k
Graf 1: Dopravni nehody v letech 01/2000-12/2002 a 01/2007-12/2010 jednomu lehkému zranéni).

=10 Tz Wiz M podet nehod celkem
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7.

Obrazek 6: Provedeni pfechodu na vétvi silnice 1/43 - pfechazeni na dvakrat a fyzicka ochrana chodcu

Vyhody opatreni:

sniZzeni nehodovosti, eliminace vybranych
typt nehod

zvySeni bezpecnosti cyklistd

sniZeni rychlosti v oblasti kfizovatky i pfileh-
lych Useku

zvy8eni kapacity kfizovatky

zUzeni jizdnich pruhd

rozdéleni dopravniho prostoru

posileni prvku zelené

podpora zakazu pFedjizdéni

podpora pfechazeni na dvakrat

pfechody pro chodce jsou bezbariérové
podpora zakazu parkovani fyzickymi opatfe-
nimi

zkvalitnéni prdjezdnosti kfizovatkou

zkraceni €ekacich dob z pdvodné vedlejsich Teaats
komunikaci

Obrazek 5: Preru$eni déliciho pasu v misté potfeby odboceni

8. Nevyhody opatreni:

- tangencialni vjezdy, které mohou
vést k vy8Sim rychlostem na vjez-
du do okruzni kiizovatky

- oddéleni chodniku od okruzni kfi-
zovatky (mirna zachazka pésich)

- osvétleni silnice v mist& oddaleni
chodniku neni feSeno (je osvét-
len chodnik, nikoliv komunikace)

- vedeni cyklistd po chodniku v
misté kfizovatky (nutnost sese-
dani z kola, nekontinualni jizda)

vede ke zvySeni bezpecnosti chodcl, soucasné je pfechod pro chodce dostate¢né viditelny a fidi¢
vozidla v€as chodce zaregistruje a Iépe respektuje jeho ,pfednost” na prechodu.

9. Uginnost opatreni

Vybudovani okruzni kfizovatky v centralni ¢asti mésta, misto plvodni rozlehlé priseéné kfizovatky, vedlo ke
zvySeni bezpeénosti silni€niho provozu. Toto je potvrzeno pfedevsim dopravnimi nehodami - do$lo k vyrazné-
mu snizeni po¢tu a nasledkd dopravnich nehod, nehody z divodu nedani pfednosti v jizdé byly vyeliminovany
zcela. Okruzni kfizovatka také neumoznuje pfimé prujezdy vysokymi rychlostmi a svym uspofadanim nuti fidice
k dodrzovani rychlostnich limitd. K tomu také pfispiva neprahlednost stfedniho ostrova. Bezpec¢nost chodcu
v oblasti kfizovatky je zajiSténa diky podchodu; na koncich upraveného uUseku silnice 1/43 jsou vybudované
ochranné ostravky, které rozdéluji pfechazeni na frekventované komunikaci na dvakrat a tim vedou ke zvyseni
komfortu a bezpecnosti, zkraceni ¢ekacich dob a k respektovani mista pfechazeni. Na vedlejSich vétvich ne-
jsou provedeny fyzické prvky na podporu prechazeni, doslo zde vSak k radikalnimu ztzeni jizdnich pruhl a tim
zkraceni délky prechazeni na pfechodu. Soucasné doslo ke zlepSeni podminek cyklistll v mistech stavebnich
Uprav na silnic /43 (Usek okolo 400 m) - vybudovani samostatnych cyklistickych past vedlo ke zvySeni komfor-
tu a bezpecénosti cyklistl. Cyklisté jsou v misté okruzni kfizovatky navadéni na chodnik - to u mistnich cyklist(
vede ke zvySeni jejich bezpecnosti v mistech ¢asnych manévra vozidel, u cyklistd s dalkovymi cili to vSak vede
k nerespektovani tohoto opatfeni.

Zpracovano: srpen 2011 8/8



