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1. Celkova situace

Pfechod pro chodce lezi v centru mésta Bfezové nad Svi-
tavou na patefni komunikaci 1/43, ktera je zarovefi mezi-
narodnim tahem E461. PfevaZuje zde tranzitni doprava
(Brno-Svitavy) a mistni doprava ma pouze minimalni podil.

Prechod se nachazi na pfistupové trase ke skole, v blizkosti kostela,
obchodl a parku na namésti.

Vzdalenost dalSich pfechodu pro chodce je cca 300 m na obé strany
silnice 1/43. Oba pfechody v okoli jsou nechranéné.

Realizace opatfeni probéhla na jafe v roce 2001.

2. Intenzita dopravy

Roc¢ni denni pramérna intenzita na silnici 1/43 byla v Bfezové
nad Svitavou v roce 2010 dle celostatniho scitani dopravy 6
412 vozidel za 24 hodin. Podil nakladni dopravy cini 28%
(1780 voz/24 hod.).

Obrazek 1: Ochranny ostrivek na pfechodu pro chodce z pohledu fidi¢e ve sméru
na Svitavy
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Obrazek 2: Schéma dopravniho fe$eni pfechodu pro chodce

5. Opatreni

Na pratahu silnice 1/43 byl dostavajici Sirky ko-
munikace v misté pfechodu pro chodce viozen
fyzicky ochranny ostrivek pro podporu pre-
chazeni. Soucasné bylo vodorovné dopravni
znaceni Prechod (€. IP6) doplnéno o reflexni
podklad.

Obrazek 3: Detail snizeni obrub, provedeni dopravniho znaceni
prechodu a ozelenéni ¢el ostrivku

3. Popis opatieni

Pfed realizaci opatfeni zde byla komunikace lemovana
Sirokymi zpevnénymi krajnicemi. Ty umochovaly dojem
dominantniho postaveni komunikace a fidi¢i nebyli mo-
tivovani ke sniZzeni rychlosti ani v centralni ¢asti més-
ta.

V roce 2001 byl ve stavajicich obrubach zfizen stfedni
délici ostrivek na ochranu chodcll na pfechodu pro
chodce. Soucasné byly na vozovku umistény piktogra-
my ,Pozor, pfechod pro chodce® (€. A11) ve vzdalenos-
ti cca 70 m v kazdém sméru. Pozdéji tato znacka neby-
la obnovovana. Dale byly zvyraznény svislé dopravni
znacky Prechod (C. IP6) s retroreflexnim podkladem.

Stavebni Upravy byly provedeny pouze na pfechodu
pro chodce, na pfilehlych usecich Zadnéa dalSi opatieni
nejsou.

Ostravek je proveden o Sifce 2,0 m a celkové délce
10,0 m s rozdélenim uprostfed. Plochy ochranného os-
trivku jsou osazeny zeleni (nizké okrasné kvétiny) a v
Celech ostrivku jsou osazeny znacky Pfikazany smér
jizdy (€. C4a) na tenkém sloupku. Vodorovné znaceni
prechodu je provedeno z termoplastu s reflexni Upra-
vou.

4. Technické provedeni

- Sitka ostravku 2,0 m neni pro chodce z hlediska bez-
pecnosti dostate¢na, predevsim pro chodce vedouci
kolo, nebo kocarek

- délka stfedniho ostrlivku ve sméru jizdy vozidel 3,5 m
zvyraziiuje pfechod pro chodce, ale z hlediska bez-
pecnosti by bylo vhodnéjsi provést ostrivek delsi

- vzhledem k reflexnim prvkim je viditelnost opatfeni
dostate¢na

- provedeni pfechodu je bezbariérové, coz je v soula-
du s poZadavky a platnymi pfedpisy

- §itku jizdniho pruhu by bylo vhodné jesté upravit,
stavajici stale muze svadét k vy$sim rychlosti, nez je
v obci dovolena
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Nasledky nehody
Fof.  Datum Cas Postizeng osoby  Hmotné kody Slovni popis nehody

& Potet K& sledované obdobi od 01/1999 do 1272070
U | LZ (pelicejni odhad)

1% osobkni vozidio V*, 1x chodec B1. Ceoa 50m od pfechodu vbéhl do jizdni drahy
1 6.7.89 17:20 = 1 s 10 000,- chodec 31, V1 jedouc! rychlost! cca 40 km'h uvidél chodce na vzddlenost cca
20m, zranén byl chodec. Miha, slabgé mrholeni, tma + VO viditelnost dobra

2x osobni vozidlo V1 M2 W1 pfi wyjizdéni na hlavnl kemunikaci nedalo pfednost V2.

4 Wah AL g2 = . 00, Vozovka suchd, viditelnost dobra

Realizace 05/ 2001

1x nakladni V7, 1x osohni V2 naéraz zezadu. nedodrZeni bezpeéng vzdéalenost,

1 250.02 8:10 - - 1 55 000,-
! smér Bmo
1x ndkladni V7. 1x csobni V2 ndraz zezadu. nedodrieni bezpetné vzdilenosti,
2 251002 14:55 - - - 48 000.- X !
smér Svitavy
4 55804 5t - e 3 130 000,- 3 osopni vozidla V1, V2, V3, naraz zezadu, nedodZeni bezpeéné vzdalenosti. smér
na Svitavy
3 vozidla, z toho 2 naxladni W1, V2, naraz do zeparkovangho vozidla, vyhybani bez
5 220704 14:15 = - - 80 000,-
) dostateného boénihc odstupu, smér na Svitavy
8 S0k 6:00 ) i} _ 38 000.- naH{aan v?zldlo"u ?sobni vezidie V2, naraz zezadu, nedodrZen! bezpefnasini
vzdalenosti smé- Svitavy
osobni vazidlo V1, naraz do pewné plekaiky nezviadnuti fizeni vazidia, smyk, smér
7 191006 | 1545 | - - | - 12 000,- ' s e g -
Brno
nakladni vozidlo V2. osobni vozidio V2, naraz zezadu, nedodrZeni bezpeénostni
8 12.0007 16:30 - - - 250 000.,-

vzdalenosti, smér Brno

Tabulka 1: Vyvoj dopravnich nehod, sledované obdobi 01/1999-12/2010, V1 vinik nehody, V2, V3 - dal$i u€astnici nehody, B1 - chodec

Rozloieni nehod Biezova nad Svitavou 6. Dopravni nehOdy

pred:01/999-05/2001, po:06/2001-12/2010 Ze slovniho popisu nehod a z grafu je patrne, ze
pocet dopravnich nehod (priimérné za rok) po re-
alizaci se mirné sniZil, je vSak kolisavy. Z popi-
su nehod je patrné, ze vétSina nehod po realizaci
opatfeni jsou narazy zezadu z diivodu nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti. Vzhledem k umisténi pFe-
chodu na nameésti je pravdépodobné, ze k neho-
dam nedoslo jen kvuli pfechodu, ale kvdli ¢astym
manévrim v okoli - zadsobovani, odbocovani do
pfilehlych ulic apod. Pocet nehod ve sméru na
Svitavy i Brno je vice méné vyrovnany. Nedodr-
zZovani bezpecné vzdalenosti, pravdépodobné i
rychlosti, je mozné z dlivodu komfortniho Sifkové-
ho uspofadani a absence dalSich prvkd pro zklid-
néni dopravy.

Potet nehod

my m1z Lz M pocet nehod celkem

Graf 1: Dopravni nehody v letech 01/1999-12/2010

Obrazek 4: Pohled na prechod pro chodce ve
sméru na Brno: Parkovani v blizkosti pfechodu
(zasobovani drobnych obchodu) i svételné poméry
v urcitych dennich dobach, mohou vést ke nepre-
hlednosti mista. Diky uspofadani ulice nejsou
chodci motivovani pouzivat pfechod pro chodce
- vjezdy k domdm ,nabizi“ mista vstupu do komu-
nikace i mimo pfechod.
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7. Vyhody opatieni:

8. Nevyhody opatieni:

zkraceni délky pro pfechazeni
moznost pfechazeni na dvakrat
zUzeni jizdnich pruh( v misté os- §
travku S
zvyraznéni pfechodu na doprav- S
né& zatizené komunikaci —
zkvalitnéni nabidky mista pro
prechazeni pro pési

nedostateéné usmérnéni chodcu
k pfechodu

stavebni nedokonalosti feSeni
nedo$lo k posileni vefejného
osvétleni v misté opatfeni

Obrazek 5: Moznost zastaveni chodce mezi €ely ostrdvku umoziiuje pfechazeni v mezefe mezi vozidly
v jednom jizdnim sméru, Sitka ostriivku je vSak pro chodce s kolem ¢&i ko¢arkem nedostate¢na

Obréazek 6: Pohled na pfechod ve sméru na
Brno - je zde patrna vzdalenost okolnich kfi-
Zovatek od pfechodu - pfechod je umistén
mezi dvéma vjezdy z namésti a tim zde na
kratkém useku komunikace |. tfidy dochazi k
velkému poctu manévra vozidel

9. Uginnost opatreni

Prechod je situovan v misté pésich proudu, presto neni zcela respektovan - chodci nejsou pfili§ omezeni prechazet
a prebihat komunikaci I. tfidy kdekoliv. VioZzenim stfedového ostrlivku do$lo k vyraznému zlep$eni podminek pro
pési uzivajici prechod. Chodec tak mlze frekventovanou komunikaci prekonat na dvakrat a proto je pro néj samot-
ného vyhodné prechazet na prfechodu. Z tohoto pohledu je realizace opatfeni pfinosem - zvySeni motivace chodcu
a moznost pfechazeni nadvakrat. Také se v tomto misté vylouc€ilo konfliktni zastavovani vozidel (zdsobovani apod.),
podminky pro zastaveni zasobovani se vSak dale nefeSily, takZze doslo pouze k posunu mista, zpravidla mimo pre-
chod.

V obdobi 29 mésicl pred realizaci opatfeni se staly celkem dvé dopravni nehody. Po realizaci stavebniho opatfeni
(06/2001-12/2010 - 115 mésicu) se stalo celkem 7 nehod, z toho ani jedna z chodcem. Vzhledem k lokalizaci neho-
dového déje je mozné, ze nékteré nehody nemély s vlastnim pfechodem pro chodce Zadnou souvislost. Lze tedy
konstatovat, Zze toto opatfeni vedlo ke zvySeni bezpecnosti, zvySeni komfortu pfechazeni a diky svému provedeni
také ke zvysSeni estetické urovné priitahové komunikace 1/43 v centru mésta.
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