| J CENTRUM.
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Rychlost a nasledky dopravnich nehod

Jakub MOTL

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.



Prinos HADN pro silnicni bezpecnost

Hloubkova analyza dopravnich nehod slouzi k detailnimu poznani mechanismu vzniku dopravni
nehody i celého jejiho pribéhu a nasledk.

Pfinos:

- Lep&i pochopeni a prezentace $irsich souvislosti nehodovosti v CR
- Analyza mechanismu zranéni
- Analyza potencidlnich rizik (vozidel/chovéani ucastnik()

- Podklady pro preventivni pisobeni v oblasti BESIP

- PuUsobeni na zvySovani bezpecnostnich standard( vozidel i dopravniho
prostoru




Hloubkova analyza dopravnich nehod
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Uvod
Rychlost

Pfi vzniku dopravnich nehod i na jejich
nasledcich hraje rychlost vyznamnou roli.

Rychlostni limity predstavuji jeden ze
zakladnich bezpecnostnich pilird.

Jednd se o mezni hodnoty rychlosti, které fidi¢i vozidel nesmi na dané komunikaci
prekrocit. V rliznych podobdch se s nimi setkdvame celosvétové a jiz od samého pocatku

vzniku prvnich vozidel.




Chodci

Stretova rychlost je jednim znejvyznamnéjSich parametrd ovliviujicich
zavaznost zranéni pri dopravni nehodé, zejména pri nehodach s ucasti
zranitelnych uUcastnikll. Zejména chodci jsou oproti ostatnim ucastnikim
silnicniho provozu chranéni pri stretu pouze minimalné.

Zavaznost zranéni ovliviuje zejména

e Stretova konfigurace

e Typ kolizniho oponenta
e Veék a fyzicka kondice

e Stretova rychlost



Chodci

Podil nehod

vwvr

Zavaznost zranéni chodcu v zavislosti na nejvyssi dovolené
rychlosti v misté nehody
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ChOdCi Vliv rychlosti narazu na zavaznosti zranéni chodce
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Chodci

V pripadech nizsi stretové rychlosti dochazi k zavaznym zranénim zejména
sekundarnim ndrazem (pad chodce na zem, dder hlavy na obrubnik atd.)
Pti stfetovych rychlostech do 30 km/h dochazi ve vétsiné pripadl pouze

k lehkym zranénim chodce, tyto nizsi stfetové rychlosti jsou rizikové spise
pro starnouci populaci.

Pri stfetové rychlosti nad 50 km/h je témér 70% pravdépodobnost vaznych
az fatalnich nasledka.




Cyklisté

Cyklistika se stava stale vice oblibena, a to napriklad pro svij pfinos v oblasti
zdravi, ale také s rostoucim trhem elektrokol.

Riziko smrtelnych Urazi nebo tézkych zranéni pri srazkach mezi cyklisty a

motorovymi vozidly je vsak velkym problémem, jelikoz cyklisti patfi mezi
zranitelné ucastniky silnicniho provozu.




Cyklisté

Zavaznost zranéni cyklistl v zavislosti na nejvyssi dovolené
rychlosti v misté nehody
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- 4 Zranéni cyklistd v zavislosti na stfetové rychlosti
Cyklisté
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Zavaznost zranéni cyklistl v zavislosti na koliznim typu
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Cyklisté

* V pripadé stretové rychlosti do 30 km/h je velka pravdépodobnost, Ze
cyklista neutrpi Zzadné zranéni, nebo jen lehké.
* V pripadé stietové rychlosti nad 50 km/h je polovi¢ni pravdépodobnost Ze
cyklista utrpi tézké nebo fatalni zranéni.
* Nejvétsi podil vaznych zranéni cyklistl je patrny:
— pfinarazu osobniho vozidla zezadu do cyklisty

—  pri kontaktu predni ¢asti vozidla a boku cyklisty
—  pfipadu cyklisty (véetné nasledného kontaktu s pevnou prekazkou nebo vozidlem)




| ) CENTRUM,
(DY saiive
Dékuji vam za pozornost.

Jakub MOTL
jakub.motl@cdv.cz
telefon: +420 778 404 908

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
LiSeriska 33a, 636 00 Brno

www.cdv.cz



ROZDIL
€ MA SMYSL




WOPMVN/Q/1

w,
&
&O

G
55




