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Prostredi
sidelnich atvaru

Mistni komunikace
maji jiné funkce
nez v extravilanu!
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Definice problému mistnich komunikaci
Ruznost zajmu a potreb ruznych uzivatelu vyvolava konflikty
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Standardni clenéeni sité mistnich komunikaci

Dve hlavni skupiny:

1) Hlavni mistni
komunikace
(50 km/h)

2) Obsluzne
komunikace
(Zoény 30)
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Zdroj: KfV Viden

Hauptverkehrsnetz

F
» Trennverkehr

Trennung von
Auto- und Radverkehr

untergeordnetes Netz

» Mischverkehr

Gemeinsame Verkehrsflache
fur Auto- und Radfahrer

km/h
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Obsluzné komunikace - brana k plosnému zklidneni
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Zona 30

(optimalni rezim na obsluznych komunikacich)
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Zona 30

(optimalni rezim na obsluznych komunikacich)




Brno-Walk 09, 18.listopadu 2009

Hierarchie komunikaci — priklad Berlina
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Rozsah zon 30 — priklad Monchengladbach (SRN)
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Co nabizi zény 30?

 podstatné zvyseni bezpecnosti chodcu,

» ochrana deti (mj. bezpecné cesty do skoly),
 plosne zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu,
« odrazeni tranzitni dopravy,

 jednoduche a snadné prechazeni,

* redukce dopravnich ploch ve prospech zelene,

* lepsi podminky pro pobyt a sousedske setkavani,
 prodlouzeni jizdnich dob je nepatrne,

» atraktivnejsi bydleni, zhodnocovani nemovitosti...
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Proc prinasi Zona 30
radove vyssi bezpecnost chodcu?

Dve rozhodujici vyhody pro chodce:

1. Z rychlosti 30 km/h |ze zastavit pred
chodcem na vzdalenost, kdy z 50 km/h
nestacime ani zacit brzdit!!

2. Riziko vazneho zraneni chodce je pri stretu
v rychlosti 50 km/h cca 8x vyssSi nez pfri
rychlosti 30 km/h.



Brno-Walk 09, 18.listopadu 2009

Duvod 1

Vbéhne-li dité na vzdalenost 13 m pfed vozidlo jedouci 30 km/h, fidi¢
stihne pfed ditétem zastavit. Pojede-li 50 km/h, nestihne ani zacit brzdit.

S0im/hn
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Duvod 2

Mira vaznosti nasledkud pripadného stfetu s chodcem po prfekroceni
hranice 30 km/h prudce narusta

100%
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Cim je charakteristicka ,,Z6na 30“?

 prevazuje funkce bydleni, auto neni vitanym hostem,

* je zde silny pohyb dospélych chodcu i déti,

* na vsech krizovatkach plati prednost zprava,

* neni zde svetelna signalizace,

* mohou zde byt vyrazne stavebni prvky (prahy,
Sikany, zuzeni, zvysene plochy krizovatek...),

* nevyznacuji se prechody pro chodce, s chodcem je
treba pocitat stale.
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Jaky je rozdil mezi Tempo 30 a obytnymi z6nami?

Moznosti plosného zklidnovani dopravy
- pravidla a rozdily -

Zatatek zony
s nejvyssi
dovolenou rychlosti

ZONA

Konec zény
s nejvyssi
dovolenou rychlosti

Ohraniéitelné oblasti obce nebo mésta, kde mistni komunikace maji
stejné nebo podobné charakteristiky. Zpravidla se zahrnuji jen
obsluZzné, nikoli hlavni komunikace. TézZ je tfeba pfiméfené zohlednit
pfipadné naroky MHD. V centralnich oblastech mést, kde je velky
provoz chodcu a pfevlada pobytova funkce (dopravné zklidnéne
obchodni oblasti), je moZné stanovit rychlostni omezeni i na méné
nez 30 km/h.

Stavebni Upravy maji pro Uéastniky sil. provozu zdurazrfiovat vyznam
omezeni rychlosti zejména tam, kde by toho nebylo moZno dosahnout
jen dopravnim znaéenim a vysvétlovaci kampani vuéi vefejnosti.

Stavebni
upravy?

Zasadné pfednost zprava, jen vyjimeéné (prava pfednosti v jizdé

Organizace : et
pomoci dopravnich znagek (napf. je-li Zadoucl preferovat MHD).

provozu?

MNejvy&si dovolena rychlost nesmi byt v Zadném pfipadé pfekrocena;
zadouci je obzvlast opatrny zpusob jizdy.

Rychlost
a chovani ridiéu?

Parkovani? Ano, pokud nejsou Zadna mistni omezeni.

Hrat si je dovoleno jen na chodniku.

Déti?

Chodci musi pouzivat chodnik.

Chodci?

Znamena pouze naklady na DZ. ,Zéna s nejvy$si dovolenou
rychlosti* na vSech vjezdech, nebot' zakladnim pravidiem zény
Tempo 30 je pfednost zprava (tzn. udetfi DZ upravujici pfednost).

Naklady na dopravni
znaceni?

Principiaini &lenéni na vozovku a chodnik (oddéleni obrubnikem)
Zustava zachovano.

Zakladni rozdil?

Kompetence?

Zatatek
obytné zény

Konec
obytne zény

Ohraniéitelné oblasti obce nebo mésta, jakoZ i jednotlivé ulice nebo jejich &asti, které maji pfevazné
pobytovou &i obsluZznou funkci. Svym stavebnim provedenim museji vzbuzovat dojem, Ze provoz
motorovych vozidel zde ma jen podfadny vyznam.

Pfestavba komunikace v celé ifi na stejnou vySkovou Uroven, tj. odpada puvodni élenéni
na vozovku a chodnik (vznika spoletna pobytova plocha).

Nejsou potiebne zadne dalSi dopravni znacky.

Motorova vozidla sméji jet jen rychlosti chuze, v nutném pfipadé | zastavit a ¢ekat. Chodci nesméji
byt ohroZovani ani omezovani

Dovoleno jen na mistech oznagenych jako parkovisté,

Déti si sméji hrat celé v celé Sifce ulice.

Chodei sméji pouzivat ulici v celé jeji Sifce, nesméji ale zbyteéné omezovat provoz vozidel.
Znamena pouze naklady na dopravni znacky ,Zacatek obytné zény" a ,Konec obytné zony",
pfipadné naklady na vyznaéeni parkovacich mist.

Prostor neni nijak rozdélen, potfebna je vzajemna ohleduplnost 4éastniku provozu.

Silniéni spravni ufad po projednani s radou mésta nebo obce a Policii Ceské republiky.




Brno-Walk 09, 18.listopadu 2009

Priklad pravni upravy Tempo 30 v SRN

§ 45 StVO (odst. 1 ¢)

Dopravni urady stanovuji v obcich, zejména v

, ale i oblastech s velkou potrebou prfechazeni,
zony Tempo 30. Tyto zony jsou stanovovany v soucinnosti uradu a obce. Zony se
nesmeji stanovovat na komunikacich prenasejicich tranzitni dopravni vztahy
(statni, zemské a okresni silnice), ani na jinych komunikacich s prednosti v jizd¢

VwV k § 45 StVO

1. Stanoveni zén Tempo 30 se ma provadét na zakladé

sidelniho utvaru, kde se vymezi zakladni
komunikacni sit’ (mistni komunikace s prednosti v jizdé ve smyslu dopravni znacky
,Hlavni PK"). Pfitom se maji pfednostné zohlednovat naroky obecné bezpecnosti a
poradku (zachranna sluzba, ochrana proti katastrofam, hasiCsky sbor).

2. Z6ny s omezenim rychlosti pfichazeji v uvahu jen tam, kde je vyznam tranzitu
velmi maly.
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Cim je charakteristicka ,,Zéna 30“?

* je zde silny pohyb dospélych chodcu i déti,

* na vsech krizovatkach plati prednost zprava,

* neni zde svetelna signalizace,

* mohou zde byt vyrazneé stavebni prvky (prahy,
Sikany, zuzeni, zvysene plochy krizovatek...),

* nevyznacuji se prechody pro chodce, s chodcem je
treba pocitat stale,

 auto zde neni vitanym hostem a nesmi jet rychleji
nez 30 km/h,
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Priklady Zon 30 v zahranici
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Nizozemi (Leidschendamm)
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Nizozemi (Leidschendamm)

i




SRN (Berlin)
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SRN (Berlm)
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SRN (Refrath)
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(Refrath)
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Rakousko (Viden)
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Priklady Z6n 30 v Ceské republice
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Brno — fyzicka brana do zény 30
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Brno — provedeni ploch v zéné 30
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Brno — zvysena plocha krizovatky v zéne 30
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N Brno — zvysena plocha kfiiovatky v zone 30
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ani v zone 30

— priklad parkova

Brno
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Brno — zé6na 30 a vedenl MHD se nevylucuj
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Modrlce u Brna oznacenl zony 30
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Rybitvi — vstup do zony 30
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“Rybitvi — atraktivni plochy v zone
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Rybitvi — zachovani stromu v zéné 30
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Zkusenost:

Cim rozsahlejsi je podil obsluZznych komunikaci
S rezimem provozu Tempo 30,
tim vétSi je mira respektovani ze strany ridi¢u
(idealni je zahrnout celé uzemi mesta).

a4

Ojedinele experimenty nebyvaji uspesne.
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Potreba spravného podani verejnosti
a vysvetlujicich kampani...
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Svédsky pfiklad propagace
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Podpora zon 30 dopravnl polltlkou je tez nezbyt na..
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