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1. UVOD

Program rozvoje Centra dopravniho vyzkumu na obdobi 2007 — 2013 (déle jen Program )
vymezuje jeho budouci zdkladni vécnou orientaci a z ni vyplyvajici personalni, finan¢ni a

infrastrukturni zajiSténi Cinnosti ustavu.

Predkladany Program navazuje na ptedchozi koncepcéni materidly, zejména na Program
rozvoje CDV na roky 2002 — 2010, zohlediiuje nejnovéjsi vyvoj v oblasti dopravniho

vyzkumu a budouci legislativni zmény v postaveni CDV.

2. VYCHODISKA

2.1 Legislativni ramec

Diivodem pro zpracovani nového programu rozvoje CDV je budouci zména statutu CDV
z ptispévkové organizace na vetejnou vyzkumnou instituci (dale v.v.i.) od 1. ledna 2007, dle
zakona ¢. 341/2005 Sb. o vetfejnych vyzkumnych institucich a zakona ¢. 342/ 2005 Sb. o
zméndch nékterych zikonll v souvislosti s pfijetim zdkona o vefejnych vyzkumnych
institucich.

Zékladni ramec ¢innosti CDV byl doposud vymezen Ziizovaci listinou, ¢.j. 1/92 — 530 ze dne
18.12.1992 a Rozhodnutim ministra dopravy CR ¢&. 10123/96-KM ze dne 26.4.1996 o
reorganizaci védeckovyzkumné zakladny Ministerstva dopravy CR, kterym se CDV stalo
jedinou organizaci védeckovyzkumného charakteru v plisobnosti ministerstva, s celostatni
pusobnosti pro vSechny dopravni obory.

Novou zfizovaci listinou bude CDV vymezeno jako neziskova organizace v souladu se

zakonem ¢. 341/2005 Sb.

2.2 Koncep¢éni materialy rozvoje dopravy a vyzkumu

V obdobi od zpracovani posledniho Programu rozvoje byly v ramci CR a na tirovni EU piijaty
nové koncepcni materidly ovliviiujici budouci vyzkumnou ¢innost CDV a stanovujici nové
priority a cile vyzkumu.

Jedna se ptfedevSim o tyto dokumenty:

e Narodni inovaéni politika CR,

e Narodni program vyzkumu
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Nérodni politika vyzkumu a vyvoje Ceské republiky na léta 2004 — 2008, schvalena
usnesenim vlady ze dne 7. ledna 2004 ¢.5,

Zakon o statni podpote VaV

Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013, ktera byla schvalena vladou dne
13.7.2005.

Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky, ktera byla schvalena vladou dne 8. 12.
2004

Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 8. prosince 2004 &. 1250 k Navrhu koncepce

rozvoje narodniho metrologického systému Ceské republiky

V resortu dopravy byly pfijaty tyto zasadni dokumenty v oblasti vyzkumu a vyvoje (dale
VaV):

Koncepce vyzkumu a vyvoje v resortu dopravy na léta 2006 — 2010, schvalené Poradou
ministra dopravy dne 17. prosince 2004.

Vyzkumny program MD na léta 2007 — 2011 ,,Podpora realizace udrZitelného rozvoje
dopravy“ na poskytovani ucelové finan¢ni podpory vyzkumu a vyvoje na feSeni projekti

vyzkumu a vyvoje.

Mezinarodni dokumenty:

Bil4 kniha EU ,,Evropské dopravni politika do roku 2010 — ¢as rozhodnuti®,
Zelena kniha EU ,, Towards a European strategy for the security of energy supply*
Strategické koncepce technologickych platforem,

Navrh 7. ramcového programu vyzkumu a vyvoje EU,

Dopravni vyzkum v evropském vyzkumném prostoru,

Materidly expertni skupiny Evropské vyzkumné rady.

Tyto dokumenty piedstavuji po vécné strance vychodisko pro dalsi ¢innost CDV a byly

zohlednény pfi zpracovani tohoto Programu.
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3. PRIORITY

Zakladni prioritou ¢innosti CDV bude orientace na podporu cilii stanovenych v Dopravni
politice CR na 1éta 2005 — 2013 v souladu s Koncepci vyzkumu a vyvoje v sektoru dopravy.

Soucasné s tim se CDV bude orientovat 1 na podporu vyhledového rozvoje dopravy, plnéni
potfeb organi samospravy na urovni kraji, obci a dalSich subjekti ptisobicich v sektoru

dopravy, na mezinarodni spolupraci.

4. CiL

Cilem je vybudovani Spickového evropského védeckovyzkumného ustavu komplexné
zabezpetujiciho ve spolupraci s dal§imi subjekty potieby MD a dopravniho systému v CR

plné integrovaného do evropského vyzkumného prostoru.

5. PRINCIPY CINNOSTI

Principy cinnosti uplatiiované od pocatku existence ustavu vychazejici z metodického
principu komplexnosti a interni provazanosti jednotlivych oblasti ¢innosti plné prokéazaly
svou ucelnost a jsou klicovym kontributorem dosavadniho uspésného rozvoje tstavu. Jsou

zalozeny na uzkém vzajemném propojeni hlavnich oblasti Cinnosti
e feSeni ukolld vyzkumu a vyvoje

e koncepéni, metodicky, informaéni a expertni servis pro MDS CR

s dopliitkovymi ¢innostmi v oblasti

e mezinarodni spoluprace

e transferu poznatkll a konzulta¢niho servisu pro subjekty v sektoru dopravy

Uplatnovani tohoto principu systémove zajistuje implementaci nejnovejSich poznatki
z jedné oblasti Cinnosti do ostatnich a jejich efektivni feSeni jak po strance vécné, tak i

ekonomické.

Soucasné vytvaii i optimalni podminky odborného ristu pracovnikll a garanci vysoké
kvality jejich prace, zalozené na znalosti nejnovéjSich védeckych poznatkli domécich i
zahrani¢nich, potieb statni spravy i pozadavkl uzivatelské sféry.
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Metodické principy reflektuji principy narodni politiky VaV a specifické podminky sektoru

dopravy:

pruznost reakce na feseni aktudlnich problému dopravy v resortu dopravy na urovni MDS
CR, krajii, mistnich organt

spoluprace se Spickovymi pracovisti, vysokymi Skolami i odborniky ve specializovanych
oblastech

meziresortni spoluprace v priifezovych problémech

integrované zapojeni do mezinarodni spoluprace

zajisténi soustavné vychovy a vzdélavani

orientace na vysledky a jejich kvalitu.

Cinnost CDV se odviji od dosud platné ziizovaci listiny a je znazornéna v nasledujicim

schématu.

Servis pro
Ministerstvo
dopravy

Y

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Transfer poznatki,
aplikace vysledki
vyzkumu, poraden-
ské sluzby

Mezinarodni
spoluprace

Znazornéna struktura bude zachovana i v dal$im obdobi.
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6. OBLASTI CINNOSTI
6.1 Vyzkum a vyvoj

6.1.1 Zakladni vyzkum

Ptfedchozi etapa budovani Gstavu si vyZzadovala koncentrované usili predev§im na aplikovany
vyzkum a servis pro MD.

Dalsi rozvoj tstavu si vSak nezbytné vyzaduje koncentraci na problematiky ve kterych ma
ustav jiz dostatecné vysokou uroven aplikovaného vyzkumu, které vSak vykazuji absenci
teoretického zazemi.

V piistim obdobi se proto CDV zaméfi na oblasti v nichZ mé i v zdkladnim vyzkumu Sanci
docilit Spickovych vysledkl — jsou to :

a) problematika dopravni infrastruktury,

b) problematika bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

c) problematika vlivu dopravy na zivotni prostiedi,

d) humaénni a socialni aspekty dopravy.

6.1.2 Aplikovany vyzkum

Aplikovany vyzkum je a bude i vdal$im obdobi majoritni orientaci Cinnosti CDV

koncentrované predevsim na projekty VaV resortu dopravy.

6.1.2.1 Projekty vyzkumu a vyvoje

Ugelova podpora vyzkumu vyvoje se provadi na zakladé zakona & 130/2002 Sb., a

navazujiciho natfizeni vlady ¢. 461/2002 Sb., o ucelové podpofe vyzkumu a vyvoje

z vetejnych prostiedkil a o vefejné soutézi ve vyzkumu a vyvoji.

a) Projekty V a V pro potifeby MD

Pro obdobi 2004 az 2008 je vyhlaSen jako soucést ,,Narodniho programu vyzkumu 1.
(Tematicky program €. 3 ,,Konkurenceschopnost pifi udrzitelném rozvoji®) dil¢i program
vyzkumu a vyvoje pro dopravu ,,Bezpena a ekonomicka doprava“. CDV je nositelem

osmi a spolunositelem dal$ich tii projektu.
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Pro roky 2005 — 2009 vyhlasilo MD Projekty vyzkumu a vyvoje v ramci Narodniho
Programu vyzkumu. Na zdklad¢ vysledkl vefejné soutéze je CDV nositelem dalSich
¢trnacti projektti VaV.

Celkové je CDV vroce 2005 nositelem 26 projekti VaV z programi vyzkumu a vyvoje
ministerstva dopravy a v dalSich 6-ti projektech je spolufesitelem ( spolupfijemcem dotace).

Piehled fesenych projekti je uveden v PRILOZE ¢&. 2

b) Projekty V a V jinych resortii a zadavatelii v rameci CR

MSMT

Z finanénich zdrojii ziskanych prostiednictvim MSMT je spolufinancovano zapojeni CDV
jako zastupce Ceského dopravniho vyzkumu do mezinarodnich vyzkumnych aktivit (akce
COST a INGO). Dalsi prosttedky na tuto ¢innost jsou ziskavany ze zdroji MD (RPS a
vyzkumné zaméry) .

MZP

Pro potieby MZP je kazdoro&né zpracovavana Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho
prostiedi v CR , ktera je jednim z dil¢ich podkladt pro zpracovani souhrnné Zpravy o stavu

Zivotniho prostiedi CR, predkladané vladé CR.

Grantova agentura CR

Pies znac¢né Usili, které vyvinulo CDV za minulych cca 9 let byl ziskan pouze jeden pfimy
grant na feSeni vyzkumného ukolu s dopravni tématikou. V souc¢asnosti CDV spolupracuje na
dalSim grantu s VUT Brno. Jednou z pficin je i dosavadni absence zakladniho vyzkumu na
CDV a omezend, respektive doposud nerozvinuta spoluprace s pracovisti VS, které se

zabyvaji timto druhem vyzkumu.

6.1.2.2 Vyzkumné zaméry
Institucionalni podpora je poskytovana podle zakona 130/2002 Sb.o podpoie vyzkumu a
vyvoje, ve znéni nafizeni vlady ¢. 462/2002 Sb. o institucionalni podpoie vyzkumu a vyvoje

z vetejnych prostiedki.
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Vécné zamétfeni vyzkumnych zamért CDV je orientovano na feSeni aktudlnich a
ocekavanych problémii dopravy a rozvoj vyzkumu v oblastech, které¢ nejsou pokryty v rdmci
programu VaV, na rozvoj profesni a technické infrastruktury tstavu a ptredevsim na zapojeni
do mezinarodni spoluprace v ramci vyzkumnych rdmcovych programi EU, programu COST,
na podporu ucasti v projektech OECD a zabezpecovani dal§ich mezindrodnich aktivit.
Vyzkumné zaméry jsou tedy mimo jiné také vyznamnym nastrojem pro zapojeni ¢eského
dopravniho vyzkumu do zahrani¢nich vyzkumnych aktivit a pfispivaji k soucinnosti
s vyzkumnymi programy EU.

Pro obdobi 2004-2008 je poskytovana institucionalni podpora na feseni vyzkumného zaméru
Udrzitelna doprava — Sance pro budoucnost, ktery tématicky navazuje na ptedchozi
vyzkumné prace. Zakladnim cilem je podpora udrzitelného rozvoje dopravy a integrace
dopravniho vyzkumu CR do evropského kontextu ve vazbé na jeho soucasny stav a potieby

jeho rozvoje. Struktura tohoto zaméru je uvedena v PRILOZE ¢&. 3

6.2 Servisni ¢innost pro MD

Koncepéni, metodicky, informacni a expertni servis pro MD sméfujici k racionalizaci a
zvySeni ucinnosti statni spravy a fizeni je druhou hlavni oblasti ¢innosti CDV.

Tuto oblast zabezpecuje CDV soustavné piedevSim v ramci tkoli RPS (racionaliza¢ni
projekty a sluzby), jejichz ndpli odrazi potieby odborit MD. V souladu s néplni tkola
servisniho charakteru reaguje i na dalsi aktudlni pozadavky vzniklé béhem roku. Jedna se
pfedevSsim o zpracovani podkladd pro rozhodovaci ¢innost MD, zabezpeCovani sluzeb
technického charakteru, organizaci konferenci, seminait a resortnich jednani, preklady a pod.
Ukoly jsou feseny na zakladé ro¢ni ramcové smlouvy a jejich doplitkii. Tato druhd rozsahla

¢innost CDV (po vécné i finan¢ni strance), bude plné rozvijena i v dalsim obdobi.

6.3 Mezinarodni spoluprace

PIné zapojeni se do mezinarodni spoluprace povazuje CDV od pocatku své existence za
nosnou prioritu, jako reflexi reality evropského integracniho procesu, podporu integralniho
zapojeni CR do EU v sektoru dopravy, a i jako nezbytny predpoklad zvyseni tirovné eského
vyzkumu a jeho zaclenéni jako rovnocenného partnera do evropského (i svétového)
vyzkumného prostoru. Do fady evropskych organizaci a sdruzeni vstupovalo CDV jako prvni
zastupce zemi stiedni a vychodni Evropy.

Mezindrodni spoluprace je realizovana v Siroké Skale Cinnosti jejichz kompletni ptehled je
uveden v PRILOZE ¢. 4.
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6.3.1 Spoluprace ve vyzkumu

6.3.1.1 Ramcové programy vyzkumu a vyvoje EU

CDV se jako tehdy jedna z mala organizaci ze statd usilujicich o vstup do EU, aktivné
zapojilo jiz do 4. Rémcového programu, ve kterém v programu TRANSPORT feSilo 5
projektl. Postupné se zvétsSuje rozsah vyzkumné ¢innosti pro EU - nyni je feSeno 7 projekta

dobihajiciho 5. RP a jiz 10 projekti 6.RP EU.

Dale je feSen jeden projekt z programu SAVE II a jeden projekt z programu Leonardo da
Vinci. Dalsi 4 teSené projekty jsou podporovany granty EC. Vroce 2005 je tak CDV

zapojeno jiz do feSeni 23 projektd EU.

6.3.1.2 Program COST

Dlouhodobé je CDV =zapojeno do programu evropské vyzkumné spoluprace COST -
European Cooperation and Coordination in the Field of Scientific and Technical Research,
ktery je v dopravni problematice zaméfen zejména na zlepSeni soucasnych metod a tvorbu
doporuceni pro jejich harmonizaci na evropské urovni. Vysledky projektd jsou casto
vyuzivany pro tvorbu mezinarodnich norem. CDV v tomto programu patii k vyznamnym

ucastnikam.

6.3.1.3 Program vyzkumu silni¢ni dopravy JTRC OECD / ECMT

V ramci Joint Transport Research Centre OECD/ECMT je uskuteciovan vyzkumny program
zaméfeny na podporu silniéni dopravy pii zohlednéni negativnich dopadii na ZP a ztrat
zpisobenych nehodovosti. CDV se jiz v minulosti zapojila do vyzkumu OECD - feditelstvi

pro védu, techniku a dopravu — divize Doprava. Nyni jsou feSeny Ctyii projekty.

6.3.1.4 Dalsi vyzkumné aktivity
CDV se postupné zapojuje do dalSich vyzkumnych programt vyhlasovanych v ramci EU.

Jsou tak feSeny projekty napt. v rdmci programu EUREKA a EUPRO.

6.3.2 Zastupovdni CR v mezindrodnich organizacich

Clenstvi CR v mezinarodnich organizacich dopravniho vyzkumu je nezbytné z hlediska
integrace CR do evropského a obecné mezinarodniho vyzkumného prostoru. CDV v ramci

zajiStovani servisnich ¢innosti pro MD funguje v technickych vyborech a pracovnich

11



CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU

komisich OECD, ECMT, COST, EHK OSN, PIARC, OSZD, CEN. Pfistup pracovnikiit CDV
je ocenovan mj. i jejich zvolenim do fidicich funkei pracovnich organa (napt. COST TCT a
IRTAD), coz umoznuje i aktivni spolurozhodovani pti budoucim zaméfeni a formulaci
evropskych vyzkumnych programti. Predpokladd se plnohodnotné pokracovani v téchto

aktivitach.

6.3.3 Bilateralni spoluprace

CDV se podafilo postupné vybudovat komplexni sit’ pfimych kontaktd s evropskymi i

Spickovymi svétovymi dopravnimi vyzkumnymi Ustavy. Iniciovalo mezinarodni dohody na

urovni ministerstev dopravy. CDV uzavielo fadu dohod o spolupréaci v dopravnim vyzkumu ,

na jejichz zéklad¢ se uskutecniuji spolecné projekty, prubézna vymeéna informaci i staze na

prestiznich zahrani¢nich pracovistich.

Jedna se o spolupraci s t€émito zemémi:

e USA - smlouva mezi CDV a FHWA (Federal Highway Association) umoznila napft.
vybudovani stiediska pienosu poznatkli T2 a podporu jeho aktivit ve Stfedni Evropé,

e Velka Britanie — spoluprace s TRL ( Transport Research Laboratory), na zaklad¢ dohody
uzaviené v bieznu 2004,

e Rakousko — spolupréace v oblasti bezpecnosti silnicni dopravy (Kuratorium), spoluprace
s TU Graz v oblasti ZP,

e Némecko - spoluprace v oblasti silni¢ni dopravy s BAST,

e Nizozemi - podepsano meziministerské Memorandum o porozuméni na Iéta 2004-2008,
kde CDV zajistuje odbornou i organizacni podporu,

e Slovensko — spole¢né projekty s VUD Zilina a Zilinskou Universitou,

e Cina - nejnovéji bylo v #jnu 2005 uzavieno Memorandum o spolupraci s vyzkumnym
ustavem RIOH.

Podrobnosti viz PRILOHA 5.

6.3.4 Cinnost v mezinarodnich sdruZenich

Pracovnici CDV jsou zapojeni jako zastupci ceského dopravniho vyzkumu do fady
mezinarodnich profesnich organizaci. V ramci téchto aktivit je CDV pofadatelem, event.
organizacné¢ zajistuje fadu mezindrodnich konferenci, semindit i zasedani pracovnich organt
mezinarodnich organizaci. Pracovnici CDV se aktivné zcastiiuji vybranych mezinarodnich
konferenci, kde prezentuji vysledky ceského vyzkumu. Tato ¢innost je podporovana napf.

cestou MSMT v ramci programu INGO a dalsimi zdroji. Ugast v téchto organech umoziuje
12
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zapojit CR do vytvafeni spoleéného evropského vyzkumného prostoru v dopravni

problematice a realizuje proces evropské integrace.

6.4 Transfer poznatku, aplikace vysledku vyzkumu, poradenské sluzby

Tato oblast ¢innosti zahrnuje veskeré aktivity, které umoziuji pfimou implementaci ziskanych
poznatkll v hlavnich €innostech 1 mezinarodni spolupréci v praktické aplikaci. Jednou ze
systémovych priorit v oblasti dopravniho vyzkumu definovanou Usnesenim vlady CR o
Narodni politice vyzkumu a vyvoje Ceské republiky z 5.ledna 2000 je i ,,Vyvoj a transfer.
S jistym piedstihem, ale pln€¢ v souladu se zdmérem narodni politiky podporovat vznik a
provoz subjektil pro transfer technologii z i¢elovych prostiedkl, bylo jiz vroce 1998 pfi
CDV ziizeno ,,Centrum Pfenosu Poznatk(“. Jeho cilem je vytvofit systémové fungujici
pfenos nejnovejSich domacich a zahrani¢nich informaci, poznatkli a zkuSenosti odborné
vefejnosti v celé uzivatelské skale (Gstfedni organy, regionalni a mistni spravy, vysoké Skoly,
vyzkumné subjekty, spravci infrastruktury, provozovatelé a ucastnici dopravy).

T?> CDV dale zahrnuje:

e potadani konferenci seminafii, Skoleni,

e (cCast na veletrzich,

e prednaskova a publikacni ¢innost,

e www stranky CDV.

Kromé toho tato oblast ¢innosti pokryva dalsi prace jako napf-.:

e studie, posudky expertizy pro regiony, méstské a obecni tady,

e konzultaéni prace pro RSD CR a spravce komunikaci,

e laboratorni prace(silni¢ni laboratof a laboratof zivotniho prostiedi),
e dopravné psychologické expertizy,

e spoluprace na feSeni externich projektt.

Pravé v podminkéach v.v.i. by tyto ¢innosti, které maji komercni charakter mély postupné
narGstat tak, aby svym ziskem vytvarely financni podporu pro rozvoj inovativnich aktivit
ustavu. V kratkodobém vyhledu se pocita s vytvatenim ,, spin off** subjektl, které by se

zaméfily na zavadéni konkrétnich vysledkti vyzkumu do praxe.
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7. PROBLEMATIKA JEDNOTLIVYCH OBLASTI VYZKUMU
7.1 Prurezové a svodné obory

7.1.1 Rozvoj dopravniho sektoru

Pfedmétem cinnosti jsou nejobecnéjsi problémy dopravy, a to jak ve vztahu k ostatnim
oboriim narodniho hospodafstvi, tak mezioborovée v sektoru dopravy.

Cilem je vypracovani takovych nastrojii dopravni politiky, které by aktivné tuto oblast
ovliviiovaly ptedevsim pro dosazeni udrzitelného rozvoje dopravy resp. mobility.

Jako doposud bude tato oblast zaméiena na zpracovani kliCovych koncep¢nich dokumentt

v obecném pojeti dopravy jako oboru narodniho hospodafstvi, specifickych koncepci
jednotlivych obort dopravy, dopravni obsluznosti, rozvoje dopravni infrastruktury a
financovani dopravy.

Spoluprace na mezinarodni urovni bude zaméiena zejména do oblasti dopravni politiky,

piepravnich vykont, progndz a monitoringu vyvoje dopravniho a piepravniho trhu.

Pro centrdlni troven (ministerstva, zejména MD, MPO, MZP), dale na regionalni urovni

(krajské urady) i mistni rovni (obecni urady, magistraty statutarnich mést) bude provadéno:

e zpracovani koncepnich materiall, jejich aktualizace a monitoring v oblasti dopravni
politiky, rozvoje dopravni infrastruktury, organizace provozu, financovani dopravy,
dopravni obsluznosti, problematiky dopravy osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace atd.,

e zpracovani analyz vyvoje na dopravnim a piepravnim trhu, prognéz vyvoje, analyz a
definic opatieni k prosazovani hlavnich cilli dopravni politiky na Grovni statu, regionu,
obci v multimodalnim i monomodalnim pojeti,

e zpracovani expertnich posudkli tzemné technickych studii, pfipravné a projektové
dokumentace, rizikové a CB analyzy,

e technickd pomoc v oblasti iIzemniho pldnovani a dopravniho planovani,

e vydavani casopisu Doprava,

e aplikované vyuzivani JDVM,

e vyzkum problematiky koncepce logistickych fetézcii a logistickych center v doprave,

e vyzkum problematiky transevropskych dopravnich siti,

e dalgi ginnosti pro odvétvi dopravy (napf. pro CD, RSD, dopravce atd.).
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V mezinarodni oblasti se ptfedpoklada v nejbliz§im obdobi pokracovani praci v projektech

TRANSFORUM a TREND a &innosti vramci OSZD (zastupovani v technickych vécech,

¢innost vedouciho fesitele).

Predpoklada se spoluprace s dal§imi vyzkumnymi organizacemi a vysokymi Skolami

zejména DF JP UP, IJP , CVUT, VUT, UK, MU, VSE, VSB-TU, VSCHT, TU Zilina véetné

soukromych skol (Bankovni akademie).

7.1.2 Informatika v sektoru dopravy

V této oblasti plisobi CDV ve dvou zékladnich segmentech, které dlouhodobé rutiné zajist'uje.

7.1.2.1 Spravce a garant resortnich systémi

Ptedpoklada se, Ze tyto Cinnosti - dopravni informatika, dopravni statistika a standardizace

elektronické vymény dat budou zapojeny jako portal Informacniho systému vetejné spravy

(ISVS). CDV bude i nadale zajist'ovat tyto aktivity:

V ramci geografického informaéniho systému vefejné spravy bude odpovidat za Gdrzbu a
aktualizaci Jednotné dopravni vektorové mapy (JDVM) a jeji propojeni s meziresortnimi
geografickymi informa¢nimi systémy. Se spravci dopravni infrastruktury bude provadéna

vzajemna integrace geografickych dat a upravovany centralni metodiky pro tuto vyménu.

Zajistovat rozvoj, Gdrzbu a rutinni provoz systému dopravni statistiky CR, a to od
elektronického sbéru dat od zpravodajskych jednotek, ptes zpracovani dat, odesilani dat za
CR prosttednictvim systému Eurostatu az po publikaci dat on-line piistupem do souhrnné

statistické databaze a publikace elektronické verze Rocenky dopravy.

Koordinovat aktivity a metodickou podporu zavadéni mezinarodnich standardt pro EDI a
elektronicky obchod v dopravé a jinych oborech, predevsim v téch, které maji ptimy vztah
k dopravné prepravnim procestim, jako celni fizeni, pojiStovnictvi, bankovnictvi apod.
S tim tzce souvisi vytvafeni narodnich norem CSN a zajistovani sekretaridtu subkomise

TNK 42 pro zpravy UN/EDIFACT .

V ramci podpory malého a sttedniho podnikani bude zajistovat reSerSe a dal§i materialy o
vyvoji standardd UN/EDIFACT a XML a o vyuziti standardnich zprav pro komunikaci

mezi riznymi ¢lanky logistického (dopravné-piepravniho) fetézce pro Aktuality FITPRO.
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e Prispivat dil¢imi vstupy do pfipravovaného Jednotného systému dopravnich informaci
(JSDI) ve spolupraci s RSD CR, MV, Centra dopravnich informaci Policie CR a dal3imi

partnerskymi organizacemi.

7.1.2.2 Stiedisko pi‘enosu poznatki T — §ifeni odbornych informaci

CDV systematicky posiluje aktivity vedouci k rozsifovani novych poznatki a technologii jak

vramci Ustavu, tak pro Sirokou odbornou i laickou vefejnost. Jsou rozSifovany sluzby,

zvySuje se mnozstvi zptistupnénych databazi a dostupnost on-line informaci od zdroje az

k vyzkumnikim, partnerim, ufednikiim, politikiim i vetejnosti.

Diky sprave a pfistupu k mezinarodnim databazim (ITRD — International Transport Research

Documentation, TRANSPORT, TRIP, ...) a knihovnim sluzbam, meziknihovni spoluprace,

tvorbé resersi a spoluprace s VS ma CDV vysoky informaéni potencial.

e CR je prostfednictvim CDV zapojena do mezinarodnich databézi, knihovnich portali a
dalsSich zdroji kde se otviraji nové moznosti prezentace vysledkd vyzkumu, navazani
novych kontaktl i ziskdvani novych pftilezitosti k rozvoji dalsi spoluprace a financovani

z evropskych i mimoevropskych zdroja.

CDV piisobi sou€asné jako koordinator stfedoevropské skupiny T2 (CE T2). Zajistuje prenos
takto ziskanych poznatkii na Grovni mezinarodniho vyzkumu, zajiStuje vyménné pobyty
specializovanych tyma odborniki, jejich ucast na Skolenich a odbornych tématickych

seminarich, vede k podpoie novych vyzkumnych aktivit a zamezeni duplicit ve vyzkumu.

7.1.3 Dopravni infrastruktura

V této oblasti bude CDV nadéle provadét: vyzkumnou €innost pro silniéni, Zelezni¢ni (resp.

kolejovou — i MHD), leteckou a vodni dopravni infrastrukturu, zejména v oblastech

geotechniky, stavebnich materiald se zvlastnim zfetelem na:

e studium mikrostruktury materiald (cementové i asfaltové betony) s vyuzitim
elektronového mikroskopu,

e rozvoj nedestruktivniho zkuSebnictvi, zejména s vyuzitim georadaru, pfip. akustické

emise 1 dal$ich tradi¢nich metod nedestruktivniho zkuSebnictvi.
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Vécené bude vyzkumna ¢innost zamétena na vyzkum:

podlozi vozovek pozemnich komunikaci i letiStnich drah a ploch i Zelezni¢niho spodku —
geotechnicky zaméfené projekty sakcentem na pouziti recyklovanych materidli a
vedlejSich produktli, geosyntetiky vyztuzenych vrstev apod. — vyuziti LGZP (laboratorni
geotechnické zkusebni pole),

konstrukénich vrstev vozovek a letiStnich drah a ploch zejména ve vztahu k dynamickému
zatiZzeni — vyuZiti LGZP,

konstrukei Zelezni¢niho svrsku — vyuZiti LGZP,

spolehlivosti Zelezni¢niho svrsku

nanotechnologii v cementovych a asfaltovych betonech — vliv mikrostruktury na chovani
materiall v Case,

samozhutnitelnych, vysokohodnotnych a jinych specidlnich betonti — reologické vlastnosti
a chovéani Cerstvého betonu, optimalizace navrhu smési,

nedestruktivni diagnostiky Zelezni¢niho spodku a podlozi vozovek, konstrukénich vrstev
vozovek, mostll a ostatnich konstrukci s vyuZitim georadaru, pfip. akustické¢ emise i
dalsich tradi¢nich metod nedestruktivniho zkusebnictvi (ultrazvuk, rezonance, magnetické
metody atd.).

monitoring souc¢asného rozvoje v technologiich vystavby, udrzby, oprav a rekonstrukci a
v diagnostice, vcetné transferu zahrani¢nich poznatk,

podporu pro systém hospodateni s pozemnimi komunikace a mosty,

kooperaci pii piipravé norem a dalSich technickych ptedpist v oblasti dopravni

infrastruktury.

7.1.4 Dopravni bezpec¢nost

V souladu se stavajicim zamétenim i nadale bude CDV systematicky rozvijet aktivity ve vice

souvisejicich oblastech a to jak pii vlastni vyzkumné ¢innosti, tak i v sledovani a pfenosu

nejlepSich zahrani¢nich 1 domaécich zkuSenosti, konsultacnich a medialnich cinnostech a

servisu pro MD. Jesté vétsi ditraz nez doposud bude dan na spolupraci s mésty a kraji.

Oblasti ¢innosti:

Narodni program - strategie zvySovani bezpecnosti, monitoring implementace a
vyhodnocovani ucinnosti jednotlivych opatieni a navrhy na jejich zlepSeni. V projektech

bude kladen diiraz na cost-benefit analyzy jednotlivych piijatych opatieni a zvySovani
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efektivity rozhodovaciho procesu pii piijimani opatfeni pro zvyseni bezpecnosti silnicniho

procesu.

Vedeni, idriba a aktualizace Ceské observatoie bezpe¢nosti silni¢niho provozu

Pro tuto ¢innost pocitdme i s pokracovanim dosavadnich aktivit pfi zajiStovani Ceské
Gcasti v databazich IRTAD a CARE. Ceska Observatoi BESIP bude zaloZena v ramci
projektu V+V SENZOR, ktery kon¢i v roce 2008 obdobné jako projekt Safety Net, potrva
vSak minimalné dalsi 4 roky, tedy alesponn do roku 2012, nez se podafi pln¢ rozbéhnout
Evropskou observatof silnicniho provozu, se kterou musi byt ta ¢eska kompatibilni. I po
plném rozbéhnuti této databdze vSak bude potfebné nejenom jeji rutinni napliiovani a
vedeni ale 1 priibézné analyzy vyvoje jednotlivych ukazatel

S ¢innosti rovnéz uzce souvisi pokracovani ve sbéru dat neptimych ukazatelli bezpecnosti
silni¢niho provozu na siti 70 stanovist’ zaloZenych v roce 2005 a kazdoro¢ni vyhodnoceni
vyvoje jednotlivych ukazateli jako jednoho z podkladi pro rozhodovaci proces o

opatfenich ke zvyseni bezpec¢nosti silnicniho provozu.

Dopravni inZenyrstvi
Zahrnuje sbér a analyzy dopravné inzenyrskych a stavebné technickych charakteristik
silni¢ni sité, dopravniho znaceni a dopravniho zafizeni a to zejména s ohledem na
bezpecnost silni¢niho provozu.
CDV si  hodld naddle udrzet postaveni Spi¢kového pracovisté v oblasti dopravniho
znaCeni a dopravniho zafizeni. Bude navazovat na uspé$né prace jako napt. vydavani
piedpisit v ramci resortniho systému jakosti (napt. edicni fady ,,Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich®).
V oblasti sbéru a analyzy dopravné¢ inzenyrskych a stavebné technickych charakteristik je
CDV jedinym subjektem zabyvajicim se sbérem dat tohoto typu v CR. Bude pokradovat
v feSeni projekti ITECHAK a INFOBESI.
Dale je v této oblasti zajisStovano:
e sledovani a transfer nejnovéjSich poznatki, Skolici, konzulta¢ni a medidlni aktivity
spolu se servisni ¢innosti pro MD.
e odborna poradenska a konzulta¢ni ¢innost v oblasti dopravniho znaceni zpracovani
dat souvisejicich s dopravnimi nehodami.

e zpracovani pasporti dopravniho znaceni
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Bezpecnostni audit

CDV by mélo v této oblasti plnit funkci Skoliciho, poradniho a expertniho pracovisté. Lze
predpokladat, ze v uvedeném casovém horizontu jiz bude bezpec¢nostni audit (BA) rutinné
provadén auditory proSkolenymi v CDV. Ddale budou zkoumdny otazky tuc€innosti

bezpec¢nostniho auditu a také costbenefit analyzy jednotlivych projekti.

Hloubkova analyza dopravnich nehod

Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN) se provadi jiz v celé fadé evropskych
statl. V soucasné dobé vrcholi snahy o sjednoceni jednotlivych metodik v ramci
evropského prostoru a HADN by se méla stat v pomérné kratké dobé zékladnim zdrojem
informaci o DN v ramci vSech stati EU. Z toho divodu je nezbytné, aby HADN byla
provadéna i na uzemi CR. HADN slouzi k ziskani objektivnich, na jinych zdrojich
nezavislych tdaji o vzniku a pribéhu dopravnich nehod (DN) a to z hlediska dopravniho
prostoru, vozidla i samotnych ucastniki DN. Na CDV bude vytvofen tym odborniki, kteti

budou HADN na tizemi CR organizovat, provadét i vyhodnocovat.

Bezpecnostni inspekce

Stejné jako bezpecnostni audit (BA) i bezpecnostni inspekce (BI) je nedilnou soucasti
procesu slouziciho k nalézani a odstranovani mist ¢astych dopravnich nehod. Na rozdil od
BA je BI zaméiena na nalézani dopravné — bezpecnostnich opatfeni na jiz existujicich
dopravnich stavbach. BI by se méla provadét systematicky a to na zdkladé kazdoro¢niho
vyhodnocovani hustoty ztrat z dopravni nehodovosti. Podobné jako u BA by mélo i1 zde
CDV plInit funkci Skoliciho, poradniho a expertniho pracovisté. Tak jako u BA i u BI by

se méla stat soucasti costbenefit analyza.

Bezpec¢né usporadani dopravniho prostoru

je ¢innosti navazujici na projekty BESIDIDO a VYPAB a na spolupréci pracovnikit CDV
na novelizaci ¢eskych technickych ptedpisii v oblasti uspofadani pozemnich komunikaci.
Diky aktivitam v poslednich letech je CDV vedoucim pracovistém v této oblasti v Ceské

republice a ma i velky potencial k ziskani pozice klicového evropského pracoviste.
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e Udrzitelny rozvoj dopravy ve méstech

V névaznosti na doposud vykonavané aktivity v oblasti dopravni politiky mést predev§im
v projektech COST 342, MOST a GUIDEMAPS bude CDV i nadéle pokracovat v feseni
predmétné problematiky se zaméfenim na projednavani zaméri dopravy s veiejnosti na
urovni mést, véetné feseni problematiky parkovani.

e Ovliviiovani chovani u¢astniki silni¢niho provozu

Vyzkum bude navazovat na dosavadni Cinnost, vCetné feSeni mezindrodnich projektl
(Euchires, Road Safety Quest). Zaméfi se na vyhodnoceni G¢innosti jednotlivych aktivit
vtéto oblasti na skuteénou zménu chovani, spouzitim dat sledovanych v Ceské

observatofi bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

7.1.5 Doprava a Zivotni prostredi

V oblasti dopravy a Zivotniho prosttedi mad CDV specifické postaveni vyplyvajici
z dlouhodobé systematické vyzkumné &innosti jak vramci CR, tak v mezinarodnich
aktivitach. Z tohoto diivodu bude i v budoucnosti vyzkumna ¢innost zaméfena predevsim na
systematicky monitoring zatéze zivotniho prostiedi dopravou, provadéni chemickych a
ekotoxikologickych analyz environmentalnich vzorki, hodnoceni zdravotnich a
environmetalnich rizik dopravy a feSenim aktualnich vyzkumnych projekt pro tuzemské i

zahrani¢ni zadavatele.

Pfedmétem z4jmu jsou predevSim problematické oblasti jako jsou meéstské aglomerace,
oblasti s intenzivni dopravou nebo Uzemi se zvlastnim rezimem ochrany. Vyzkum bude
zahrnovat nejen popis a vyhodnoceni trendt, ale také tvorbu metodickych postupii, véetné
navrhi konkrétnich realizacnich opatieni a to jak na celostatni, tak i regionalni nebo lokalni

urovni.

Resena vyzkumna problematika je ¢lenéna do néasledujicich oblasti:

e Modelovani emisi a dopravy postihuje cely proces vzniku a Sifeni emisi od zdroje, tedy
intenzity dopravy, emisni faktory, emisni toky liniovych zdroji zneciSténi a jejich rozptyl
do atmosféry. Na lokalni Grovni jsou provadény také rozptylové studie s vyuzitim
matematického modelovani emisi jako funkce objemt dopravy ptidélenych na silni¢ni sit’.
Vypocty emisi jsou zaméfeny nejen na soucasny stav a vyvojové trendy, ale také na

vyhledovy stav a progndzy (na celostatni Grovni). V nasledném obdobi bude modelovani
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zaméfeno zejména na kvantitativni hodnoceni dopadii riznych opatfeni na dopravu a
nasledné na kvalitu ovzdusi. Nedilnou souc¢asti bude pribézna inventarizace a prognozy
emisi sklenikovych plynt vrdmci Néarodniho informaéniho centra jakoz 1 dalSich
Skodlivin produkovanych dopravou. Dopravné - emisni modely budou zpracovany jak pro
celou CR tak pro vybrana uzemi jako jsou napf. mésta, Gasti mést nebo kraje.
Environmentalni ekonomie — vyzkum je v souCasné dobé zaméfen na ocenovani
negativnich vlivii na zivotni prostfedi zplsobenych dopravou. Kvantifikace externalit
jsou dosud provadény kvalifikovanymi odhady na zakladé doporuceni OECD. Vypocty
v soucasnosti zahrnuji pfedev§im néklady vzniklé pii dopravnich nehodach, naklady
kongesci, emisi Skodlivin v ovzdusi a hlukovych emisi. V nésledujicim obdobi bude na
zaklad¢ vlastnich zkuSenosti a zahrani¢nich poznatkii provadéno také financni ohodnoceni
zdravotnich rizik, zptisobenych dopravou. V ptipad¢ nepienositelnosti zahrani¢nich metod
budou vyvijeny osobité ptistupy, které problém umozni co nejlépe vystihnout
v podminkach CR.

Environmentilni akustika - vtéto Casti bude vyzkum zaméfen piedevSsim na
monitorovani a vyhodnocovani dopravnich faktori, které ovliviiuji dopravni hluk a jeho
negativni dopady na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel.

VyuZziti alternativnich paliv v dopravé a pohoni vozidel, kde budou hodnoceny
moznosti z hlediska produkce emisi, vlivu na zdravotni stav obyvatel a na hospodatsky
vyvoj. Déle pak bude vyzkum zaméfen na problematiku stanoveni emisnich faktora jak
limitovanych tak i1 nelimitovanych polutantl, srovnani s klasickymi palivy, v¢. hodnoceni
zivotniho cyklu (LCA) alternativnich paliv. Pozornost bude rovnéz vénovana podpoie a
konzultaéni ¢innosti pii jejich zavadéni v dopravé v CR.

V dutsledku neustalého ristu dopravy je v obou oblastech predpokladan zvysSeny zajem o
tuto problematiku napf. o tvorbu hlukovych map, které tvoii zdkladni podklady pro
nasledné zpracovani ak¢nich planti. Vyzkum bude rovnéz zaméfen na studium zdroju
hluku v dopravé, jeho Sifeni a moznosti snizovani , zejména na nizkohluéné vozovky, vliv
meteorologickych podminek na Sifeni hluku a navrhovani protihlukovych opatieni.
Komplexni feSeni zahrnou také hluk z zelezni¢ni a letecké dopravy, v¢. hodnoceni dopadi
hluku na zdravi obyvatel.

Hodnoceni zdravotnich a environmentalnich rizik dopravy — experimentalni a
vyzkumna c¢innost bude orientovdana zejména do oblasti provadéni chemickych a

toxikologickych analyz vybranych slozek zivotniho prostfedi (ovzdusi, voda, puida,
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sediment, biota), na stanoveni pfitomnosti vybranych Skodlivin anorganického a
organického ptivodu, produkovanych dopravou. ZvySena pozornost bude vénovana
problematice pevnych ¢astic, z pohledu jejich vlivu na zdravi a umrtnost obyvatel. Bude
sledovana jejich koncentrace, velikostni distribuce a chemické slozeni, v¢. hodnoceni
zdravotnich rizik. S vyuzitim elektronového rastrovaciho mikroskopu s EDX (rentgenovy
difrak¢éni analyzator) bude provadéna analyza pevnych ¢astic z hlediska jejich morfologie
a obsahu vybranych anorganickych skodlivin. V souvislosti s dopravou budou vytipovany
dalsi latky, kterénejsou v souCasné dobé intenzivné sledovany jako napf. nitrované
polyaromatické uhlovodiky, thiapolyaromatické uhlovodiky a platinové kovy. Cilem
feSeni v této oblasti je predevSim dosahnout, s vyuzitim metod matematické statistiky,

kvantifikace zdrojl prasnosti a stanoveni podilu dopravy na celkové prasnosti.

7.1.6 Socialni a humanni problémy v dopravé

V této oblasti se CDV zamé&fi na vyzkum socidlnich a psychologickych aspekti v dopravé.

7.1.6.1 Problematika dopravy riznych socialnich skupin

V navaznosti na socidlni a demografické zmény, vyzkum prostorové mobility a dopravniho

chovani, postojt fidi¢l, vlivu enforcementu a kampani budou feSeny otdzky socidlni inkluze a

exkluze, urbanizace a suburbanizace a uzemniho planovani a vlivu na dopravu. Bude feSena

trvale udrzitelnd doprava a societalni dopady, vlivy globalizace, turismu a bezpecnosti.

Vyzkum bude zaméien na:

vnitini faktory (Unava, vék, nemoci, dusevni a té€lesné hendikepy, alkohol, drogy),

vngjsi faktory (vliv vnéjSiho prostfedi na fidi€e /viditelnost — fizeni v noci nebo za
ruznych povétrnostnich podminek, povrch vozovky apod./), vlivy souvisejici
s technickym vybaveni vozidla (inteligentni dopravni systémy), vliv vedlejSich ¢innosti na
bezpecnost fizeni vozidla (telefonovani, piti a jezeni, koufeni, vlivy spolujezdci ve

vozidle apod.).

V ramci vnégj$ich vlivl bude sledovan:

vliv osvétovych, vychovnych a rehabilitaénich programi (kampani, propagacnich akci,
cilenych rehabilita¢nich kurzll) na zmény postoji a chovani fidicu,
vyzkum novych forem vyuky a vycviku tidi¢l,, pomoc pfi jejich realizaci a pfi tvorbé
metodiky pfipravy budoucich fidict (napi. pomoc pii zapojovani peer lektort /pro zadouci
zmény postoji/ do oblasti vyuky pfedmétu zasad bezpecné jizdy),
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e moznosti upravy legislativy napft. pro pfipady neptizptisobivych fidica (,,vybodovani*
formami dopravné psychologického poradenstvi a vySetfeni psychické zpiisobilosti

k fizeni motorovych vozidel apod.).

Dalsi oblast ptisobnosti vidime:

e v irSim zapojeni do provadéni dopravné psychologickych vysetieni fidi¢t dle platné
legislativy, a to zejména v oblasti metodologické, akreditacni, Skolici a supervizni
¢innosti,

e v pomoci ucitelim autoskol (pro zlepseni kvality vyuky a vycviku),

e pripravy zkuSebnich komisafii (m.j. i u nich je vyzadovano dopravné psychologické
vySetfeni),

e sledovani ucink restriktivnich opatfeni (enforcement, bodovy systém hodnoceni fidi¢ské
praxe) ve vztahu k zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, zm&nam postojii a chovani, a

tim také k bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

7.1.6.2 Problematika mobility — sociologie mobility

Problematika mobility by se mohla stat jednim z bodi uvazované¢ho zékladniho vyzkumu
CDV. Zkoumani fenoménu mobility ve spoleCenském kontextu, pro¢ lidé jezdi, za jakych
podminek, jaké jsou vlivy (globalni, lokalni, nadrodni) na volbu dopravniho prostiedku atd. ma
prakticky dopad pfi utvafeni dopravni politiky, v dopravnim a uzemnim planovani a pfi
snahach o vétsi vyuziti ekologickych a ekonomickych prostfedkt dopravy, zméné chovani

k pouzivani sofistikovanych ekologickych prostiedkt a pfi lokalizaci lidskych aktivit v izemi.

Proto se CDV zapoji do mezinarodnich mobilitnich vyzkum, které zkoumaji a srovnévaji

mobilitu a pfipravuji podklady pro decizni sféru.

7.1.6.3 Simulaéni psychologické vyzkumy

Simula¢ni vyzkumy jsou soucasti programi vsSech renomovanych vyzkumnych instituci.
Sofistikované programy simuluji podminky komunikaci, vozidla (IVIS a ADAS), zatéze
fidice a to bez rizika nehod a Skod na zivotnim prostfedi. Hodi se tak k testovani a odzkouseni

novych typtl zafizeni vozidel a komunikaci i méfeni schopnosti fidi¢e na simulatoru.
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Vyzkumy na simulatoru fizeni se mohou tykat napf-.:

Reakci fidice vozidla

Stresovych a kritickych situaci a jejich feSeni

Vlivu alkoholu a drog na fizeni

Automatické zmény sméru jizdy

Vlivu informaci na kvalitu fizeni (na zplsobilost k fizeni) atd.

Vlivu informaci o pohybu (vlastniho vozidla, ostatnich ucastnikli silni¢niho provozu,

zvete apod.)

7.1.7 Dopravni telematika

Telematika je oborem ktery v sobé integruje obory doprava, dopravni inzenyrstvi,

telekomunikace a informatika, ptipadné i logistiku a ¢aste¢né€ 1 dopravni urbanismus (mobility

management), bezpecnost dopravy, rozhrani ¢lovék-stroj a dalsi.

Na zakladé dosavadnich zkuSenosti z feSeni celé fady tuzemskych a zahrani¢nich projektt

bude vyzkum smérovan na systematickou implementaci dopravni telematiky do prostiedi CR

a to zejména v oblastech:

ziskdvani idajl o fizeni dopravy,

telematickych aplikaci ve vetejné doprave,

architektuie ITS,

vyuziti dat (videozaznamu) z dohledovych kamerovych systémi pro sbér dopravnich dat
(intenzity, smérové pruzkumy, ETA),

elektronické platby,

bezpecnosti dopravy.

V pfistim obdobi budou pfedmétem vyzkumu (projekty VaV, vyzkumné zaméry a zahrani¢ni

projekty) tato témata:

uplatnéni ITS architektury pfi fizeni provozu na dalnicich a rychlostnich komunikacich a
ve méstech,

moznosti ovlivilovani chovéani dopravniho proudu pii omezeni dopravy na dalnicich
(uzavirky) s cilem zvysit rychlost dopravniho proudu pii spojovani vice jizdnich pruht do
jednoho,

moznosti uplatnéni komunikace vozidlo — infrastruktura (stav ve svété, standardy apod.)

uplatnéni telematickych systémi pro handicapované osoby v doprave.
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e moznosti uplatnéni systému podpory sdileni osobnich vozidel (spolujizda) zvlasté pii
ptepravé do zaméstnani,

e sprava a provoz ITS architektury a datového registru,

e moznosti zefektivnéni parkovacich systémi jako néstroje pro omezeni vjezdu do center
mest,

e moznosti uplatiovani vhodnych automatickych snimacii a ¢idel, integrovanych do JSDI a
vyuzivani vhodnych prostiedkl pro sdileni a poskytovani dopravnich informaci v redlném
Case,

e integrace informaci o redlném provozu vetejné hromadné dopravy (Zelezni¢ni, IDS,
autobusové, MHD, letecké) a poskytovani téchto on-line informaci ti¢astnikiim dopravy s
cilem vys§iho vyuzivani multimodalni osobni dopravy,

e zvySovani informa¢niho uzivatelského komfortu pro podporu rozhodovani ucastnikt

dopravy.

7.1.8 Ekonomika dopravy

Tato oblast nebyla v CDV dlouhodobé systematicky feSena. Zakladnim cilem je proto
vybudovat pracovisté s potencidlem prafezové feSit ekonomickou problematiku dopravy,
které by se postupné stalo integracnim pracovistém koncepcniho planovani VaV 1 v této
oblasti.

Zékladnim ukolem bude proto komplexni orientace v oboru, a v resortu, hledani odbornych
priorit a budovani podpirnych informacénich databazi.

V souladu s potfebami resortu a stanovenymi prioritami vyzkumu bude ¢innost zaméfena na

problematiku udrzitelné dopravy, ¢emuz budou odpovidat zadkladni problémové okruhy :

e fiskalni harmonizace CR a EU v doprave,

e financovani dopravnich sluzeb ve vefejném zajmu,

e kvantifikace dopravnich externalit,

e financovani dopravni infrastruktury,

e aplikace analyzy ndklady/pfinosy (cost-benefit) v doprave,
e zlepSeni bezpecnosti dopravy finan¢nimi stimuly,

e ckonomické hodnoceni dopravnich nehod,

e piinosy silni¢ni dopravy,

e ckonomika vetejné prepravy télesné postizenych,

e vliv E-commerce na dopravu,
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e zpoplatnéni vjezdu do méstskych center,

e ckonomické aspekty dopravy ve volném Case a v rekreacnich oblastech.

Predpoklada se spoluprace dalSimi odbornymi pracovisti CDV a zejména kooperace s dalSimi

firmami a pracovisti vysokych skol.

7.1.9 Dopravni legislativa

Hlavnim tkolem v této oblasti bude uvadéni ceského dopravniho prava do souladu s pravem
ES a tedy i nadale bude sledovan vyvoj a hlavné zmény v pravu ES, rozdily, pozadavky a
terminy na zapracovani do pravniho fadu CR. Po usp&$ném zavedeni bodového systému bude
pozornost zaméfena na zakotveni elektronické platby mytného, automaticky systém
odhalovani prestupki a jejich postihovani, zavedeni bezpecnostniho auditu pozemnich

komunikaci a s tim souvisejici akreditace CDV k provadéni skoleni.

Tato problematika je feSena ve tfech zakladnich oblastech :

Cinnosti pro poti‘ebu Ministerstva dopravy

CDV se podili na tvorbé novych pravnich ptredpist, navrhd novel pravnich ptedpisi a
provadecich pravnich piredpisi v oblasti dopravy (provoz na pozemnich komunikacich,
odborna zpiisobilost k fizeni motorovych vozidel a podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich) a na =zavadéni a pfipravé podkladovych materiald pro zavedeni
bezpecnostnich opatieni — bodovy systému hodnoceni fidi¢li a bezpecnostni auditu na

pozemnich komunikacich, elektronické platby mytného na pozemnich komunikacich.

Pravni ¢innosti pro spravce komunikaci

V praxi stale ¢asto dochazi k situacim, pii kterych neexistuje jednoznacna odpoveéd’, soulad
ustanoveni zakont CR s predpisy ES, vyklad ustanoveni prava CR s vykladem komunitarniho
prava, zavedenim napt. bodového systému, elektronickou platbou mytného na pozemnich
komunikacich, automatickym systémem odhalovani pfestupkii nebo jinych institutd,
se kterymi pravni f4d nema potfebné zkusenosti, neexistuji relevantni rozhodnuti soudd, o
které by se dalo pii argumentaci opfit.
Pravé v téchto prikladné vySe vyjmenovanych situacich CDV nabizi podrobnou pravni
analyzu, konzultace a odborné stanoviska, které by byly vyuzitelné pro spravce komunikaci,

dopravce a jiné subjekty z fad vetejnosti. Na zakladé poznatkl ziskanych z téchto expertiz,
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specifikaci nedostatkli budou iniciovany zmény v pravnich piedpisech, pokud vyhodnoceni
jednotlivych situaci piivede k tomuto feseni a pravni ¥ad (CR) si to bude vyzadovat.

V souvislosti se ziskanim akreditace CDV na skolici ¢innost a akreditace na konkrétni Skolici
programy — jiz ziskany bezpe€nostni audit pozemnich komunikaci a pfipravované dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich a dal§i pfipravovany se zaméfenim na vybrané
problémy v souvislosti se zdkonem 111/1991 Sb., (pro taxikare a dopravce) planujeme zahajit

Skolici ¢innost vybranych legislativnich problémi.

Pravni sluzby pro vnitini potiebu CDV

Nadale zejména po piechodu na v.v.i. budou zabezpeCovany pravni Cinnosti souvisejici
s chodem Ustavu, které predstavuji zastupovani CDV pied statnimi organy, soudy, Ufady a
jinymi vefejnymi a soukromymi institucemi, pfiprava dopisd, Zalob a jinych podani,
zpracovani podkladi pro publikacni Cinnost, analyzy, stanoviska a pfipravy podkladi pro
radné¢ fungovani tustavu (autorské prava, pracovné-pravni spory, hospodaisko-provozni

problémy, Skodni komise, vetejné zakazky, atd.)

7.2 Problematika jednotlivych druh( dopravy

7.2.1 Zelezniéni doprava

Tento obor byl zatim na CDV zaméten predevSim na feSeni prarezovych problému
dopravy. Vzhledem k pozadavkiim deklarovanym v Dopravni politice a sou€asné renesanci
zelezni¢ni dopravy je nutno zaméftit vyzkumnou ¢innost zejména na:

e racionalizaci Zelezni¢nich dopravnich systémd,

e piistupu dopravct k dopravni cesté,

e uhradu za jeji pouziti,

e definici postaveni zeleznice v dopravni obsluze uzemi,

CDV se zaméii také na komplexni feSeni technologickych, teoretickych a ekonomickych
ukoll v oblasti tratového hospodafstvi. Na trovni dopravni cesty je nutno objektivné posoudit
potieby rekonstrukei a modernizace dopravni infrastruktury véetné novych technologii, prvki
a materialu v oblasti zelezni¢niho spodku, svrsku, umélych staveb, sdélovaciho a

zabezpecovaciho zatizeni, trakce a vozidlového parku.
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Bude teSena problematika spolehlivosti konstrukéniho uspotfadani zelezni¢niho svrsku a
spodku, alokace finan¢nich zdroji, optimdlni technologie udrzby zelezni¢nich trati a

posuzovani tratové mechanizace pro opravné vykony na Zelezni¢nim svrSku a spodku.

Koncepcné je tfeba navrhnout efektivni technologii provozu v ramci vlakotvorby, systému
ucelenych vlakt, systému door-to-door a just-in-time vcetné vazeb na kombinovanou

dopravu, v zabezpeéeni jizdy vlakii pak systémy DRT, JOP, interoperability min. na irovni 2.

Pro MD se ptedpokladaji v této oblasti tyto aktivity:

e zpracovavani expertnich stanovisek jako vychozi material pro rozhodovaci procesy
(odbor 130 MD, SZDC, s.0), dopravce (CD, a.s. a dalsi),

e zpracovani koncepénich materidlti, jejich aktualizace a monitoring v oblasti Zelezni¢ni
dopravy, rozvoje dopravni infrastruktury, organizace provozu, financovani dopravy,
dopravni obsluznosti, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky, vozidlového parku
véetné udrzby, zaclenéni Zeleznice do systémul dopravni obsluhy véetné IDS, atd.,

e zpracovani expertnich posudkli tzemné technickych studii, pfipravné a projektové
dokumentace, vcetné¢ posouzeni modelu financovani, vySe investicnich nakladd,
ekonomického a finanéniho zhodnocena a posouzeni z hlediska SEA resp. EIA vcetné
vlivu na EVL a PO NATURA 2000.

Materialy budou zpracovavany pro centralni Groveii (zejména MD), statni organizaci SZDC,

dopravce v Gele s CD, a.s., dale pro regiondlni troven (krajské tifady a regionalni organizatory

dopravy - Ropid, Kordis atd.) i mistni Groven (obecni ufady, magistraty statutarnich meést) v

ramci zapojeni zelezni¢ni dopravy do systému dopravni obsluhy v osobni i ndkladni dopravé.

Pfi vyzkumné Cinnosti bude pfedev§im vyuzivdna vnitroistavni kooperace (geotechnicka
problematika Zelezni¢niho spodku a problematika spolehlivosti zelezni¢niho svrsku) a externi
spoluprace s dal§imi vyzkumnymi pracovisti na pt. ZL4 VUZ a Ustavem zelezni¢nich

konstrukei a staveb brnénského VUT.

7.2.2 Silni¢ni a intermodalni doprava

Problematika silni¢ni dopravy bude vzhledem ke svému vyznamu i v pfistim obdobi vyraznou
vyzkumnou aktivitou, ve které pracovnici CDV ziskali zna¢né zkuSenosti a prestizni

postaveni. V navaznosti na piedchozi prace bude ¢innost zamétfena na tyto oblasti:
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7.2.2.1 VykKon statni spravy

zkvalitnéni systému vymaéhani prava v silni¢ni dopravé,

zabezpeceni pripravy kontrolnich pracovniki v silni¢ni dopravé zejména se zaméienim na
kontrolu dodrZzovani rezimu fidi¢i, ADR a hmotnosti vozidel,

zpracovani podkladl pro rozpracovani nafizeni a smérnice Rady a parlamentu EU v
oblasti ndkladni (rezim fidi¢d, pracovni doba, vyméhani prava, podporu intermodalni
dopravy) a osobni dopravy (zadavani vetfejnych zakédzek, nakladové zatizeni dopravcd,

integrace dopravy).

7.2.2.2 Problematika osobni dopravy

precizaci pravnich a ekonomickych podminek dopravni obsluznosti s vytvofenim podpory
zavadéni IDS,

zpracovani ndvrhu metodiky pro zajiStovani dopravni obsluznosti.

vytvafeni podminek pro zpfistupnéni vetfejné prepravy zakiim a studentim a osobam

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

7.2.2.3 Problematika nakladni dopravy

vymezeni Ulohy a postaveni jednotlivych druhii dopravy a vyuZiti jejich potencidlu
v rdmci intermodalni/kombinované dopravy,

stanoveni podminek pro vznik logistickych center a moznosti podpory jejich vzniku,
vymezeni statutu vefejnych prekladist,

vyhodnocovéani u¢innosti podpory kombinované dopravy z vetejnych prostredki,

feSeni problematiky nakladni dopravy ve méstech, zhlediska zajiSténi obsluhy
vymezeného uzemi.

sledovani a vyhodnocovéni situace na pfepravnim trhu s cilem harmonizace podminek
pfistupu na dopravni trh a vytvoteni objektivnich pravidel hospodaiské soutéze, véetné

stanoveni technickych a organizacnich standardu.

7.2.3 Civilni letectvi

Cilem cinnosti v oboru civilniho letectvi je pokryti celého rozsahu putsobnosti civilniho

letectvi, z hlediska jeho tlohy a postaveni v dopravni soustavé CR, mezinarodnich vazeb,

zapojeni do multimodalnich fetézcti, vlivii na zivotni prostfedi, vnéjsi a vnitini bezpecnost

letecké dopravy.

V névaznosti na predchozi ¢innosti bude provadéno:
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shromazd’ovani, analyza a publikovani informaci z oboru civilniho letectvi pro potieby
vlastniho vyzkumu CDV, statni spravy a dalSich subjektt,

zpracovani podkladovych materialt, vedeni a aktualizace statistik, informacnich databazi,
provoznich dokumentd,

zpracovani rozborovych studii, stanovisek a expertiz a posudki pro potieby statni spravy a

pro mezinarodni organizace.

Soustavna vyzkumna ¢innost bude vécné zamétena na tyto segmenty:

analyzu postaveni letecké dopravy — osobni i nakladni, v pfepravnim systému CR a se
zohlednénim efektli globalizace, sdruzovani leteckych spolecnosti a vzniku novych
multimodalnich fetézcu,

soustavné sledovani a analyzu bezpe€nostnich aspektti letecké dopravy mimo jiné
s ohledem na nové vzniklé podminky; pfepravu nebezpecnych nakladii a kriminalni ¢iny
v dopravé,

vyzkum regionalnich aspektl civilni letecké dopravy - pravidelna i nepravidelna letecka
doprava, s ohledem na vznik novych tzemné¢ spravnich celki - spoluprace s nové
vzniklymi krajskymi organy statni spravy, rozvoj letist’ a jejich napojeni na dalsi dopravni
systémy,

sledovani a analyzu vlivu zmény vlastnickych vztahii v oblasti civilniho letectvi, zejména
ptevod pateini sité letist’ do vlastnictvi kraja a pfipadné privatizace letist,

vliv letecké dopravy na zivotni prostiedi (emise, hluk, odpady, zabory plidy, znecistovani
pudy a vod.); energetické aspekty letecké dopravy z hlediska jejiho postaveni v dopravnim
fetézci alternativy k energeticky nevyhodnym leteckym spojim,

kvalitu a konkurenceschopnost letecké dopravy na regionalni a evropské urovni; analyzu
letecké¢ dopravy z hlediska uzivatele, vliv nepravidelné dopravy na rozvoj turistiky,
analyzu omezujicich faktort,

zapojeni do mezinarodniho vyzkumu, zejména do feseni projekti Ramcovych programu
vyzkumu a vyvoje EU, akci COST apod; predpoklada se spoluprace s dal§imi subjekty
jako s vysokymi Skolami (napiiklad s Centrem leteckého a kosmického vyzkumu VUT

Brno), VZLU, UZPLN.
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7.2.4 Vnitrozemska vodni doprava

Tato problematika nebyla dosud v CDV soustavné zpracovavana , ale vzhledem k postaveni a
potfebam ustavu je nutné zajistovat komplexni vyzkum pro vSechny druhy dopravy. Vécny
obsah bude postupné precizovan na zakladé pozadavkia a potieb ziizovatele, respektive
zadavatelll.

Dtlezitou problematikou nékladni vodni dopravy je tedy tvorba multimodalnich pfepravnich
fetézcl. Bude vyuzito poznatki z doposud zpracovanych projektd jako napt. ze studie
»Moznosti zapojeni vodni dopravy do logistickych retézci*, zpracované pro MD.

I v ptipad¢ osobni dopravy analogicky existuji moznosti zapojeni vodni dopravy do systémil
vetejné dopravy napiiklad formou kratkych pteprav napific¢ vodni cestou (pfivozy, kratké
meéstské a regionalni linky) zapojenych do regionalnich systémi meéstské nebo regionalni
dopravy.

V téchto oblastech vyzkumu ptedpoklddame pokraCovat i nadéle. Cilem je zastfeSit ¢innosti
v celé $ifi jeho plisobnosti v oblasti ndkladni a osobni i rekreacni dopravy na vnitrozemskych
vodnich cestach (v rdmci evropské sité i lokalnich uzavienych useka).

Protoze vSak poptavka po vyzkumné Cinnosti je zna¢n¢ spojena s hospodaiskou vykonnosti

odvétvi, musime vzit v tvahu mozné vyvojové scénaie oboru jako celku.

7.2.5 Nemotorova doprava

V ptedchozim obdobi se vyzkumné Cinnosti tykaly pfedevSim vytvofeni ptedpokladli pro

rozvoj cyklistické dopravy v CR, zvlasté ve formé cykloturistiky. Prace byly zaméfeny na

koncepci, budovani a znaceni cyklotras, navazovani mezinarodnich kontakt a zapojovani do
evropskych integracnich aktivit v cyklistické a p&si doprave.

V soucasnosti je CDV zapojeno do fady aktivit a projektti , které budou pokracovat i v ptistim

obdobi. Jednd se piedev§im o pfipravu a realizaci Narodni strategie rozvoje cyklistické

dopravy a souvisejici projekty a projekt ,,CYCLE 21°: Analyza potfeb budovani cyklistické
infrastruktury v CR*.

Budou feSeny mezinarodni projekty:

e NATCYP (National Cycle Policy Benchmarikng Programme), jehoz hlavnim cilem je
porovnat stavajici a pfipravované narodni strategie, vyména zkuSenosti a vydani
doporuceni pro EU,

e BYPAD + (Training on and Implementation of Bicycle Policy Audits - Skoleni a

uplatnéni auditu cyklistické dopravy), pfedmétem vyzkumu neni finan¢ni audit, ale
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realizacni tj. nakolik dané subjekty plni své zavazky viaci strategii. Soucasti narodni
strategie je definovani ulohy venkovskych mikroregiont, statutarnich a cyklistickych mést
a krajl ptisluSnym monitoringem BYPAD.
V dal$im obdobi se vyzkum zaméfi obecnéji na otazky dopravy a mobility a ve spolupraci
s ostatnimi pracoviSti na problematiku udrzitelnosti dopravy, vyuziti energie a Zivotni
prostiedi. V oblasti cyklistické dopravy budou akcentovany otazky bezpecnosti cyklistické
dopravy v rdmci ukolu ,,Tvorba jednotné databdze aktualni sit€¢ cyklistickych tras a stezek
v CR®. Budou zpracovany aplikace, které se stanou soucasti JDVM pro $iroké pouziti ve

vetejnosti a statni sprave.

8. FINANCOVANI

V soucasnosti je ustav financovdn zné€kolika zdroja. Vyvoj jejich struktury a vyse

v poslednich letech je uveden v nasledujici tabulce:

Provozni naklady 1999 - 2005

celkem prispévky MD o

ik _ ‘ ostatni prijmy
( mil. K¢) (mil. K¢) )
(mil. K¢)
institucionalni* | ucelové** provozni***
1999 50,1 9,2 10,8 8,7 (v€etné RPS) 21,4
2000 65,0 13,2 10,7 13,3 (vCetné RPS) 27,8
(vCetné RPS) |
2001 67,3 20,1 10,6 (jizbez RPS) 12,0
24,6

2002 72,2 17,4 11,6 26,2 (6,7) 17
2003 89,2 18,9 9,4 37,4 (11,0) 23,5
2004 104,9 18,9 17,3 32,5 (5.,5) 36,2
2005 116,7 23,9 37 31,5(9,2) 24,3

*  financovani vyzkumného zdméru na zakladé vetejné soutéze
**  financovani projekti VaV na zdkladé vetejné soutéze MD
*** financovani provoznim piispévkem se sklada z projektt a sluzeb pro MD a piispévku na

provoz ktery je uveden v zavorce
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Riist obratu CDV v letech 1999 — 2005
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Pro dalsi obdobi po vzniku v.v.i. se situace ve financovani ustavu bude vyvijet takto :
e ziejm¢ zanikne dosavadni ptispévek na provoz,
e ucelové prostfedky na feseni projektt pro potieby MD:
0 v ramci ,,Narodniho programu vyzkumu [ jsou stanoveny do roku 2008,
0 v ramci ,,Narodniho programu vyzkumu II* do roku 2009,
e institucionalni prostiedky na feSeni vyzkumného zaméru CDV jsou stanoveny do roku

2008,

e projekty a sluzby (PS) jiz pravdépodobné nebudou feSeny na zékladé ramcové smlouvy

s MD, ale jednotlivé jako smluvni zakéazky.

Struktura piedpoklddaného financovani pro roky 2006 — 2013 je zpracovana ve dvou

variantach v nésledujicich tabulkach.
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Provozni naklady — optimisticka varianta financovani pro r. 2006 — 2013 (mil. K¢)

rozpoctové zdroje MD

mimorozp.
ik celkem . dalsi a jina
institucionalni | i&elové — piispévek | zdroje* v
projekty cinnost
- vyzkumné | projekty na
a sluzby
zaméry VaVv COST,INGO

2006 108,8%* 21,5 27,3 30,0 4,4 16,3 9,3
2007 124,8 30,0 24,8 30,0 6,0 23,0 11,0
2008 1254 27,4 26,0 30,0 6,0 23,0 13,0
2009 134,0 35,0 26,0 30,0 6,0 24,0 13,0
2010 147,0 45,0 26,0 31,0 6,0 25,0 14,0
2011 150,5 47,0 31,0 27,5 6,0 25,0 14,0
2012 155,0 48,0 28,0 32,0 6,0 26,0 15,0
2013 156,5 48,0 28,0 32,0 6,0 27,0 15,5

*  {celové VaV mimo SR a zahrani¢ni dotace

** k poklesu oproti predchazejicimu roku dojde predevsim v diisledku ukonceni Etyt projektt

VaV v roce 2005

CDV predpokladd zabezpecCeni financ¢nich zdroji zejména realizaci dalSich projekti VaV

vyzkumnych zaméri a ziskanim prostfedkd ze strany zfizovatele za servisni ¢innost (PS).

Z divodu zabezpec€eni spolufinancovani specifickych evropskych projektli (COSTY, INGA,

EUREKA atd.) , které vétiinou z poloviny dotuje MSMT, o&ekavame podporu poskytnutim

piispévku ze strany ziizovatele i v dalSich letech.

Soucasné¢ predpokladdme dal$i nardst Cinnosti v oblasti zahrani¢nich projektd a vyssi

vytvofeni vlastnich zdrojti financovani.

Vyznamnéjsi slozkou financovani tGstavu by se méla stat zahrani¢ni ¢innost ustavu, skolici a

osvétova ¢innost a zakazky pro vefejny i soukromy sektor.
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Varianta financovani s omezenym pfijmem cizich zdroji pro r. 2006 — 2013 (mil. K¢)

prispévky MD

mimorozp. o

rok celkem |institucionalni| ucelové — projekty pFispévek zdroje* davl.s1 a jina
- vyzkumné | projekty na cinnost
zaméry VaV a sluzby COST,INGO

2006 108,8 21,5 27,3 30,0 4,4 16,3 9,3
2007 122,8 30,0 24,8 30,0 4,0 23,0 11,0
2008 123,4 27,4 26,0 30,0 4,0 23,0 13,0
2009 124,0 30,0 20,0 30,0 4,0 23,0 17,0
2010 125,0 30,0 20,0 31,0 4,0 23,0 17,0
2011 126,0 30,0 20,0 31,0 4,0 23,0 18,0
2012 129,0 30,0 20,0 32,0 4,0 23,0 20,0
2013 130,0 30,0 20,0 32,0 4,0 23,0 21,0

** celové VaV mimo SR a zahrani¢ni dotace

V této variant€ je zohlednén nizsi ptijem financnich zdrojii zejména z vyzkumnych zdméri

a projektid VaV. CDV ¢astecné eliminuje tento stav vyS$$im vytvofenim vlastnich finan¢nich

zdrojti, a to jednak realizaci zakazek pro vefejny a soukromy sektor, Skolici a osvétovou

¢innost a dale zabezpecenim vysSiho objemu zahrani¢nich ¢innosti.

Predpokladany vyvoj finan¢niho obratu CDV 2007 — 2013

Porovnani optimistické a redukované varianty
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Piedpokladana budouci zakazkova skladba CDV
(optimisticka varianta 2007)

dalSiajina
¢innost 9%

institucionalni

zdroje mimo 24%

rozpocet 18%

provozni

prispévek 5% ucelové 20%

projekty a
sluzby 30 %

9. LIDSKE ZDROJE

Predpokladem dalSiho rozvoje CDV, zvySeni konkurenceschopnosti a dosazeni urovné

ustavu obvyklé ve vyspélych zemich je zabezpeceni odpovidajicich lidskych zdrojii. Pfiprava

Spickového odbornika ve vyzkumu je dlouholetou zélezitosti, proto soustavna péce o

zvySovani odborné kvalifikace a jazykovych znalosti bude i nadéle trvalym tukolem

managementu CDV.

Cilem personalni politiky CDV bude:

stabilizace zaméstnanc, snizeni doposud zna¢né fluktuace hlavné mladych pracovniki a
zvyseni jejich motivace; atraktivita vyzkumu se bude zvySovat zapojenim vyzkumniki do
mezindrodni spoluprice a zlepSenim hmotné zainteresovanosti kvalifikovanych
pracovnikl; pfechodem na v.v.i. dojde ke zméné¢ systému odméiovani dle zdkona o
mzdeé 1/1992Sb. ve znéni zakona 217/2000 Sb.,

vytvofeni podminek pro systémové zalozeny rozvoj odborné kvalifikace pracovnikl
cestou planu a realizace osobniho rozvoje,

prohloubeni konkrétni spoluprace s vysokymi Skolami predev§im dopravniho zaméteni,
pii ptipravé studentli, vybéru a ziskavani absolventl pro vyzkum a pii doktorandském

studiu,
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e v souladu s aktivitami EU bude nadale vénovana pozornost uplatnéni Zzen ve vyzkumu a
Vyvoji,

e vzhledem k ménicim se mezinarodnim podminkdm bude podporovéna mobilita a migrace
vyzkumnych pracovnikl jak mezi tuzemskymi pracovisti, tak i v mezindrodnim méftitku;
pracovnici CDV jiz vykonavaji staZze a studijni pobyty v zemich EU a USA.

e CDV bude usilovat o zalozeni $koliciho pracovisté v ramci CZV spolu s partnery ze
spolupracujicich vysokych skol a popft. i s dalSimi organizacemi. Toto pracovisté¢ bude
slouzit ke zvySovani kvalifikace absolventii vysokych Skol v ramci doktorského
vzdélavaciho programu, popt. programi. Dal$i jeho tulohou bude organizace a
poskytovani  kratkodobych vzdélavacich programi pfipravovanych odborniky CDV
(popf. ve spolupraci s jinymi institucemi) pro pracovniky v dopravé, a to jak ve statni tak
soukromé sféfe.

V soucasnosti ma CDV 152 pracovnikd, jejichz vékovy pramér je 41 let. Z tohoto poctu je

42% zen. Vysokoskolské vzdélani ma 65% zaméstnancli, zbyvajici zaméstnanci maji

prevazné stfedoskolské vzdélani technického a ekonomického sméru — viz tabulka.

Prehled kvalifikace zaméstnancu -2005

vzdélani titul pocet zaméstnancu
VYSOKOSKOLSKE Ing. 70
Mgr. 18
RNDr. 4
PhDr. 2
JUDr. 1
Bc. 3
celkem 98
z toho CSc. 7
Doc. 4
Ph.D. 2
STREDOSKOLSKE
technicky smér 32
ekonomicky smér 23
celkem 54
Celkem ;z(l)l(;lsestnancu 152
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Jazykové znalosti vyzkumnych pracovnikii CDV ( hlavni jazyk)

Anglictina 105
Némcina 18
Francouzstina 5
Rustina 15

V dal$im obdobi se ptedpokladd postupny narist poctu zaméstnancii, ktery bude zaviset na
realizaci programu rozvoje v jednotlivych segmentech. Potfebu pracovnikli v jednotlivych

profesich viz nasledujici tabulka.

Stavajici a predpokladana potieba pracovnikii v jednotlivych profesich

2005 2007 2013

staveb. inz. a technici — konstrukce dopr. infr. a staveb 26 27 29
stavebni inZenyfti a technici — dopravni inzenyrstvi 23 24 26
dopravni inZenyfti a technici - silni¢ni doprava 16 17 20
dopravni inZenyfi a technici - Zelezni¢ni doprava 6 6 7
dopravni inZenyfi a technici — letecka doprava 1 2 3
dopravni inZenyfi a technici — vodni doprava 1 2 3
dopravni inZenyii a technici — zaméfeni ZP 13 14 20
ekonomové (dopravni inZenyii - ekonomika dopravy) 2 3 5
informatici (hardware, software, sluzby) 15 16 20
elektroinzenyfi (telematika, méfici systémy) 6 7 10
prognostici (matematici) 1 2 5
piirodovéd. specialisté na ZP 9 9 11
psychologové, sociologové 8 8 15
pravnici 3 3 4
provozni - rezijni pracovnici 22 22 22

CELKEM 152 162 200
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10. MATERIELNi ZABEZPECENI VYZKUMU
Soucasné prostorové vybaveni a dislokace jednotlivych pracovist’ (viz tabulky) neodpovidaji
predpokladanému rozvoji tistavu.

Vlastni nemovitosti

RN TISNOV
LiSenska Vinohrady
pocet kancelari 29 19 10
podlahova plocha m* 540 281 142
pocet pracovniku 55 30 15
Pronajmy
BRNO Praha Thamova Olomouc
Krizikova | Vinohrady
podlahova plocha m’ 350 28 242 39
pocet pracovniku 21 4 22 5

Dosavadni nevyhovujici roztiisténost pracovist a ocekavany rozvoj v dalSich letech vedl
vedeni CDV ke zpracovani investicni zaméru na dostavbu aredlu LiSefiskd pro né&jz se vSak
nepodaftilo zajistit dostate¢né finan¢ni prostiedky.

V souvislosti s rozvojem ustavu se piedpokladaji v letech 2007-2013 investi¢ni aktivity pro
dalsi rozvoj silni¢ni laboratote, laboratofe ZP a pro vybudovani psychologické laboratofe a
pro zajisténi potfebnych kancelatskych ploch.

Struktura a zdroje investi¢ni vystavby v navaznosti na dislokaci jsou v alternativnich

navrzich ve finalni fazi posuzovani a budou specifikovany v n¢kolika tydnech.

Hodnota majetku se ktervm CDV hospodari ¢ini ke dni 31.12.2005 101 400 tis. K¢

Struktura a objem majetku je uvedena tabulce na nasledujici strané.
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polozka pracovisté porizovaci cena (smfépe l;é:(ll(gisﬁ) zistatkova cena
software Brno 4 015 647,90 2 934 989,30 1 080 658,60
budovy a haly Brno 55 873 378,06 8200 141,08 47 673 236,98
stavby Brno 6202 157,85 654 730,10 5547 427,75
energ. a hn. stroje Brno 56 631,00 36 420,00 20211,00
pracovni stroje a zafizeni Brno 1 140 551,00 832 815,68 307 735,32
ptistroje a zvlastni technicka zatizeni Brno 37124 927,08 23 440 646,48 13 684 280,60
dopravni prostiedky Brno 11422 774,88 7 252 396,88 4170 378,00
inventar Brno 2 047 875,32 1993 487,32 54 388,00
pozemky Brno 4137 816,60 0,00 4137 816,60
nehmotné vysledky vyzkumua | g\ propg 2 800 000,00 0,00 2 800 000,00
vyvoje
software Praha 915 653,70 804 836,70 110 817,00
ptistroje a zvlastni technicka zatizeni Praha 3367 959,86 3076 749,26 291 210,60
dopravni prosttedky Praha 279 085,46 279 085,46 0,00
inventar Praha 496 121,00 233 297,00 262 824,00
soucet 129 880 579,71 49 739 595,26 80 140 984,45
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Piehled zabezpeceni Gstavu vypocetni technikou a vybaveni laboratofi Zivotniho prostiedi a

stavebnich je uvedeno v PRILOZE 5

11. SOUHRNNA ANALYZA ROZVOJE USTAVU

11.1 Prednosti CDV - predpoklady dalSiho rozvoje

CDV si postupné svoji dosavadni ¢innosti vybudovalo prestizni a excelentni postaveni
v dopravnim vyzkumu a maé proto i nadéle piedpoklady byt pfednim pracovistém nejen v CR,
ale 1 v ramci EU.

Mnozstvi a struktura feSenych projektii vyzkumu a vyvoje jak domacich, tak v mezinarodni
spolupraci, rozsah feSenych racionalizacnich projekti a sluzeb pro MD piesvédcive doklada
vyznam CDV.

CDV ma dobrou posici v oblastech bezpe¢nosti dopravy, dopravni ekologie, , ve vybranych
oblastech vyzkumu dopravni infrastruktury, socidln¢ — humdnnich problémi v dopravé,
zelezni¢ni a kombinované dopravé a telematice.

Dosavadni vyvoj potvrdil naplnéni planti a o¢ekavani, obsazenych v doposud zpracovanych
koncepcich, respektive programech rozvoje CDV, které se ukazaly naprosto realnymi jak
v oblasti zabezpeceni materielnich potieb Ustavu ( vystavba), tak co do zaméfeni a rozsahu

vyzkumnych praci, poctu a kvality vyzkumnych pracovniki.

Ptiznivymi faktory pro dalsi rozvoj CDV jsou :

e postupn¢ budovany, stabilizované fungujici a rozvijejici se ustav,

e pfiznivé pravni prostiedi pro dalsi rozvoj Gstavu — ptechod na v.v.i.,

e jednoznacné stanovené postaveni Ustavu a jeho ulohy v ramci resortu MD,

e zkuSeny management s dobrymi vazbami na ceskou exekutivu a mezinarodni struktury

fizeni dopravniho vyzkumu,

e piijaté koncepcni dokumenty ¢innosti Gstavu (Koncepce ¢innosti CDV) a koncepce VaV

sektoru dopravy,
e dobra vychozi pozice v oblasti ¢eského dopravniho vyzkumu,

e rozvinuté kontakty, zkuSenosti a dobré postaveni jak v evropském tak mezindrodnim

dopravnim vyzkumu,
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zavedeni systému jakosti podle norem ISO 9001/2001,

kvalitni persondlni vybaveni ustavu ve vybranych problematikdch z hlediska odbornych

znalosti, jazykové vybavenosti i1 perspektivni vékové struktury (prumérny vék 41 let),

dlouhodobé prace s kvalitnimi vysledky pro zfizovatele (projekty VaV a RPS) a ostatni

zadavatele,
vytvofeni podminek pro rozvoj odborného zaméfeni Gistavu v ramcei vyzkumnych zamérd,

vybudovana odbornd prestiz ustavu ve vybranych problematikdch (dopravni politika,
informatika, Zivotni prostfedi, bezpe¢nost silni¢niho provozu, silni¢ni doprava, cyklisticka

doprava),

Siroké zapojeni do mezindrodni vyzkumné spoluprace zastupovdnim CR a c¢innosti

v mezinarodnich organizacich a jejich fidicich organech,

velmi GspéSné dlouhodobé a stile se rozvijejici zapojeni do mezindrodnich programu

VaV,

uzké propojeni ustavu se SpiCkovymi evropskymi vyzkumnymi ustavy i resortnimi

ministerstvy zemi EU,

bezprostiedni pristup k nejnovejSim zahraniénim poznatkiim a oteviena moznost piimé

spoluprace se zfizovatelem,

rozvinuté kontakty s ostatnimi ¢eskymi subjekty zabyvajicimi se dopravnim vyzkumem,

vcetné vybranych vysokych skol,

dobré kontakty s uzivatelskou sférou (RSD, krajské a mistni tfady, privatni subjekty).

11.2 Zména vnéjSich podminek — zlepsené podminky pro vyzkum.

Se vstupem CR do EU, piijetim novych zakonti o VaV a postupnou integraci do evropského

vyzkumného prostoru se zlepSuje vné&jsi prostiedi pro dopravni vyzkum, které se odrédzi

v téchto aspektech:

zvySeni podpory vyzkumu a vyvoje v souladu s programovym prohlaSenim vlady a

pozadavky EU,

42



CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU

moznost zapojit se nejen do feSeni , ale také do pfipravy, formulovani, managementu a

hodnoceni projekti VaV v EU,

vyjasnéni budoucnosti Gstavu v dasledku pfechodu na v.v.i.,

zlepSené¢ legislativni prostfedi pro VaV v disledku zavedeni novych zékont,
moznosti stimulujiciho systému odménovani,

rozvoj mezinarodni spoluprace a integrace evropského vyzkumu, otevieni vyzkumného

trhu v Evrop¢ zvySené moznosti zapojeni se do mezindrodnich vyzkumnych struktur,
rozvoj bilateralni mezinarodni spoluprace,

zvysena potieba resortu pro uplatnéni poznatkti technického rozvoje ke zkvalitnéni funkce

dopravy a naplnéni cilti dopravni politiky CR,
potieba nové vzniklych krajt k podpote feSeni regionalnich dopravnich problémd,
zapojeni ustavu do zékladniho vyzkumu,

navazani tésné&j$i spoluprace s vysokymi Skolami a dalSimi vyzkumnymi pracovisti

v oblasti vyzkumné spoluprace,

moznosti vyuzivani vyzkumné infrastruktury jinych vyzkumnych pracovist vcetné

zahraniCnich,

rozvoj transferu poznatk a uzka provazanost s uzivatelskou sférou

vyuzivani zahrani¢nich poznatki a jejich systémovy pienos do ¢eskych podminek,
Sirsi zapojeni do mezinarodnich vyzkumnych programt, zejména EU,

vytvateni dcefinych spolecnosti,

vytvareni spole¢nych vyzkumnych center v rdmcei EU,

vyuziti pracovnikii se zahrani¢nimi zkuSenostmi, vyménné staze (napi. TRL) a pifiméa

ucast na feSeni projektu,

lepsi piistup k vyuzivani mezinarodnich 1 jinych zahrani¢nich podptrnych programii pro

piipravu odborniki ( aktivita Marie Curie a dalsi),

zvySovani odborné a jazykové kvalifikace pracovniki tstavu, vychova doktorand,
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e rozSifeni zastupovani pracovnikll ustavu v mezindrodnich organizacich a jejich fidicich

organech,

12. TRANSFORMACE PRISPEVKOVE ORGANIZACE CDV NA VVI

12.1 Hospodareni Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Skute¢nosti zlstava, ze rozhodujici ¢ast prijmu jak prispévkové organizace, tak v.v.i., bude
z vetejnych prostfedki a pouze skladba téchto pfijmi se bude nevyznamné liSit.
Ptedpokladame, ze vysi instituciondlnich a ucelovych prostiedki, o které se budeme uchéazet
ve vetejné soutézi, neovlivni pravni forma nasi organizace.

Tzv. provozni prispévek, ktery se sklada z prispévku na servisni ¢innost (PS) a z prispévku na
provoz (skute¢ny provozni ptispévek), mize pravni forma organizace ve svém dusledku
ovlivnit.

Neptedpokladdme, ze zdsadné ovlivni servisni slozku piispévku (dokonce by nemusela
ovlivnit ani zptisob zadavani PS — budeme totiz stale organizaci ziizenou MD), ale ptispévek
na provoz, kterym doposud doplitujeme financovani evropskych projekti podporovanych
ministerstvem Skolstvi mladeze a télovychovy, bude pravdépodobné pro organizaci typu v.v.i.
nepiipustny. Tato slozka ptispévku doposud ¢inila az 10% obratu organizace a vznikla by
tudiz potieba zabezpegit tyto prostiedky z jinych zdroji. Cést tohoto piispévku pouzivaného
na kofinancovani mezinarodnich projektt ( vlastné dofinancovani podpory MSMT) by viak,
podle naSeho ndzoru mohla byt pokryta ptispévkem MD. Zbyvajici cast piispévku
(soucasného) - predpokladame 2 az 3 miliony, musi byt pokryta nartistem piijma z dalsi a

jiné ¢innosti.

Vysledek hospodateni vefejné vyzkumné instituce je tvoren vysledkem hospodaieni v hlavni
¢innosti a vysledkem v dalsi a jiné ¢innosti.

Dalsi ¢innosti je ¢innost provadéna na zékladé pozadavka piislusnych organizacnich slozek
statu nebo uzemnich samospravnych celkll ve vefejném zajmu a podporovana z vetejnych
prostiedki ,jinou ¢innosti je ¢innost hospodaiska, provadéna za ucelem zisku.

Dalsi nebo jinou ¢innost mize vetfejna vyzkumna instituce provadet pouze za podminky, ze

navazuji na hlavni ¢innost vetfejné vyzkumné instituce,
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7w

Pfijmy z mezinarodni ¢innosti ( dal$i ¢innost ) jsou zavislé na GspéSnosti konsorcii jejichz
jsme se stali ( a nasledn¢ staneme) ucastniky, na vySi prispévku EU a pozadovaném
prispévku z nasi strany.

Predikce nasi Uspé&Snosti, resp. piijmu v pfistich letech je vyrazn€ zavisla na wvnégjSich
podminkach a do zna¢né miry i na vetejné podpoie vyzkumu.

Zatim Ize konstatovat, ze vstup CR do EU nasi pozici nezhorsil, naopak je mozné i zlepseni.
Pfijmy z mezinérodni ¢innosti v nasledujicich letech mohou poklesnout nikoliv z ditvodu nasi
mensi aktivity nebo uspésnosti, ale vzhledem k tomu , Ze jiz nelze ocekdvat takovy pocet
projektt, které byly 100 % financované EU ( bez pozadované spolutcasti) jako tomu dosud

bylo.

Skutecnost, ze jsme statni piispévkovou organizaci mohla mit pozitivni vliv (jakési garance
statu) na nasi uspéSnost pii vytvareni konsorcii. VE&fime, po naSem uUspeSném ucinkovani ve
4.,5.16. RP EU, Ze nase pozice v ramci evropského vyzkumného prostoru nabyla takového
image resp. diveéryhodnosti, ze ani piechod z ptispévkové organizace na organizaci v.v.i.
nasi pozici nesnizi.

( Naopak, jednim z argumentl pii piipravé zdkona o transformaci na v.v.i. bylo, ze statni
prispévkova organizace bez vlastniho majetku nebyla finan¢né spolehlivym ucastnikem
mezinarodniho konsorcia.)

Na druhé stran¢é se domnivame, Ze transformace na organizacni slozku statu ( druhd, dnes jiz
nerealnd moznost transformace), by vedla ke ztrat¢ moznosti podilet se na mezinarodnich
projektech EU, coz by vedlo nejenom ke zvyseni potfeby financnich prostfedkti ze statniho
rozpocCtu, ale také ztratu ptistupu k vysledkiim evropského dopravniho vyzkumu a pienosu

poznatkil do odvétvi dopravy.

Zakon o transformaci prispévkovych organizaci stanovi povinnost v.v.i. fidit se zadkonem ¢.
1/1992 Sb. 0 mzd¢, odmeéné za pracovni pohotovost a o primérném vydélku — to mize byt
z pohledu odménovani pfedevs§im pro samotné pracovniky pfednosti a mize mit pozitivni
dopad na persondlni skladbu pracovniki, resp. jejich profesni Groven. Samoziejmé pouze za

predpokladu, ze organizace bude mit dostatek prosttedki, které bude moci ptidélit na mzdy.

Program rozvoje CDV na roky 2007 — 2013 (tedy roky, kdy organizace jiz bude

transformovana na v.v.i.) zohlediiuje vSechny aspekty mozného ekonomického dopadu
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transformace a variantné¢ fte$i mozné zdroje financovani. Samoziejmé v urcitych oblastech
dosavadni ¢innosti mize dojit k urcitému utlumu a zestihleni organizace. Zcela samoziejmé
dojde kracionalizaci zabezpeCovacich — rezijnich CcCinnosti a ktzv. stfediskovému
hospodareni. Nerentabilni ¢innosti (stfediska) nemohou byt dlouhodobé pfedmétem cinnosti
(soucasti) organizace.

Ani do budoucna vSak nechceme orientovat nasi dalsi a jinou ¢innost z komer¢nich diivodi na

jinou nez vyzkumnou ¢innost ve prospéch odvétvi dopravy.

12.2 Organizacni usporadani
Budouci organiza¢ni uspotadani CDV bude pln€ odpovidat jeho zaméfeni a poslani a bude

sledovat tématické - problémové okruhy vyzkumné ¢innosti.

Principialni schéma navrhované organizacni struktury je uvedeno na nasledujici strané.

Kriteriem bude:

e komplexni pokryti problematiky dopravniho vyzkumu pro vSechny druhy dopravy a
prafezové obory — horizontalni tématické usporadani,

e organizacni propojeni vyzkumnych utvarG na subjekty horizontdlni struktury s cilem
racionalizovat a zkvalitnit vyzkumny proces,

e minimalizace rozsahu obsluznych c¢innosti, které budou podle potieby zajistovany

z vnéjsich zdrojh.
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Princip organizacni struktury Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

VERTIKALNI STRUKTURA — jednotlivé vyzkumné problematiky
DOPRAVNI PRUREZOVE DOPRAVNI DOV A BEZPEGNOST
OBORY OBORY INFRASTRUKTURA PROSTREDI DOPRAVY
HORIZONTALNI silniéni doprava dopravni odlozi PK modelovani emisi a komunikace a jeji
STRUKTURA P obsluznost, IDS P dopravy okoli
RIZENI VYZKUMU Selezniéni doprava mobilita, délba bt \[;(I)OZ((:)}‘:/ o enviromentalni lidsky initel
prepravni prace seleznicnino svrsku ekonomie
nanotechnologie
Systém managementu intermodalni socialni a humanni v betonech, enviromentalni .
. ; . . . : vozidlo
jakosti doprava problémy dopravy samozhutnitelné akustika
betony
. ekonomické nedestruktivni alternativni pohony R Y .
MARKETING letecka doprava problémy dopravy diagnostika vozidel fizeni bezpecnosti
. hodnoceni
DOPRAVNI vodni doorava rozvoj dopravni udrzba a hospodareni zdravotnich a
LEGISLATIVA P infrastruktury s PK environmentalnich
rizik
INFORMATIKA nemotorova doprava Uzemni planovani
SPRéVA
OBSLUZNYCH ITS
UTVARU
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13. ZAVER

Ptedlozeny material, jehoz cilem je vytyc€it rozvoj tstavu do roku 2013, vychdzel z dosavadni
¢innosti CDV, hodnoceni napliiovani dosud platné koncepce cinnosti CDV, zpracovanych
materiald, koncepci, strategii, rozvojovych pland, zdkonnych norem a obecné platnych
piedpist .

Program rozvoje CDV na obdobi 2007 — 2013 je koncipovan tak, aby naplioval zakladni vizi
o poslani CDV, které by i v pfistich letech mélo zastavat tlohu vedouciho dopravniho
védeckovyzkumného pracoviité Ceské republiky a které se bude stile vice integrovat jak
s evropskymi tak dal$imi mezinarodnimi vyzkumnymi aktivitami.

CDV bude soustavné a komplexné zajiStovat feSeni aktudlnich a ocekavanych problému
v oboru dopravy a poskytovat komplexni informacni a expertni servis Sirokému okruhu
uzivateld nejen v resortu dopravy .

Program zohlediiuje nové pravni postaveni CDV po transformaci na v.v.i., ménici se
mezindrodni podminky pro vyzkum , nové trendy v dopravé a zejména priority uvedené v

Dopravni politice CR a dal$ich koncepénich dokumentech.
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