JINDRICH FRIC

Ridiéak ma byt na zkousku

aparkovat u Centra dopravniho prizkumu v Brné

byl v den na$eho rozhovoru problém. .Mame

tu dnes dvé sté lidi na riznd §koleni,” omluvng

J vysvétloval feditel védecko-vizkumné institu-

ce Jindfich Fri¢. Jako posledni moZnost zbyla odbocka
z hlavni ulice k budovdm centra, kde ovSem stdni pfi praveé
strané bylo na hrané pfedpisii. Levou pili zhruba sedm
metri $iroké asfaltové jednosmérky zapovidalo pro jizdu
i parkovéni bilé Srafovani. ,Na ploge, kde by se dalo par-
kovat, ndm vyznaéili dopravni stin. Zatimco pfechod pfes
hlavni silnici, ktery jsme z diivodu bezpe€nosti pracovni-
ki1 poZadovali, neudélali. Dopravé dnes bohuZel rozumi
kaZdy,” posteskl si Fri¢. V jeho odpovédich se pfitom &asto
opakuje jedno: Za fadu dopravnich problémi v Cesku
mohou sami motoristé.

Pfijel jsem za vami z Prahy po D1 a cesta ubihala prekva-
pivé dobfe. VEtSinou tato délnice pfedstavuje nekoneéné
martyrium v kolonach. Clovék ale mnohdy nechépe, pro&
vznikaiji. Dvoupruh se méni v uZsi dvoupruh, ale auta za-
stavi. Po par stech metrech poposkakovani se rozjedou,
nikde ani stopy po pfitiné. Ma to néjakeé vysvétleni?

Mezi hlavni pfi¢iny vzniku kolon v takovych mistech patii
nedodrZovani rychlosti a bezpeénych rozestupi mezi vozi-
dly. Predstavte si situaci, kdy jede deset vozidel za sebou.
Pak stadi, aby prvni vozidlo z néjakého divodu, jako je

reakce, kterd se pfendsi proti sméru jizdy. KaZzdé takové
Lvzduti & turbulence” se pak uréitou dobu vstiebdva.
Naproti tomu, pokud se sprévné dodrZuji pravidla zipu,
zvysuje se propustnost ziZeni aZ o étvrtinu oproti situaci,
kdy fidi¢i pravidlo nedodrZuji.

Miuvite o bezpe&nych rozestupech. Jak moc Eesti fidici
prekra€uji optimaini stav?

7 naich méfeni vyplyvd, Ze velka ¢ast Fidi¢h udrzuje

pfi dané rychlosti jizdy vzdélenost k vozidlu pfed sebou
odpovidajici pouze jedné sekundé, néktefi dokonce piil
sekundy. Pfitom sekunda je minimdlni reakéni doba vzhle-
dem ke schopnostem &lovéka. A to mluvim o éerstvém,
odpocatém fidi¢i, nikoli o nékom, kdo m4 za sebou dvé
hodiny cesty po dilnici Praha-Brno. Tam se reakéni doba
zisadné prodluZuje na dvé sekundy a u starSich ¢i nezku-
$enych fidi¢h tieba i na Ctyfi sekundy.
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bMe?tniavniunmny vzniku kolon
patiinedodrZovanirychiosti
abezpecnychrozestupimezi
vozidly.

nepozornost, pfekdZka na vozovce - v tomto piipadé tfeba |

zminéné ziZenf pruhi -, zpomalilo tfeba o 20 kilometr
v hoding. KaZdé dalsi vozidlo v fadé, pokud nedodrzelo
bezpeény rozestup, musi zpomalit o néco vice neZ to
pied nim. Tento jev se na silnicich vyskytuje velmi ¢asto
a nazjyva se fantomova vlna, kterd postupuje proti sméru
jizdy a miZe dopravu tiplné zastavit i na nékolik hodin,
zejména v kombinaci s dopravni nehodou.

Pokud se dva pruhy sbihaji v jeden, byva to tplna

Zase jsme u dostateénych rozestupli mezi vozidly tak,
aby mohlo probihat plynule takzvané zipovini. Na silni-
cich se ¢asto stdvd, Ze fidi¢i v obou pruzich nedojedou aZ
do mista ziiZeni a riizné se zmatetné snaZi zafadit do pri-
b#Zného pruhu. V{sledkem je prudké brzdéni a minimdl-
ni ¢i Zddny manévrovaci prostor. Ndsledné opét vznikd

Clovik se ale t&2ko zbavuje pocitu, Ze k problémiim,
'| jako jsou kolony, Easto pifispivaji ti, kdo dopravu fidi. Pro&
auta na hlavni ulici mésta zastavi co 50 metrii semafory
anejsou sefizeny tak, aby $la zelena za sebou?
Na to vam odpovim pfikladem. V lofiském roce jsme
v ramci pilotniho projektu s ndzvem SMARTNET, coi je
koncept fizeni dopravy a parkovdni pro ,.chytré mésto®,
méli osazené centrum Uherského Hradisté soustavou
detektori, které zaznamendvaly tidaje o dopravé. V té
dob#& shodou okolnosti mésto fedilo stiZnosti obyvatel, Ze
kfiZzovatky, které by mély byt koordinované - jde o sou-
stavu &tyf kfiZovatek na hlavnim tahu méstem -, dopravu
spise zastavuji. Mésto si na zakladé téchto stiZnosti od nds
vyZadalo data o provozu a vy$lo najevo, Ze ve 3pitko-
viich hodindch byla priimérnd rychlost na tomto hlavnim
dopravnim tahu mezi jednotlivimi kfiZovatkami zhruba -
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65 aZ 70 kilometri v hodiné. Ale koordinace kiiZovatek je
samoziejmé nastavena na maximalni povolenou rychlost
ve mésté.

Do jaké miry je nastaveni ,zelené viny"” v €eskych méstech
obvyklé?

Svételna signalizacni zafizeni se pro ticely zelenych vin
sefizuji uZ dlouhd Iéta. Je to ale pomé&rné slofité. Lze to
provést pouze pro jeden smér. Koordinace vice sméri sou-
£asné je téméf nemoZnd. Nezbyind je stdld rychlost vozidel.
Informace, jak rychle maji fidiéi jet, vSak na mnoha mistech
schazi. Na vysoce zatiZenych tisecich je pak vzhledem k ve-
dlej$im dopravnim prouddim sloZité udrZet zelenou vinu

po cely den. Jinak padesdtimetrovd vzdalenost mezi dvéma
svtelnymi signalizaénimi zafizenimi je nestandardni.
BéZna vzdalenost je po 200 aZ 400 nebo vice metrech.

Moiji castou zkuSenosti také je, Ze stojim v 11 hodin veter
na éervenou na kiiZzovatce, kde z jiného sméru Zadna auta
nejedou. Je tak nakladné poridit inteligentni semafory,
V Cesku dnes funguji pievaZné tyfi typy fadici, coZ jsou
fidici zafizen{ pro pfisluinou kiiZovatku. S pevnym signdl-
nim pldnem, s variabilné nastavitelnym signdlnim pldnem,
centrdlné fizené a koordinované, anebo umoZiujici tak-
zvané dynamické fizeni, které pruZné reaguje na dopravni
situaci. Pofizeni posledné jmenovanych, takzvanych ,.inte-
ligentnich semafora”, je ndkladné a urtité je efektivnéjsi je
financovat na vytiZenych kiiZovatkiach, kde zv{$i kapacitu
a plynulost provozu, neZ tam, kde v noci dochdzi k jevu,
ktery jste popsal.

Je také tieba fici, Ze dffve byla tendence nechédvat
v noci na hlavnim tahu zelenou, coZ ale vedlo ke zvy$ovani
rychlosti projizdéjicich vozidel a téZ$im ndsledkiim nehod.
Dnes se spide trvale nechdva svitit cervend, coZ ptijiZzdéjic
vozidlo pfinuti zpomalit. Pokud ma signalizace dynamické
fizeni, v dostateéném pfedstihu mu pfepne zelenou.

V poslednich letech se asto miuvi o chytrych méstech.
Nasel byste néjaky nasledovanihodny pfiklad mésta, kde
chytie fidi dopravu?

Pozitivaich piikladi je celd fada, af je to Skandindvie, Ni-
zozemsko nebo nékterd mésta ve Francii. Problém oviem
je. Ze nelze jednoduse vzit tamni praxi a pfenést ji k ndm.

V nékterych zemich zkouSeji systém, kdy ve vybrané ctvrti
maximalné odbouraji dopravni znacky a daldi regulaci

JPokud bych si mohl vybrat jedno systémove opatreni, jak zlepsit
dopravuv Cesku, volil bych lepsi vzdélavani a vychovu motoristi.
Pokud vim, tak na ministerstvu dopravy se pracuje na navrhw, jak to
zasadné zménit a zlepsit,” fika Jindfich Fric.

DSkoIanfenktemusinral‘i
détinavhodné upraveném
prostranstvi, manavolburychiosti
projizdéjicich fidicu casto vétsi
viivneZ pficné prahy a dopravni
Znaceni.
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anechaji vde co nejvice na fidicich a zakladnich pravidlech.
Je to cesta k lepSi dopravé?

Tento koncept se nazyvd sdileni prostoru a uz pfed 30 lety
ho formuloval nizozemsky dopravni inZenyr Hans Mon-
derman. Vychdzel z pfedpokladu, Ze dopravni chovéni lze
ovlivnit efektivnéji jinym zpisobem neZ pomoci piikazi
a zakazi. KdvZ zmizi formdlni pravidla, pfedeviim do-
pravni znafend, nahrazuji je neformdlni socidlni pravidla,
jako oéni kontakt ¢i komunikace mezi jednotlivimi déast-
niky provozu. Samoziejmé naddle plati zdkladn{ pravi-

dla silni¢niho provozu, jako tfeba pravidlo pravé ruky.
Motoristé pak radéji voli niZsi rychlost a jizdu uzpiisobuji
pfimo chovéni ostatnich iéastnikid provozu. Tieba Skola,
pied kterou si hraji d&ti na vhodné upraveném prostran-
stvi, ma na volbu rychlosti projiZzdéjicich fidi¢h casto véisi
vliv ne# pfi¢né prahy a dopravni znaceni. Jsou to modely,
které se opravdu leckde osvédéuji.

Co fikéte snaze podporovat cyklodopravu za cenu
zuZovani pruhi pro motoristy ? Je tohle prolindni aut a kol
funk&ni?

Nage fidi¢sk4 spoleénost na to neni pfili§ pfipravena.
Kdybychom vzali cyklistu z Nizozemska nebo ze Svédska
a mysleli si, Ze tady bude tyden dojiZdét na kole do price,
tak se obavam, Ze by ve zdravi nepieZil. Jeho ofekdvdni
ohledné# chovéni by se jistojisté nesetkala s ofekdvanimi
¢eskych fidich, ba i chodci. Je to v prvé fadé o chovani.

MiiZe pomoci zahraniéniinspirace?

Pouény je piiklad z Finska, kde jsem asi pil roku pobyval.
Lidé viech vékovych kategorii tam jsou zvykli pouZivat
nemotorové prostiedky - a to v riznych variantich, a pou-
Zivaji je za viech povétrnostnich podminek. Infrastruktura
se tam dlouh4 1éta buduje tak, Ze ve méstech jste zpravi-
dla ve stejném dopravnim prostoru s automobily a mimo
mésto mite vybudovanou samostatnou a dobfe udrZzova-
nou cyklostezku. To znamend, Ze mimo mésta je vhodnéj-
3i vést cyklisty mimo hlavni dopravni proud, ve méstech
pak ve smifeném dopravnim prostoru tak, aby byly obé
skupiny na sebe uvyklé.

Uz fadu let se kdejaka4 kfiZovatka v Cesku pFestavuje

na kruhovy objezd. Je to takovy zazrak z pohledu bezpeg-
Osobné jsem zastdncem okruZnich kiiZovatek. Jsou bez-
pecnéjsi, protoZe tam nenf pfiéné kiiZeni jizdnich drah,
takZe by nemélo dochédzet k zdsadnim nehoddm ze sméru,

| kde nejsou na vozidle deformacni zény. Rizikem jsou pfi-
pojovaci a odpojovaci body, ale téch je oproti standardni

| kfizovatce méné. Navic okruZni kiiZzovatka md ,.samofi-

| dici efekt”, a pokud se dodr#uji zdkladni pravidla, zvldda

velice vysoké kapacity dopravy bez umélého pferusovani

dopravniho toku, které zplisobuje kazd4 svételné fizend

kiiZovatka.

bl(uvnvcnnmuzali cykiistuzNizozem-
skaamyslelisi, Ze tady bude tyden
dojizdét nakole doprace, tak se
obavam, Ze by ve zdravinepieiil.

Problémem byva to dodrZovani zakladnich pravidel.
Poslednim hitem je spirdlové uspofddéni, které napo-
méhd preferovanému sméru, a kdyZ se dobfe napojite

na vjezdu, tak vds dopravni znaéeni s minimem kiiZeni
vyvede v poZadovaném sméru. CoZ oviem vyZaduje dobfe
sledovat<dopravni znaky. A to byvd problém, protoZe

i dvoupruhovi okruzni kiiZzovatka jest dokaZe Ceské
fidife potrapit a celd fada z nich sniZzuje velmi ne3fastné
jeji kapacitu tim, Ze se celou dobu jizdy na okruZnim
pdsu drZi v pravém pruhu, i kdyZ odboZuji na druhé, tieti,
nebo dokonce étvrté vétvi. CoZ kdyZ udélite v zahranici,

| tak miZete zpisobit kolizi, protoZe automaticky vichni
ocekavaji, Ze kdyZ jste v pravém pruhu, tak odbotujete
na nejbliZsi vétvi.

Do jaké miry se v Cesku pfi plénovéni oprav komunika-

ci fedi dopad na dopravni situaci? Jak se muZe stat, Ze

v Praze oprava jedné ulice vede ke kolapsu dopravy v celé
ctwrti, ale i v dalSich €astech mésta?

K analyze moZnjch dopadii vistavby a oprav infrastruk-
tury slouZi dopravni model. Kazdé vétsi mésto v Cesku jej
ma k dispozici bud ve své vlastni spravé, nebo zpracova-
ny externim dodavatelem. TudiZ mazZe ovéfovat dopady
planovanych uzavirek na dopravni situaci nebo modelovat,
jak se zméni doprava po zprovoznéni noviich komunikaci.

V praxi to mnohdy déla dojem, Ze néco takového nikdo
nefesil.

Do praxe vstupuje fada dalich vliwi. Napfiklad pokud ma
zminény dopravni model ve spravé externf dodavatel, >
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meésto si u néj musi kaZdou analyzu poptvat, coZ samo-
zfejmé stoji penize a prodluzuje to dobu zjisfovani piipad-
nych dopadii. Navic zaddvdni takoviych zakdzek vyZaduje
znalost dopravniho modelu, a to na uZivatelské tirovni.
Zaméstnanci na pfisluSném méstském odboru dopravy
musi byt schopni rozlisit, které otdzky lze ,.dopravnimu
modelu klist” a které nikoliv, coZ byva problém. V nepo-
sledni fadé se pak investice do dopravni infrastruktury ¢asto |
financuji z riznych dotaci, napfiklad z fonda EU, které maji :
své vlastni terminy a pravidla. Vefejnd sprdva zodpovédnd

za piislusnou stavbu se pak mnohdy pohybuje ve velmi t&s-
nych mantinelech a do investice se zkrdtka pusti bez ohledu I
na dal3i okolnosti, aby nepfisla o dotaci.

Kdo ma povinnost se zabyvat dopadem nové vystavby

na dopravni situaci? Musi takové analyzy délat developefi,
nebo fady, které vyrstavbu povoluji?

V rdmci zpracovdni takzvanych planid udrZitelné méstské
mobility se tyto analfzy b&Zné délaji. UZ téméf kaZdé
statutdrni mésto v Cesku ma zpracovany plan udrZitelné
méstské mobility nebo jeho ekvivalent. My jsme tyto
pldny zpracovali napfiklad v Olomouci a v Bratislave,
aktudlné je délime pro LitoméFice. Postup pii zjisfovani
dopadi nové vistavby je zpravidla takovy, Ze se vezme
aktudlni Gzemni plin, udéla se progndza, jak se asi
tzem{ bude rozvijet v budoucnosti 10 aZ 20 let, a ndsled-
né se tyto tidaje vyuZiji v dopravnim modelu pfi tvorbé
scéndit budouciho stavu.

TakZe to neni starost developeri?

Developetfi jen v nékterych ptipadech, kdy jim to uloZi orgin
tzemniho rozvoje mésta, napfiklad pfi stavbé celé rezidend-
ni étvrti, nechdvaji zpracovat tizemni studii, v niZ lze vyuZit

i dopravni modely. Bohu#el urbanisté a architekti zodpoved-
ni za takové studie velmi ¢asto o moZnostech pouZit dopravni
model nevédi nebo jej pouZit nechté&ji. Dobré tizemni pldno-
vani je pfitom zdkladem. Pokud je tizemi uréené k rezidentni |
zdstavbé, musi k nému vést odpovidajici komunikace. KdyZ
vezmeme v 1ivahu, Ze jeden jizdni pruh m4 kapacitu zhruba
2000 aut za hodinu, je to jasné dand matematika. '

Jsou z pohledu na jedné strané plynulosti, na druhé strané
bezpe&nosti dopravy nastaveny spravné rychlosti na Ges-
Myslim, Ze jsou nastaveny vhodné. Ostatné jsou velmi . miardko
podobné jako v ostatnich evropskych zemich. Nékde se i indfich Fric
1i3i nejvyse o deset kilometra v hodiné. Ten evropsky =
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Jindfich Frié (41)

arodil se v Opavé, Viystudoval
Stfedni odbornou Skolu dopravni

vnedalekem Kmove a pokraéo-
valna Vysoké skole banské — Technické
univerzité Ostrava v Insfitutu dopravy. Skole
zustal verny i v dalSich letech jako asistent Fakulty strojni.
Uplatnéni nasel také v pozici odbomého konzultanta dlena
Evropského parlamentu. Od roku 2008 pracoval v Centru do-
pravniho vyzkumu jako feditel divize bezpetnosti a dopravniho
inZemyrstvi. Od roku 2016 je feditelem této instituce. Je Zenaty,
mé deeruasyna.

rozsah je 80 aZ 100 kilometrii v hodin# na béZnych
silnicich mimo mésta a 120 az 140 kilometrii v hoding
na dalnicich. Rychlostni limity je vZdy dobré nastavovat
podobné jako v okolnich zemich, protoZe zahranié-

ni motoristy, ktefi sem pfijiZdéji, je pak téZké rychle
uvykat na vyrazné jiné tempo. Nékteré zemé obcas
zkousi limity posunout smérem vzhiiru, ale zpravidla
se to neosvédEi a pak se to velmi téZko méni smérem
dolii proti ndvyku fidiéh. Naopak ve Francii sniZili rych-
lostni limit mezi obcemi na 80 kilometr{i a zatim jim vy-
chdzi pozitivni visledky, pokud jde o zdvaZnost nasledki
nehod.

Vyjjimkou je Némecko, kde je rychlost na fadé délnic ne-
omezena a nezda se, Ze by kvilli tomu motoristé houfné
umirafi.

Trvale pouze doporucend rychlost je v Némecku jen

na necelé poloviné ddlni¢ni sité. Naopak na tfetiné dalnic
je rychlost trvale omezend, obvykle na 120 kilometri

v hodiné. Neddvno jsme dé&lali priizkum na délnicich

D5 a A6. V Némecku pfekrotilo rychlost 140 kilometr(

v hodiné 30 aZ 35 procent fidi¢i osobnich vozidel, zatim-
co v Cesku to bylo 15 procent. Z toho je zfejmé, Ze dvé tfe-
tiny fidi¢i v Némecku volily rychlost doporutenou, nebo

jen mirné vy3si. Neomezend rychlost nutné neznamend to,

Ze vétsina fidich zafne jezdit rychle.

A co se ty¢e bezpefnosti, tak pravé smérové oddélené
komunikace jako délnice jsou vyrazné bezpeénéjsi ne
béiné dvoupruhové silnice. Na ddlnicich téméf nehrozi
celni stfet s protijedoucim vozidlem, ktery je z hlediska
nésledki nehody nejfatdlngjsi. V Cesku se udévé, Ze dalni-
ce jsou 3,6krdt bezpetnéjsi neZ silnice L. tfidy.

Kdybyste mél moc zafidit v Cesku idedini silniéni dopravu,
co byste udélal?

Vezmu to trochu zediroka. Motorova vozidla udélala
ohromny pokrok. Maji riizné asistenéni systémy, jsou vi-
konnéjsi a bezpecnéjii. Dopravné-inZenyrska feSeni se také
vylep¥uiji, stejné tak telematika neboli fizenf dopravy,

ale zdsadnim prvkem je ¢lovék jako Géastnik silni¢niho
provozu. A tam lze pozorovat dvoji trend. Leckde uZ je
provoz tak husty, Ze to vyZaduje znatnou chleduplnost
motoristii k sob& navzdjem, aby doprava vibec mohla
fungovat. Mluvim napfiklad o tom, kdyZ je na hlavni silnici
takovd kolona, Ze motoristé sami ohleduplné zastavi a pusti
viz z vedlejsi, protoZe chdpou, Ze ten jinak nemd $anci se
do hlavniho proudu dostat. Na druhé strang se ale projevu-
je agresivita, vybrZdovani, najizdéni na vozidlo piedjedou-
ci. TakZe kdybych si mohl vybrat jedno systémové opatie-
ni, volil bych lep3i vzdélavani a vychovu motoristi. Pokud
vim, tak na ministerstvu dopravy se pracuje na navrhu, jak
to v Cesku zdsadné zm#nit a zlepsit.

Co je jeho podstatou?

Zndm jen nékteré ideje. Jde napiiklad o zavedeni institutu
LLidiéského oprdvnéni na zkousku® a tpravu bodového
systému. Pfedpokldddm a pfivital bych také zdsadni
zménu zdkonné tpravy autoskolstvi.

Co znamend fidi€ak na zkousku?

Ze takovy motorista, kterj éerstvé obdrzel fidigské
opravnéni, miZe po ur¢itou dobu jezdit jen za doprovodu
jiného, jiZ zkuseného fidife, napiiklad svého rodite. A ma
ni#3i, tfeba polovicni, limit trestnych bodd. Po jejich nasbi-
rani se automaticky vraci do auto3koly.

Pokud byste mél vybrat jednu zésadni dopravni stavbu,
ktera Cesku chybi, ktera by to byla?

ekl bych, Ze nejdileitdjsi je dokonéeni dilni¢niho spo-
_| jeni z Hradce do Olomouce, aby se ulevilo ddlnici D1. Ale
prioritu by samoziejmé mélo mit dokonéeni celé zakladni

b\fe Francii sniZilirychlost mezi
ohcemina 80 kilometriiazatimjim
vychazipozitivni vysiedky, pokud
jde 0 zavaznost nasledkilnehod.
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dalni¢ni sité. Tedy D1 u Pferova, D3 ve Stfedogeském kraji,
rozsifeni D1 u Brna na $estipruh, v{stavba celého praZské-
ho délni¢niho okruhu DO v $estipruhu...

Kde bychom se mohli, pokud jde o dopravni infrastrukturu,
jeiji budovéni, opravy, usporadani, nejvice inspirovat?
Odpovim statistikou Evropské komise ohledné kvality sil-
nié¢ni sité: na prvnich mistech jsou Nizozemsko, Francie,
Rakousko, Ddnsko. Naopak mezi poslednimi péti je Cesko,
Loty8sko nebo Rumunsko.

Kolik stoji spole€nost nefungujici doprava? Vygislujise
ztraty z toho plynouci?

Metod pro vipoéet ztrdt je nékolik. Nade vipoéty ztrdt

z nehodovosti se pohybuji kolem 68 miliard korun za rok.
Ale mdm jesté jeden piiklad, kdy jsme na uzavirkich

na délnici D5 na podzim roku 2016 ovéfovali na$ telema-
ticky prvek, nezdvislé informacni voziky, které pfispivaji
k plynulosti silniéniho provozu. Zavéry byly takové, Ze

pramérnd jizdni doba se v dobé uzavirky na dalnici zvy3i
piiblizné o polovinu, ¢imZ vznikd pramérnd finanéni
ztrita plynouci z promrhaného ¢asu pfes pét miliond
korun tydné v kazdé uzavirce.

Nakolik viastné mize rychlejsi a plynulej$i dopravé pomoci
budovéani dalSich silnic? Odkazuiji tim na postieh, Ze

na Zapadé uz leckde vyasfaltovali, co se dalo, ale zacpy
nezmizely. Makolik miZe vée zlepSit fizeni dopravy?
Samoziejmeé, Ze novd infrastrukiura, kterd zpravidla vede

k vyssi spolehlivosti a plynulosti dopravy, sniZuje dopravni
zécpy. Problém nicméné thvi v dopravni indukei, kdy vic
silnic povede k vét3i intenzité dopravy, protoZe se pfedeviim
zlepsi podminky pro individudlni automobilismus, coZ pfi-
vede do aut nové lidi napfiklad z MHD. TakZe ano, €asto je to
tak, Ze za par mésici po otevieni nové silnice jsou tam kolony
znovu. Lepsim f{zenim dopravy 1ze zlepsit kapacitu komu-
nikaci o procenta aZ desitky procent, ale ne na dvojnasobek.
Cili telematické systémy mohou pomoci, ale nespasi ns.

inzerce
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GENERALN PARTHER:

o vodafone

. Konference magazinu Moderni Fizeni o tom;
jak rychleji auspesnaji ridit zmény.




