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Nepfiméfena rychlost patfi mezi nejkritictéjsi pfi¢iny vzniku dopravnich nehod se zranénymi nebo usmrcenymi Ugastniky silniéniho provozu. Situace je nebezpeéna pfedevsim
v intravilanu obci, kde se nachazi zranitelni G&astnici silniéniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté). Ke sniZeni rychlosti vozidel jsou bézné instalovana opatfeni
napf. informaéni radary, ochranné ostrvky. V pilotni studii byla pouZita data z vozidel obsahujicich GPS jednotku se zaznamem polohy a rychlosti vozidla. Na jednotlivé
prijezdy vozidel Ize poté nahliZet jako na spojity proces. Porovnani vyznamného rozdilu rychlostnich profili pfed a po realizaci opatieni je provedeno dvouvybérovym

funkcionalnim intervalovym testem (IWT) pro ¢asoprostorova data.

UVOD A CIL ANALYZY

Vyzkumna otazka

Je rozdil v rychlostnich profilech pied a po realizaci opatieni?
Pokud ano, na jakém misté?

Motivace

* Roéné 5 900 dopravnich nehod / 40 usmrcenych / 2 000 zranénych osob
v dusledku nepfiméfené rychlosti v obcich

» Dochazi ke snizeni rychlosti v dusledku instalace opatieni?

« Jaka opatieni jsou GEinnéjsi, Ize to jednoznacéné uréit?

Data

« Lokalita: Sardén de Duero (Spanélsko)

+ Obdobi sbéru dat: 1. 1. 2020 - 31. 12. 2021

» Instalace opatfeni: 1. 11. 2020 — 31. 12. 2020

» Povaha dat: zaznamy z GPS senzoru jednotlivych vozl pochazejici z flotily
vozidel vice firem

« Zdroj dat: Xouba Ingenieria SL

* Pocet jizd po ogisténi: Smér 1 =>: 1 066; smér 2 €—=: 1 129

« Registrace dat: neekvidistantni Casoprostorove Gdaje s periodou
1 zaznam za 3-60 vtefin

Zavér
« Rychlostni profily jednotlivych jizd se li§i po realizaci opatfeni v obou smérech
» Rozdil v rychlostnich profilech byl detekovan pfedevsim pfed vjezdem do obce

pravdépodobné diky svislému dopravnimu znacéeni (rychlostnimu limitu)
a vodorovnému dopravnimu znaceni (optickému zdZeni jizdniho pruhu)

VIZUALIZACE RYCHLOSTNICH PROFILU A VYSLEDKY
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METODIKA

Rychlostni profily jako funkcionalni pozorovani

» Rychlost jako funkce vzdalenosti od pocatku
+ Aproximace pomoci kubickych B-splinovych bazovych funkci

Predpoklady

= Nezavislost prvku nahodného vybéru

* Nepfedpokladame: nezavislost mezi bazovymi koeficienty,
ani marginalni normalitu bazovych koeficient(, ortogonalitu bazi
= neparametrické permutacni testy

sdruZenou

Algoritmus intervalového testovani

1. Intervalové testovani: na kazdém otevieném intervalu T C T
a jeho dopliku 7'\ T provedeme funkcionalni test
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« p-hodnota je proporce hodnot testovych statistik na permutovanych datech
presahujici testovou statistiku puvodnich dat

2. Korekce pro mnohonasobna porovnavani:
Adjustovana p-hodnota: p(t) = sup pI (t)
I:teX
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KONTROLA CHYBY 1. DRUHU BUDOUCI VYZKUM LITERATURA

« Intervaly na krajich definiéniho oboru jsou méné
zastoupené, proto se v kazdém subintervalu
testuje zaroven komplementarni interval

= Interval-wise error rate (IWER):

YICT:
H[-]I plati = PVt € Z,p(t) < a] € a, Va e (0,1)

Dékujeme Miguelovi A. Mufiozovi z Xouba Ingenieria SL
za poskytnuti dat, na jejichz zakladé vznikl tento prispévek.

» Posouzeni ruznorodych opatieni v podobnych
lokalitach

« Posouzeni zmény homogenity v rychlostnich
profilech (IWT pro rozptyly)

» Modelovani rychlostnich profill prostfednictvim
funkcionalni analyzy dat
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