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Rychl.ost jizdy je jednfm z nejziivaZndj5fch rizikotn-fch

faktori, vyuiivanlfch i jako nepiim! ukazatel bezpei-
nosti silniinfho provozu. B6in6 metody m6ienf rych[os-
ti jsou viak v6t5inou staciondrnf a neumoZiujf p[05n6

hodnocenf. Moderni alternativou jsou proto tzv. data

z ptovoucich vozidel (FCD), zal.oiend na kontinudtnfm
GPS zdznamu reprezentativnfflotity vozidel - tato data
jsou retativnE neomezend v iase i prostoru. PirlspEvek

piedstavi FCD data a jejich charakteristiky, vietn€ n6-

koti ka pif klad 0 kon kr6tnfch pra ktic(f ch a p [i kaci, rea [i-
zovanlch v postednf dob6 Centrem dopravnfho 4izku-
mu, v. v. i. napi. pro potieby nSO Cn a Poticie CR.

1. Uvod

Bezpeinost sitniinfho provozu je na desklch silnicrth
nedostateind; je proto nutno htedat novd ieienf a

opatienf. Jednfm z nich je tzv. proaktivnf pffstup k hod-
nocenf bezpeenosti: nedekat na nehody, ate vyuZit k to-
mu nepiimd ukazatete; napi. informace o 'rychlosti
jizdy, o kter6 je znimo, 2e Azce souvisi s bezpeinosti.
Rychtost se ale tradiin6 m6if pouze v konkrdtnim mfst6
nebo dseku - ziskand informace jsou pak vztaieny ke

konkrdtnimu mfstu m6ienf, coZ neumoZfruje napi. jed-
noduSe zfskat piehled o miie piekraiovdnf nejvy55f

dovolen 6 rych tosti jfzdy v rozsd h [6 si lnienf siti.

Jednfm z ieienfje sbdr dat z tzv. ptovoucich vozidel
(ftoating car data, diiLe ,,FCD data"). Jednii se o data,
pochiizejfci z vozidel vybavenfch zaiizenim, kter€ za-

znamendvd poiadovan6 informace v pribEhu bEin6ho
provozu vozidta. FCD data se typicky vyuffvajf pro ana-

llfzy ptynuLosti dopravy a navigainf (tohy. Pfi nasazeni

t6to technotogie do ftotity vozidel viak lze ziskat i in-
formace, vyuiitelnd pro hodnocenf bezpednosti - at u2

ve form6 hodnocenf bezpeinosti sitnicnf sft6 (identifi-
kace kritich.fch mist) nebo napi. hodnocenf jizdnfho
styLu iidiiir podte kriticlqfch situacf.

Protoie se jednd o retativnd novou probtematiku, je
citem tohoto ptisp6vku sezndmit potenciiilnf uiivatete
se ziiktadnfmi body ohtedn6 sbEru a zpracovSnf FCD dat.
Ddte budou shrnuty zkuienosti ze dvou studif, reatizo-

vanfch pro praktickd potieby RSO CR a Poticie CR.

2. Aptikace pro RSD iR - hodnocenf rozdfti rych-
losti

Dtouhodob6 pLati, 2e na poctu usmrcenf pfi doprav-
nfrch nehodiich mii nejvyiSi podf[ nepiimEienii rychtost,
piicemZ vysoh.f podit pfipadii na sm6rovE nerozd6len6

riseky v extraviLinu ve sm6ro{ch obloucich a jejich
btfzkosti [1]. Jednfm z moZnfch ieienftohoto probt6-
mu je tzv. konzistentnf sm6rov6 vedenf, kterd by mE[o

iidiirlm umoinit jfzdu retativnE stitou rychlosti, odpo-
vfdajfcf jejich oEekiivd nf . [2]

Ktf,iem k ieienf je proto hodnocenf rozdft0 rychtosti
mezi pifmfmi riseky a navazujicfmi smErovimi obtouky
(tzv. rychtostnf konzistence) a z nf odvozend optimati-
zace (pomoci dopravnfho znadenf nebo zmdn sm6rov6-

ho vedenr'). Centrum dopravnfho {zkumu, v. v. i., ve

spotupriici s Cn RSO CR, 4rtvonto metodotogii hodno-
cenf a aptikovato ji na extravildno{ch risecich silnic I.
tffdy. Diite budou shrnuty hlavnf body ieienf - vice

podrobnosti je k dispozici v metodice [3] nebo ctiinku

t4l.

2"1. Data a metody

Nejprve byla ziijmovii sitnienf sft rozddlena na pffm6

riseky a smErov€ obtouky. Protoie pro cetou sft nejsou

dostupnii data o smerov6m vedenf, byL v'ytvoien vlastnf
algoritmus. ProtoZe nEkterd segmenty byty retativnE

krdtk6, byta zvotena minim6tnf d6[ka 200 m.

NiislednE byLa vyuiita FCD data z flotity firmy Princip

a.s. - z6znam z cca 1000 firemnfch vozidel po dobu 8
mEsic0 s frekvenci 4 Hz. Pro kaidf datoql bod byt vyufit
ias a GPS potoha, ze ktenlch byla urdena rychtost. Pro

anatlfzy vztaht mezi rychtosti, geometrif a bezpeinosti
je vSak potieba zfskat tzv. neovlivndnou rychLost (rych-

[ost, kter6 nenf ovtivnEna kongescemi, organizaci do-
pravy nebo podasfm). Tradiind se neovtivn6nii rychlost
uriuje ruinfm qfb6rem osamocenE jedoucich vozide[
(s dostateinfmi mezerami) - tento postup ate nelze

aplikovat na ptovoucivozidl.a. S poufitim shtukov6 ana-
tyzy byt pro kaZdyi segment urden 85. percentil rychtos-
ti. Rozdfty rychtosti byty urieny ndstedovnE: (viz iLu-

strace na 0br. 1).

Aby ridaje o rychtosti v jednottir4fch segmentech byty

spotehtiv6, byty vybriiny pouze iseky s opakovanfmi
prirjezdy (min. 100 pr0jezdt). Diil.e byl.a ovEiena repre-
zentativita rychtosti, urcen6 z FCD dat a to srovndnfm

s rychtosti ze statisticklich radarrl: zjiitEnli rozdf[ cca 2

km/h byl. piijatetn!.

0br. 1: Ukdzka principu zpracov{nf: na pozadijednottivd prtljezdy, teakovane

rychtostv piimdm rlseku (P) a smErovdm obtouku (0). mezi nimi pak rozdil

rychtosti/V

?
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57



SILNICNI KONFERENCE 201,8

DiiLe byty qyWoieny statistickd modety (zvLiSt pro

pffm6 dseky a smErov6 obtouky) a aplikovdny na zbfva-
jfcf fseky (kde nebyty zndm6 rychtosti): dosazenfm

hodnot parametrri byty ziskdny predikce rychtosti. Vy-

povidaci hodnota modelri byla ovEiena srovndnfm

s dtouhodoblfm prtmdrem nehodovosti - byto prokiizri-
no, Ze s nartstajfcim rozditem rychlosti roste i nehodo-
vost.

2.2. Vfstedky

Na ziiktadE urdenfch rozdil.t rychlosti byt sestaven

Zebffdek a z nEj yybrdno 117 kritich.fch obloukti. Pro ty
byta ndsledn€ navrZena optimatizace pomoci dopravnf-
ho znaienf nebo zm6n smErovdho vedenf. Vfstedky byLy

zobrazeny v interaktivnf mapE

(http://samo.cdvinfo.cz/mapa/) - ta mrlZe stoufit
jako orientatnf podktad, kteni je vhodn6 doptnit fltzic-
kou prohlfdkou dan6ho mfsta s citem komplexniho
zhodnocenf situace a mfstnfch podmfnek a niistednlm
sta novenfm defi nitivnf opti ma [izace.

3. Aptikace pro Poticii eR - mapovdnf piekraEo-
vdnf rychlosti

Souddsti policejniho dohtedu na bezpeinost a plynu-
lost provozu na pozemnfch komunikacich je mEienf

rychlosti vozidet. V€Ginou se ptdnuje na ziiktadE pied-
choziho Uislrytu nehod. Atternativou v5ak je vyuZiti FCD

dat - dal.Sf pifktad popf5e tuto praktickou aptikaci,
provedenou Centrem dopravnfho {zkumu, v. v. i. pro

potieby Reditelstvi sLuiby dopravnf poticie.

3.1. Data a metody

Byto anatyzovdno piekradoviini rychl.ostijfzdy na pdti
vybranlfch risecich v Praze. Dodavatel Princip, a. s.

poslqytt FCD data na t€chto risecfch za 12 mdsfcri, zflo-
tily cca 10 000 firemnfch vozidel. Interval zdznamu byl
20-60s.

Nejprve byta ov6iena vypovfdacf schopnost rychtosti
urden6 z FCD dat pomoci srovndnf s ddaji z dsekovdho

m6ienf rychlosti. Na fsecich do ddtky 1 km byty rozdfty

do 4 kn/h - aby tato hodnota nebyla piekroiena, byLy

riseky pro daGf zpracoviinf rozd€teny na segmenty
(max. 500 m) a to tak, aby byl.a zajiSt6na homogennf

rychlost jizdy (na ziiktadd nejvy5Sf dovolend rychlosti
jfzdy, chara kteru zistavby, kfi iovatek apod.).

3.2. Vfsledky

Pro qyWoien6 segmen\r byla uriena mfra piekraiovii-
nf rychlosti jfzdy v kategorifch podte 5 125c odst. 1f
Ziikona 367/2000 Sb., pro hodinov6 intervaty. To

umoZnito zobraatu.fstedky ve formE paprskoujch grafu
(viz ukiizka na 0br. 2) - podte nich lze identifikovat
mfsta a iasy s vyiifm piekraioviinim rychlosti.

Data byta tak6 zkuSebn€ vyuZita pro statistick6 mode-

lovSnf vliv0 na piekratovdnf rychtosti. Byto zjiitEno, Ze

k mfie piekraioviinf piispfvii napi. niZif rychtostnf [imit,
nii5f poEetjfzdnfch pruh0 nebo absence zdstavby pod6[

komunikace. Tato zjiitEnf potvrzujf, jak je dtltend
soutad mezi stavebnE technichjm ieSenfm, vnfmdnfm

fidii0 a volbou rychlosti.

0br. 2: Ukiizka vr.lstedki pro 6 risektr - mfra piekraiovdnfrychtosti [%] pro

hodinov6intervaly (1-24)

4. Shrnutia zdvEry

Data z plovoucich vozidel jsou modernf atternativou
sbEru dat - v kontextu hodnocenf bezpeinostijsou FCD

data zajfmavii piedevifm kvrlti moZnosti ziskdnf infor-
maci o rychtosti jfzdy, relativn6 neomezenlch v dase i
prostoru. Z tdto obtasti byty v pffspdvku piedstaveny

dvd praktick6 aplikace, realizovan6 Centrem dopravnf-
ho {zkumu, v. v. i.

Pii ieienf zmfnEnlch aptikaci byla ziskiina iada zku-
Senosti s pouZitim FCD dat pro hodnocenf bezpecnosti.

Htavnf z nich budou diite strucnE shrnuty (vfce viz [5]).

tr Charakter flotily vozidet: Ve zmfndnfch anatliziich

byta vyufita data pochiizejfcf z flotity firemnich vo-
zidet. To mfiie mft vliv na v'.ls[edn6 charakteristiky
chovdnf.

tr Zaffzenfpro sbErdat: FCD data, poufitd pro uvedend

studie, pochdzeta ze speciiilnich jednotek ve firem-
nfch vozidlech. V principu lze ate data sbfrat i z mo-

bitnfch telefon0 nebo navigaci.

D Frekvence z6znamu: Nejvdlif flotity a pokryti jsou

dostupnii pro typickii FCD data (pro ana[1f4r

ptynulosti dopravy a navigainf ftohy) s frekvenci
ziznamu 60 s nebo vice ($. 1x za minutu nebo

mdn6 - viz druhii uvedend ana['.fza). Naopak data

s vy55f frekvenci (m6n6 neZ 1 s, jako v prvnf

ana\ize), vhodnii pro podrobn6j5f anatfzy, jsou

dostupnii pro menif flotity a pokrytf.

O Urienf neovlivndn6 rychlosti: Ve vEt5in6 dopravn6

inZenlfrsh.ich riloh se pouffvii tzv. neovlivn6nii rych-
lost (m6iend u vozidel s piedem definovanfm od-
stupem). Tento koncept v3ak nelze uplatnit u FCD

dat, kterii vidy piedstavujf pouze lnjb6r, bez uvdZenf

ostatnfch vozidel. easto se proto ana$zy zuiujf na

dobu mimo dopravnfjpiiku, coi viak vede k {razn6
ztrdtE dat, piedevifm u firemnfch vozidel.

KaZd! krok nastavenf sbEru dat a jejich zpracovdnf md

vliv na lnisledky - proto je dtl.efit'.fm krokem validace,

+
a-:
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fi. srovniinf s etatonem. V prvnf uveden6 anat'jize byty

rychlosti srovndvdny se statisticlqimi radary, ve druhd

analjze pak s fsekoqfm m6ienfm rychtosti.

Jako kaZdii metoda hodnoceni bezpeinosti, i FCD data

majf svd qihody i omezenf. Jejich kvatita i pokrytf se

v5ak dasem ztepiujf a umoZiujf tak 5ir5f aplikaci uvede-

n5ich postup0. Uplatndnf lze oiekdvati v obtasti hodno-
cenf opatienf, zamEienlch na management rychlosti,
nebo napi. pro hodnocenfjizdnfho stylu a vyuZitf v po-
jistn6 te[ematice.
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