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EURO NCAP: Automatické nouzové brzdéni pro detekci cyklisti

Euro NCAP zavadi nové a prisnéjsi standardy v oblasti bezpecnostnich technologii, které pomahaji
chranit zranitelné Ucastniky silnicniho provozu, véetné zavedeni prvniho testu detekce pro AEB.

Pétihvézdickovy vysledek pro novy Nissan LEAF
odrazi uspéch plvodniho LEAF predstaveného
vroce 2011 - prvnim plné elektrickym vozem
s hodnotou 5 hvézdi¢ek Euro NCAP. Zakaznici se
postupné preorientovavaji od konvencnich pohon
(zejména pak dieselovych motor(). Automobilky
znacné investuji do elektrickych a hybridnich
vozidel. Zasadni vSak je, aby vyvoj v oblasti
bezpecnosti nebyl ohrozen novymi pohonnymi
systémy. Nissan LEAF pfichazi s mnoha novymi bezpecnostnimi prvky a dokazuje, Ze Setrnost
k Zivotnimu prostfedi nemusi byt na ukor lepsi bezpecnosti - bezpecnosti osob uvnitf vozu a téch,
ktefi s nim sdileji silni¢ni prostor.

System avoided crash
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LEAF je prvnim vozidlem, které bylo vyhodnoceno na zakladé rozsifenych protokolli Euro NCAP pro
rok 2018. Je nutné, aby nova vozidla nabizela nejnovéjsi a nejlepsi bezpecnostni technologie.
Z tohoto divodu bude v roce 2018 zavedena Fada novych testti v hodnocenich Euro NCAP, které se
budou zabyvat klicovymi scénafi havarii zahrnujicimi automobily, chodce a nyni i rostouci pocet
cyklista.

Detekce cyklistd s technologii automatické brzdy je poprvé
testovana na LEAF aje soucasti AEB Pedestrian v novém
oznaceni AEB Vulnerable Road Users (AEB VRU). Detekce
cyklisth pFinasi vyrobcim automobilti nové vyzvy, a to jak
z pohledu hardwaru, tak z pohledu softwaru: snimace musi
mit Siroky uhel pozorovani, aby detekovaly rychle se
n i RERRA T pohybujici cyklisty v dostatecném predstihu. Zaroven jsou
zapotrebi slozZité algoritmy, které zajisti spravnou identifikaci moznych hrozeb tak, aby nedochazelo
k faleSnym aktivacim.

System avolded crash

Dalsi aktualizace pro rok 2018 zahrnuji testovani detekce chodcli ve tmé pFi zhorsené viditelnosti.
Systémy nouzového udriovani jizdnich pruhQ (ELK) jsou nejnovéjsi generaci inteligentnich
podplrnych systém{ pro jizdu v jizdnich pruzich, které autonomné provadéji vyhybaci manévr
v pfipadech, kdy automobil mlze opustit silnici nebo hrozi kolize s jinym vozidlem. Nové testy Euro
NCAP ovéruji, Ze systém reaguje na oznaceny i neoznaceny okraj silnice (vozidlo nesmi opustit silnici
z krajnice); Ze se auto bezpecné vrati do jizdniho pruhu pti pokusu o predjizdéni a pfi detekci
protijedouciho vozidla; a Ze vozidlo nezasahne drahu vozidla, které predjizdi v sousednim pruhu.



Robbert Verweij, ¢len predstavenstva Euro NCAP a vedouci poradce pro politiku na holandském
ministerstvu dopravy, uvedl: "Snaha zachradnit Zivoty cyklistl inspirovala nizozemskou viddu
k financovadni vyznamného projektu, ktery vedl k vypracovdni protokolu pro detekci cyklisti. Vitame,
Ze se Euro NCAP rozhod| pridat tento protokol do svého systému hodnoceni."

Zprdva EURO NCAP k dispozici zde: https.//www.euroncap.com/en/results/nissan/leaf/32742

Zprdva ETSC k dispozici zde: https://etsc.eu/latest-euro-ncap-five-star-rating-scheme-includes-cyclist-

detection-autonomous-emergency-braking/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Postupné zavadéni novych technologii do praxe s cilem pfispét k bezpecnosti silnicniho provozu jde
ruku v ruce s vyvojem v automobilovém primyslu. Namatkou — zavedeni protiblokovaciho systému
(ABS od 07/2006), elektronického stabilizacniho systému (ESP od 11/2011), systému méreni tlaku
v pneumatikach (TPMS od 11/2012), palubniho systému napojeného na centrum tisfiového volani
(eCall od 03/2018) apod. V zasadé se jednalo primarné o ochranu posadky vozidla. Systém AEB se
vsak mimo posadky vozidla zaméruje predevsim na ostatni (zranitelné) ucastniky silni¢niho
provozu, tzn. cyklisty a chodce.

Od vzniku samostatné Ceské republiky do konce roku 2017 bylo na pozemnich komunikacich
v Ceské republice v disledku dopravnich nehod usmrceno 2 373 cyklistli a 5792 chodcd. V roce
2017 se cyklisté podileli na vSech usmrcenych 9 % (44), na téZce zranénych pak 15 % (353). U chodcl
pak cinil podil 20 % (101) v pfipadé usmrcenych a 22 % (519) u téZce zranénych. Priblizné kazda
3 usmrcend nebo téice zranéna osoba byla vroce 2017 bud chodcem, nebo cyklistou — tedy
zranitelnym ucastnikem silni¢niho provozu.

Diléi cile NSBSP | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Usmrceni 157 151 156
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 157 148 139 123 116 109 102
TéZce zranéni 729 629 629 663 596 554 142" o 0
Té%ce zranéni (predpoklad NSBSP) 729 701 674 649 624 600 577 555 489 465 443 421
Usmrceni 72 70  soRLE T 39 4’ 100 o 0
Usmrcent (predpoklad NSBSP) 72 68 64 60 57 53 50 47 44l 42 39 37
Téice zranéni a3 393 443 | | | | | " e 0 0
Té%ce zranéni (predpoklad NSBSP) 430 414 398 383 368 354 340 327 315/ 303 291 280

Cyklisté

Obrazek 1: Dilci cile NSBSP

Obé uvedené kategorie jsou dil¢imi cili Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu. V roce
2020 by nemélo byt usmrceno vice nez 37 a téice zranéno 280 cyklistl. Pfredpoklad pro rok 2017
pocital s tim, Ze nebude usmrceno vice neZ 44 a téice zranéno 315 cyklistd. Druhym rokem po sobé
byl predpoklad v oblasti usmrcenych cyklisti splnén, jesté nikdy vSak nedoslo ke splnéni
predpokladu v oblasti téZce zranénych cyklistii. Za fatalni nasledky dopravnich nehod si vsak cyklisté
mohou do znaéné miry sami. V lofiském roce nemélo pfilbu 84 % usmrcenych, 70 % téice zranénych
a 68 % lehce zranénych cyklistl. Analyza prokazala, Ze 37 % z usmrcenych cyklistd by nasledky
dopravnich nehod v pfipadé poufziti cyklistickych prileb prezilo (pozn. analyzovano bylo 119 cyklistd,
ktefi byli usmrceni mezi lety 1995 — 2013). V roce 2020 by nemélo byt usmrceno vice nez 80 a tézce
zranéno 421 chodcUll. Predpoklad pro rok 2017 pocital s tim, Ze nebude usmrceno vice nez 96 a tézce

vy

téZce zranénych chodcl, nebyla Strategie ani v jednom ze sledovanych parametrd spinéna.



Kolik lidskych Zivotl zranitelnych tGcastnika silniéniho provozu lze (i diky systému AEB) zachranit?
Potencial je obrovsky. Pfi srazkach osobnich vozidel schodci (2457 nehod) bylo vroce 2017
usmrceno 60 chodcl a dalSich 391 jich bylo téZce zranéno. Jedna se tak o 59% podil v pfipadé
usmrcenych a 75% podil téice zranénych chodcu. Pfi srazkiach osobnich vozidel s cyklisty (1 749
nehod) bylo v roce 2017 usmrceno 30 cyklistl a dalSich 189 jich bylo téZzce zranéno. Jedna se tak o
68% podil v pFipadé usmrcenych a54% podil téice zranénych cyklistli. V souvislosti svyse
uvedenymi skute€nostmi je zavadéni novych bezpeénostnich standardd / systémd nepochybné
vyznamnym krokem keliminaci poctu fatadlnich nasledkd dopravnich nehod automobild
se zranitelnymi Ucastniky silni¢niho provozu, tzn. cyklisty a chodci. Vysledky EURO NCAP, resp. test
elektromobilu Nissan LEAF, ukazuje, Ze lze pomoci AEB dosdhnout velmi zajimavych vysledkd
s pozitivnim dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu.

Fatalni nasledky dopravnich nehod nejsou jen srazky chodcl/cyklistl s osobnimi nebo nakladnimi
vozidly. Castou pfi¢inou nehod s velmi vaznymi nasledky na Zivotech nebo zdravi jsou srazky osob

s vozidlem hromadné dopravy. Obdobny systém by mohl byt velmi G¢innym i u tramvaji, technické
feSeni by vSak muselo zohlednovat zhustény méstsky dopravni prostor a byt i ohleduplné predevsim
k cestujicim ve vozidlech MHD.
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