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Neziskova organizace ETSC', jejiz je CDV ¢lenem, publikuje jiz sedmym rokem tzv. zpravu PIN, ve
které hodnoti vyvoj v oblasti sniZovani poctu usmrcenych pfi dopravnich nehoddch v zemich EU. Déle
jsou v této zpravé kazdorocné predstavena dvé vybrana dopravné bezpecnostni témata. V letosSnim
roce byla zvolena problematika bezpecnosti nakladni a hromadné osobni silni¢ni dopravy a vztahu
pohlavi a rizika v dopravé. Zverejnéni zpravy s nazvem Back on track to reach the EU 2020 Road
Safety Target je spojeno s ¢ervnovou konferenci PIN, na které je mimo jiné vyhlasena zemé, ve které
doslo v minulém roce k vyraznému zlepSeni v nékterém z ukazateld silniéni bezpecnosti (letos se
vitézem stalo Dansko). Tento text tvofi pouze strucné shrnuti zpravy. Jeji kompletni verzi je mozné
stahnout na adrese www.etsc.eu/PIN-publications.php.

Vyvoj ukazatell bezpecnosti v roce 2012

Celkem bylo v zemich EU v roce 2012 pti dopravnich nehodach usmrceno 27 700 osob a pfriblizné
313 000 lidi utrpélo tézka zranéni. Oproti pomérné negativnimu vyvoji v roce 2011 doslo v roce 2012
ke zlepSeni, kdyz ve 27 zemich monitorovanych v ramci programu PIN bylo zaznamendno snizeni
poctu usmrcenych. Primérné meziro¢ni snizeni v letech 2011 — 2012 v EU dosdhlo hodnoty 9 %.
Nejvyraznéjsi snizeni vykazala Malta, Kypr, lzrael a Dansko. Pouze ve ¢tyfech zemich doslo k nardstu
poctu usmrcenych — ve Svycarsku, Lucembursku, Litvé a Rumunsku. V Ceské republice doslo ke
snizeni priblizné o polovinu mensimu nez je primér EU, coz fadi CR mezi ty nejméné Gspésné zemé
(obrazek 1).
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Obrazek 1 — Procentualni zména v poctu usmrcenych v letech 2011 - 2012 v zemich EU

LETSC (European Transport Safety Council) je mezinarodni neziskova organizace se sidlem v Bruselu, zalozena
vroce 1993. SdruZuje zastupce 47 narodnich a mezinarodnich organizaci z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Hlavnim cilem ETSC je podpora vymény zkusSenosti a znalosti mezi staty EU a propagace pouzivani
védecky podloZenych dat pro feSeni bezpecnosti silnicniho provozu. ETSC plsobi jako jeden z hlavnich
poradnich organ( Evropské komise a Evropského parlamentu v oblasti silni¢ni bezpecnosti.



Takté? z dlouhodobého pohledu (obdobi 2001 — 2012) je zfejmé, Ze CR dle ukazatele snizovéni poctu
usmrcenych zaostava za primérem zemi EU (obrazek 2). Vainost situace v CR nazorné ukazuje
obrazek 3, ktery porovndva pocet usmrcenych v jednotlivych zemich vztazeny k poctu ujetych
kilometrd.
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Obrazek 2 — Procentualni zména v po¢tu usmrcenych v letech 2001 — 2012 v zemich EU
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Obrazek 3 — Poéet usmrcenych vztaZeny na miliardu ujetych kilometrd (primér z poslednich tfi let, kdy byl k dispozici
udaj o poctu ujetych kilometru)

DuleZity ukazatel bezpecénosti provozu predstavuje také pocet téZce zranénych pfi dopravnich
nehodéach. Z pohledu dlouhodobého snizovani poctu téZce zranénych se Ceskd republika fadi mezi ty

.

Uspésnéjsi zemé EU (viz obrazek 4).



6%
4%

2%

2%
-4%
EU* average -3.4%
6%
5%

-10%
YR FIF I YLRTFELE L EE e

Obrazek 4 — Primérna ro¢ni procentualni zména v poctu téice zranénych v letech 2001 - 2012

Evropskd komise predstavila v bfeznu 2013 dokument s ndzvem ,,Prvni kroky ke strategii zamérené
na zranéni — First Milestone towards an injury strategy”, ve kterém se poprvé uvadi sjednocena
evropska definice tézkého zranéni jako osoby s rozsahem zranéni MAIS 3+°. Clenské zemé by se mély
pokusit predefinovat své databaze dle tohoto navrhu do roku 2015. Je tedy nezbytné, aby se tento
tikol zacal v €R co nejdfive fesit.

2 Evropska komise tuto definici zalozila na |ékarském kritériu AlS, které se celosvétové pouziva ke klasifikaci a
popisu zdvaznosti jednotlivych poranéni. Tento systém vyuZiva stupnice od 1 (lehké zranéni) do 6 (smrtelné
zranéni). JelikoZz jeden clovék muZe utrpét najednou vice zranéni, je tézké zranéni u dopravni nehody
definovano tak, ze maximalni hodnota AIS musi byt 3+ a vice (neboli MAIS 3+). Vice viz text dostupny na odkazu
www.audit-bezpecnosti.cz/file/snizeni-poctu-zranenych-dalsi-vyzva-v-oblasti-zvysovani-bezpecnosti-
silnicniho-provozu-v-eu/



Umrti pfi nehodach s nakladnimi vozidly a autobusy

Vroce 2011 zahynulo vzemich EU pfi nehodach stézkymi nakladnimi vozidly 4 254 osob, pfi
nehodach s lehkymi nakladnimi vozidly (s maximalni hmotnosti do 3,5t) 3 999 osob a pfi nehodach
s autobusem nebo trolejbusem 722 osob. Tyto tfi kategorie nehod reprezentuji celkové 29 %
usmrcenych zaznamenanych v roce 2011. Od roku 2001 klesa pocet usmrcenych u téchto nehod vice
nez pocty usmrcenych celkem (6 % oproti 5,7 %), avSak pocet usmrcenych na pocet ujetych kilometr(
je vyssi nez pramér pro vsechny typy vozidel. JelikoZ znacné mnozZstvi usmrcenych pfi nehodach
s ndkladnimi automobily a autobusy tvofi osoby nachazejici se mimo tato vozidla, mél by tento fakt
hrat dulezitou roli pfi vypoltu externalit pro vyjadiovani skutecnych nakladl prepravy zboZi a
pasazérq.

Tézka nakladni vozidla
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Obrazek 5 — Primérna ro¢ni procentualni zména v poétu usmrcenych v letech 2001 — 2011 pfi nehodach s nakladnimi

vozidly tézsimi jak 3,5t

Posadky tézkych ndkladnich vozidel tvofi v priméru v EU pouze 12 % obéti nehod téchto vozidel
(obrazek 6). Posadky osobnich vozidel tvori témér 50 % obéti, zranitelni Ucastnici provozu 28 % (6 %
motocyklisté, 7 % cyklisté a 15 % chodci). Tato Cisla se od roku 2001 téméf nezménila.
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Obrazek 6 — Procentualni podil usmrcenych dle typu ucastnika silni¢niho provozu pfi nehodach s vozidly tézsimi jak 3,5t
v letech 2009 - 2010 (u nékterych zemi 2010 — 2011)

Dle typu Uzemi dochazi v zemich EU ke smrtelnym nehodam tézkych ndkladnich vozidel nejcasté;i
v extravildnu (59 %). Vintravilanu je to 28 % a na dalnicich 13 %. Data pro jednotlivé zemé jsou
znazornéna na obrazku 7.
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Obrazek 7 — Podil usmrcenych pfi dopravnich nehodach s tézkymi nakladnimi vozidly dle typu tizemi (2009 — 2011)



Zprava PIN upozoriuje také na problematiku nehod s usmrcenim, které vznikly pti provadéni pravého
odboceni tézkého nakladniho vozidla. Podil nehod tohoto typu dosahuje v nékterych zemich az 18 %
ze viech nehod nakladnich vozidel s usmrcenim.

Lehka nakladni vozidla

Vletech 2001 — 2011 bylo v zemich EU zaznamenano primérné 4,7% rocni snizeni poc¢tu nehod
lehkych nakladnich vozidel s usmrcenim. CR se v tomto ukazateli pohybuje mirné pod priimérem EU
(obrazek 8).
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Obrazek 8 — Priimérna ro¢ni procentualni zména v po¢tu usmrcenych v letech 2001 — 2011 pfi nehodach s nakladnimi
vozidly leh¢imi jak 3,5t
P¥i nehodach lehkych nakladnich vozidel tvofi 30 % usmrcenych posadka téchto vozidel (23 % fidic),
30 % tvofi posadky ostatnich motorovych vozidel a 32 % tvofi zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu
(19 % chodci, 8 % motocyklisté a 6 % cyklisté) — vice viz obrazek 9.
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Obrazek 9 — Procentudlni podil usmrcenych dle typu tcastnika silni¢niho provozu pti nehodach s vozidly leh¢imi jak 3,5t
v letech 2009 — 2010 (u nékterych zemi 2010 — 2011)

Autobusy

Nehody autobusu (a trolejbus() tvofi v EU pouze malou ¢ast nehod s usmrcenim (2,4 %). Vzhledem
ke své povaze vsak pfitahuji zna¢nou pozornost vefejnosti a médii. V letech 2001 — 2011 bylo
v zemich EU zaznamenano primérné 6,4% rocni sniZzeni poctu nehod lehkych nakladnich vozidel
s usmrcenim. CR se v tomto ukazateli pohybuje mirné nad priimérem EU (obrazek 10).
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Obrazek 10 — Primérna rocni procentualni zména v po¢tu usmrcenych v letech 2001 — 2011 pfi nehodach autobust



PasaZéri a fidici autobust tvori 14 % obéti nehod autobust (3 % fidici, 11 % cestujici). Jak ukazuje
obrazek 11, nejc¢astéji jsou obétmi téchto nehod ostatni Géastnici silniéniho provozu. Ve 36 % jsou to
posadky jinych motorovych vozidel a ve 41 % zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu (31 % chodci, 6 %
cyklisté a 5 % motocyklisté).
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Obrazek 11 — Procentualni podil usmrcenych dle typu tGcastnika silni¢niho provozu pfi nehodach s vozidly lehéimi jak 3,5t
v letech 2009 - 2011

Genderova problematika v bezpecnosti silnicniho provozu

Vroce 2011 bylo na silnicich v zemich EU usmrceno 30 400 osob, z toho bylo 7 200 Zen a 23 0200
muzll. Z celkové populace EU tvofi Zeny 51 %, avSak z celkového poctu usmrcenych pouze 24 %.
Tento podil se od roku 2001 témér neméni. V ramci EU je ro¢né usmrceno v priméru 95 muzli na 1
milién muzské populace, u Zen ma toto Cislo hodnotu 28. Tzn., Ze mira Umrtnosti je u muzl vice nez
3x vy8§i nei u zen’. Je zfejmé, fe muZi nejenie vykazuji vét$i mnozstvi nehod, ale stavaji se
béhem své fidi¢ské kariére dfive ucastniky nehod nezZ Zeny a jsou Castéji obvinéni jako vinici nehod.
Zeny jsou méné nachylné k riskantnimu chovani a ochotnéji dodrzuji pravidla a predpisy. Ve vice jak
2/3 zemich EU doslo v letech 2001 — 2011 u Zen k vét$imu poklesu poétu usmrcenych nez u muzd.
Celkova data pro EU uvadi pokles 6,1 % u Zen a 5,8% u muzQ.

Zaver

V zemich EU doslo v roce 2012 oproti roku 2011 ke sniZzeni po¢tu usmrcenych o 2 661 osob. Finanéni
Uspory dosaZzené timto snizenim jsou odhadovany na 5 miliard Euro. Pro Uspésné plnéni cild strategie
EU pro rok 2020 by vsak ve sledovaném obdobi 2011 — 2012 bylo zapotiebi snizZit pocet usmrcenych

3 R , . v ve o , . v . . sy , ,
Samoziejmé je nutné brat v potaz to, Ze muzZi jsou vice vystaveni mozZnosti stat se GCastnikem dopravni
nehody — najezdi vice km jak Zeny a také Castéji jezdi v noci, za horsi viditelnosti a na delsi vzdalenosti



jesté o 600 osob. | presto je mozné konstatovat, Ze pokud jednotlivé ¢lenské zemé budou dale
pokracovat ve svém Usili zvySovat bezpecnost silnicniho provozu, je mozné cilli evropské strategie
pro rok 2020 dosahnout.

Rok 2012 byl v Ceské republice prvnim rokem realizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu pro obdobi 2012 — 2020 (zkracené NSBSP 2020, veskeré informace o strategii Ize nalézt na
www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty). Stanoveného cile snizeni po¢tu usmrcenych pro rok
2012 nebylo dosaZeno, oproti predpokladu zemfelo pti dopravnich nehoddch o 33 osob vice. Misto
predpoklddaného snizeni o 22 % bylo dosazeno poklesu pouze o 18 %. Navic se ukazalo, Ze tempo
sniZzovani rozdilG oproti predchozim letim zpomaluje. Pokud jde o pocet téZce zranénych osob, je
vysledek zdanlivé dobry, ponévadz oproti pfedpokladu klesl pocet téZce zranénych o 90 osob. Oproti
predpoklddanému poklesu o 13 % doslo ke sniZzeni o vice nez 15 %. Porovname-li vsak vyvoj od roku
2009, vidime, Ze k neobvykle hlubokému a atypickému poklesu doslo v roce 2010 (o 21 %) a tim se
zkresluje ivysledek roku 2012. Skutecny pokles vroce 2012 oproti roku 2011 cini 106 osob,
tj. o pouhé 3,3 %. Plati tedy v zasadé stejné varovani jako u smrtelnych nasledk( nehod.
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Obrazek 12 — Porovnani dosavadniho a oéekavaného vyvoje poétu usmrcenych a zranénych osob vsilniénim provozu v €R
do roku 2020 (Zdroj: RSDP PP CR, CDV)

V roce 2009 prekracovala CR s po¢tem 86 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel 0 23 % primér zemi
EU, cozZ ji fadilo na 18. misto mezi staty EU. V roce 2012 se jeji postaveni jesté zhorsilo. Spolecné
s Portugalskem se déli jiz o 19. aZ 20. pozici a s po¢tem 71 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel
prekracuje prGmér zemi EU uz o 29 %.

Uroveri nehodovosti se v Ceské republice, v porovnani s ostatnimi zemémi EU, postupné od roku
2001 zhoriuje a nic na tomto trendu nezménila anirealizace prvniho roku NSBSP 2020. Ceska
republika stale patti do posledni Ctvrtiny zemi EU s nejnizsi Urovni bezpecnosti silnicniho provozu.
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tempem, neZ v ostatnich zemich EU. Podle cil(i vytéenych v NSBSP 2020 by mély mit pfesné opacny
trend. Kritickym se v CR jevi zejména vyvoj bezpecénostnich ukazateld tykajicich se zranitelnych
Ucastnikd provozu (cyklistl, chodcd, motocyklistl a senior(). Poéty usmrcenych a zranénych u téchto
kategorii vykazuji dlouhodobé vyrazné mensi pokles nez v pripadé ostatnich ucastnikl provozu.

Vysledky roku 2012 jsou proto vaznym signalem varujicim pred moznym nesplnénim cilG NSBSP
2020.
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