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Automatizace dle britskych vyzkumnikd mtze do roku 2040 sniZit pocet nehod 0 22 %

20. zari 2019, European Transport Safety Council

Védci z britské Laboratofe dopravniho vyzkumu
(Transportation Research Laboratory, TRL) odhaduji, Ze
smiSeny provoz automatizovanych a manudlné Ffizenych
vozidel miZe do roku 2040 vést ke snizeni poctu nehod
022 %.

Tento odhad je vyrazné nizsi nez dfivéjsi ocekavané hodnoty,
jez plnily titulni stranky novin. Kupfikladu analyza firmy KPMG
z roku 2015 predpovidala 80% redukci nehodovosti diky
automatizaci. Rovnéz predpoklddané 30% snizeni poc¢tu nehod
v dusledku celoplosného zavedeni inteligentniho asisten¢niho
systému prizpUsobeni rychlosti (Intelligent Speed Adaptation,
ISA) v neautomatizovanych vozidlech znamena vyssi odhad nez
hodnota vypocitana TRL.

Dlavodem k takto optimistickym predpovédim, jako byla analyza KPMG, je neporozuméni ¢asto citovanému
zjisténi, Ze v 94 % dopravnich nehod hrala roli lidska chyba. Tento Udaj pochazi ze studie uskuteénéné americkou
Narodni spravou bezpecnosti silnicniho provozu (National Highway Traffic Safety Administration, NHTSA), ktera
identifikovala, Ze u 94 % nehod byla , kritickym faktorem“ lidskd chyba. Jak ale NHTSA vysvétlila, kriticky faktor
neni pricina. Jedna se pouze o ,posledni udalost v kauzalnim fetézci nehodového déje”.

Jinymi slovy, i bez pfitomnosti lidské chyby by k nehodé doslo, a to kvili vyskytu dalSich vyznamnych faktora,
jakymi jsou napfiklad nebezpecné navriend krizovatka nebo v daném uUseku nevhodna nejvyssi dovolena
rychlost.

Zdroj: https.//etsc.eu/automation-could-reduce-collisions-by-22-by-2040-say-uk-researchers/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Konzervativni odhad TRL mUzZe na prvni pohled pUsobit ponékud pesimisticky, avsak ve skute¢nosti dobfe odrazi
narocnost redlného svéta, s niZ se musi automatizace potykat. Z nasi studie [1] moZného vlivu automatizace
v podobé pokrocilych asistenénich systém( fidi¢e na sniZzovani po¢tu nehod vyplynulo, Ze v optimistickych
scénafich lze ocekavat az 30% redukci poctu smrtelnych nehod. Ani tato hodnota se nepfibliZuje vice nez
devadesatiprocentnimu Ubytku nehodovosti, kterou si jako ,marketingovy nastroj“ osvojili vyrobci a vyvojafi
automatizovanych vozidel na zdkladé mylné intepretace zjiSténi NHTSA. Ocekdvani o pozitivnim vlivu
automatizace na bezpecnost je kazdopadné obecné rozsitené, nebot jak prozradil prizkum uskuteénény
Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., (dale jen CDV) napfi¢ ¢eskou populaci, vice nez polovina dotazanych
ocekava od automatizovanych vozidel bezpeénéjsi silnice [2]. Pfesto je na misté obezfetnost, nebot divodd,
pro¢ bude zvySovani bezpecnosti prostfednictvim automatizace pozvolnym a dlouhodobym procesem, je hned
nékolik.
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rovné automatizace jsou zakotveny v normé SAE J3016, ktera definuje Sest Urovni automatizace jizdy:
0: neautomatizované

: asistence ridice
: Castecné automatizované

: podminéné automatizované INTERNATIONAL.

: vysoce automatizované SAE J 301 6TM

: plné automatizované/autonomni
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Jednou z technicky nejnarocnéjsich a zaroven nejdulezitéjsich schopnosti automatizovanych vozidel je spravna
detekce a zejména klasifikace objektd v okoli vozidla. Na vozovce ¢i v jejim bezprostfednim okoli se vyskytuje
ohromné mnoiZstvi objektl, kterym je tfeba se vyhnout a predejit stfetu s nimi. Jedna se samoziejmé o dalsi
automobily, cyklisty, chodce a jiné Ucastniky silnicniho provozu, pfipadné rizné prekazky typu spadlého stromu.
Ve vSech téchto pfipadech je zadouci, aby vozidlo bud véas zastavilo, anebo se pfekdzice bezpecné vyhnulo.
Ovsem na silnicich se vyskytuji i predméty, které jako takové nemaji na bezpecnost provozu zasadni vliv,
napfiklad poletujici igelitovy sacek, poklopy kanalizace, ocelové konstrukce mytnych bran ¢i dopravniho znaceni,
avsak senzory je detekuji téz. VGci témto predmétim zpravidla neni Zadna reakce ze strany vozu potreba, takze
na fidicim programu je, aby ve vstupnich datech rozlisil, které predméty spadaji do prvni kategorie, a které do
druhé. Toto rozliSeni ma dulezity vyznam, protoZe na jeho zakladé vz urci, v které situaci musi napfiklad brzdit,
a v které je v poradku pokracovat dale v bezpecné jizdé.

Problémem je, Ze takové rozliseni neni pro software aut vibec jednoduché. Automatizovana vozidla se tak
potykaji s tim, Ze musi vidy spravné vyfiltrovat, kdy se jedna o takzvané faleSné pozitivni vysledek, coz ma za
nasledek brzdéni v pripadé, kdy to neni potieba, a faleSné negativni vysledek, coz vede k neaktivité v situacich,
kdy je brzdéni potieba. A pravé eliminace falesné pozitivnich a falesné negativnich vysledku je jednou z hlavnich
prekazek, jimz musi automatizace v dopravé celit.

Priklad(, o jak obtizny a nebezpecny problém se jednd, existuje mnoho. Ty méné zavazné v nedavné dobé potkaly
japonskou automobilku Nissan, jejiz model Rogue/X-Trail vybaveny systémem nouzového brzdéni neocekavané
brzdil v situacich, kde k tomu nebyl divod [3]. Pfi¢inou byla pravé neschopnost odfiltrovat falesné pozitivni
vysledky, konkrétné napfiklad kovové poklopy kanali anebo kovové nosniky dalni¢nich ukazatel(. Nissanu tak
nezbylo nez doty¢nd auta svolat do servisu a aktualizovat software asistentu. O pozndani zavaznéjsi nasledky méla
nehoda automatizovaného vozu americké firmy UBER v arizonském Tempe, kde dne 18. bfezna 2018 doslo ke
smrtelné nehodé, kdyz viz srazil Zenu prechazejici silnici. Dle vySetfovaci zpravy mél fidici systém mimo jiné
problém spravné klasifikovat detekovany objekt jakozto ¢lovéka [4]. Podle zjisténi neddvnych testli maji s detekci
chodcli potize i mnohé systémy vystrahy pred srazkou a nouzového brzdéni, jez jsou k dispozici v bézné
prodavanych autech [5].

AvSak i v pFipadé, Ze veskeré systémy automatizovanych vozidel budou fungovat spolehlivé, stale existuje riziko
incidentl zpUsobenych smiSenym provozem. Pokud prostiedi pozemnich komunikaci sdileji automatizovana
vozidla s klasickymi automobily, jez nedisponuji automatizovanymi funkcemi, dochazi ke zviditelnéni
rozdilnosti mezi rychlosti reakce pocitace a €lovéka. “Analyzy dopravnich nehod z testovaciho provozu
v redlnych podminkdch ukazuji, Ze viiz disponujici asistencnim systémem nouzového brzdéni totiZ diky své reakéni
dobé dokdZe bezpecné zastavit pred prekdzkou. Za nim jedouci manudiné fizeny automobil bez podobného
vybaveni ale v dusledku delsi reakcni doby fidice jiz dobrzdit nestihne a do predesiého vozu zezadu narazi,”
doplfiuje Ing. Veronika Valentova, Ph.D., feditelka Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV.
V soucasnosti vyzkumy ukazuji, Ze automobiliim vybavenym systémem nouzového brzdéni hrozi az 0 20 % vyssi
riziko, Ze budou nabourany zezadu [6]. Podobné to je i v pripadé vysoce automatizovanych vozidel testovanych
v béZném provozu, jejichz mnohdy az nadmérna opatrnost je v rozporu s oc¢ekavanim béznych fidi¢l, coz vede
rovnéz ke kolizim zezadu [7].
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»Vozidla vyssich stupr automatizace testovand v provozu se v nejvétsi mire potykaji s ndrazy zezadu. Druhym
nejéastéjsim typem kolizi jsou ndrazy zboku. V tomto pripadé vétsinou dochadzi k poskozeni senzort po strandch
vozidla vinou nesprdavného predjizdéni okolnimi fidici, “ tika Ing. Jindtich Fri¢, Ph.D., feditel CDV a dodava: , Dalsim
v poradi jsou kolize, jejichZ vinikem je fidi¢ automatizovaného vozidla (AV) jedouci v manudinim reZimu. Nehody
v dusledku zavinéni samotnym automatizovanym vozidlem jsou vyjimecné, nejméné casté jsou celni strety.”
V grafu niZe jsou tyto stiety doplnéné také o zpUsob Ffizeni v okamZiku nehody. Celkem bylo analyzovano 216
nehod vozidel vyssSich stupnl automatizace, ve 14 pfipadech (6,5 %) byla nehoda zavinéna automatizovanym
vozidlem (7 nehod bez zranéni, 2 nehody se zranénim a u 5 nehod doslo k usmrceni osoby).

Druh kolizi vozidel vy$8ich stuprit automatizace testovanych v provozu

dle zpisobu fizeniv okamZiku nehody
(v obdobi 10/2014-10/2019)
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Spolecnosti, které se vénuji vyvoji a testovani automatizovanych vozidel, je celd fada. V grafu niZe jsou uvedeny
nasledky nehod dle provozovatell jednotlivych vozidel. Dalsi grafy naleznete pod ¢lankem.
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Nasledky nehod vozidel vy$$ich stupfit automatizace testovanych v provozu dle provozovatele
(v obdobi 10/2014-10/2019)
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Rozvoj automatizace silnicni dopravy tedy v nejblizSich letech nevymyti dopravni nehody, nicméné zcela jisté
prispéje k jejich redukci i sniZeni jejich zadvaznosti. 22% Ubytek nehod se tudiz jevi realisticky. Pro dalsi narQst
bezpecnosti by vSak ruku v ruce s timto pokrokem mélo probihat i zkvalitiovani dopravni infrastruktury
a ridi¢ského vzdélavani.
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Néasledky nehod vozidel vy&ich stupfill automatizace testovanych v provozu
(v obdobi 10/2014-10/2019)

s usmrcenim; 5; 2%

sezranénim; 28; 13%

bez zranéni; 183; 85%

Zdroj vstupnich dat: Report of Traffic Collision Invelving an Autonomous Vehicle, National Transportation Safety Board; Copyright @ BESIP/COV

Nasledky nehod vozidel vy$sich stupfil automatizace testovanych v provozu dle druht kolizi
(v obdobi 10/2014-10/2019)
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Nasledky nehod vozidel vy$8ich stupfiti automatizace testovanych v provozu dle znatky vozidel
(v obdobi 10/2014-10/2019)
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Pozn. V pfipadé vozidel spole¢nosti Tesla se jednalo o nehody zplsobené nespravnym vyuzitim funkce Autopilot,

ktery (na rozdil od testovanych vozidel) spada do nizsi Urovné automatizace (takzvana uroven 2: castecné
automatizované).
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