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B&hem letnich prazdnin bylo na silnicich v CR usmrceno vidy vice nez 100 osob

28. 6. 2019, Ostrava/Brno/Praha

KaZdorocné je béhem letnich prazdnin, tzn. v obdobi cervence a srpna, usmrceno v dlisledku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice vice nez 100 osob, dalsich vice nez 500 osob je pak
téZce zranéno. , Prdzdniny si v uplynulém roce vyZdadaly 115 usmrcenych a 563 téZce zranénych osob, v roce
2017 pak 101 usmrcenych a 504 téZce zranénych (pozn. historicky nejméné),” tika Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D.,
feditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., a dodava: ,Nadchdzejici dva mésice patfi k vrcholim motoristické
sezony, cemuZ, bohuZel, odpovidaji také fatdini ndsledky dopravnich nehod — v Cervenci umird na silnicich
dlouhodobé nejvice osob, hned za nim ndsleduje srpen. K rizikovym oblastem z pohledu Ndrodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu (ddle jen ,NSBSP“) patFi béhem letnich prazdnin motocyklisté, cyklisté, déti,
ale také alkohol a jiné ndavykové latky."

Vice nez pétina osob je usmrcena (21 %), resp. téZce zranéna (22 %) pravé béhem letnich prazdnin. Pozor je
nutné dat na nejmensi ucastniky silniéniho provozu, tedy déti! Prazdniny, zejména pak Cervenec, je pro déti
nejrizikovéjsim mésicem v roce (usmrcena témér pétina vSech déti béhem jednoho mésice!). V loriském roce
pak bylo evidovano nejvice usmrcenych déti od roku 2007. Drtiva vétSina déti nebyla usmrcena vlastni vinou,

ale ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu.

Podil usmrcenych atéZce zranénych osob dle jednotlivych diléich cild NSBSP
béhem letnich prazdnin na celkovém poctu v obdobi 2009-2018
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Tretina motocyklistd byla usmrcena béhem letnich prazdnin

Nejrizikovéjsi kategorii NSBSP z pohledu letnich prazdnin jsou motocyklisté. Celd
tretina je jich usmrcena a také téZce zranénda pravé o prazdninach. ,Dlouhodobou Zapomenuty blinkr
prioritou Ministerstva dopravy jsou a naddle budou zranitelni ucastnici silnicniho :
provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté), kteri se pfiblizné polovinou podili na vsech
usmrcenych a téZce zranénych osobdch (pozn. v roce 2018: 43% podil na usmrcenych
a 57% podil na téZce zranénych),” tika Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci SO BESIP MD
a dodava: ,0 prdzdninovych mésicich prichdzi zejména pro motocyklisty a cyklisty
rizikové obdobi. Bezpecnost motocyklisti a ohleduplné chovdni fidi¢i automobili je
pro BESIP jednim z hlavnich témat. V rdmci kampané Auto vs. motocykl — spolu,
nikoliv proti sobé jsme predstavili 10 nejkrizovéjsich situaci, se kterymi se obé skupiny M) Moo mis el
nejcastéji setkavaji. Primdrné jde o vysvétleni rozdilnosti obou vozidel v silni¢nim

provozu a zlepseni vzajemné tolerance obou stran. V pfipadé cyklistii je nutné neustdle
pfipominat zdkladni bezpecnostni prvek — prilbu. Dlouhodobé vysoky podil cyklisti bez
pfilby na usmrcenych, téZce i lehce zranénych osobdch je alarmujici.”

U fidi¢d motocykll je obecné nejcetnéji zastoupené selhani na urovni identifikace (57 %). Pomérné casté je
rovnéz selhani na urovni predvidani (14 %) a rozhodovani (10 %). NejcetnéjsSimi faktory, které pfispivaji ke
vzniku dopravnich nehod motocyklistl, jsou vysoka rychlost a nepfizplsobeni rychlosti jizdy stavu vozovky,
nespravné vyhodnoceni situace, riskantni predjizdéni, védomé nerespektovani pravidel silni¢niho provozu
nebo nezkuSenost motocyklisty.

Osm z deseti usmrcenych cyklistd nemélo pfrilbu

Davodu, pro¢ se nedafilo plnit v oblasti cyklistl cile stanovené NSBSP, byla celd fada. Za zékladni a zcela
zasadni je vSak nutné zminit nepouZivani cyklistickych pfileb, které se na mife nasledkd podili vyznamné
dlouhodobé. Investice ve vysi fadové nékolika stokorun mlZe v mnoha pfipadech zachranit lidsky Zivot.
Vyzkum prokazal, Ze 37 % cyklistl mohlo nehody preZit, pokud by pouZili cyklistickou pfilbu.

Druhym, neméné zavazinym, ,neSvarem” je ve spojitosti s cyklisty alkohol. Dlouhodobé byl pfi nehodach
zavinénych cyklisty zjistén alkohol pfiblizné ve tfetiné ptipadd. Elektrokola na silnicich v Ceské republice
zazivaji v poslednich letech obrovsky rozmach. V této souvislosti je nutné apelovat na fidice téchto dopravnich
prostiedkdl, aby provozovali vyhradné elektrokola uréena k provozu na pozemnich komunikacich a nezvysovali
vykon/rychlost napf. pomoci tuningu elektrokol. Vzhledem ke specifikim/odliSnostem od jizdnich kol
nevybavenych elektropohonem je nutné i zde apelovat na pouzivani cyklistickych pfileb.

Cyklisté jsou podobné jako napf. chodci zranitelnymi ucastniky provozu. K této skutecnosti pfispiva i fakt, Ze ne
vzdy je cyklista pti stfetu vybaven prilbou, pfipadné jinymi ochrannymi prvky. U cyklistd nejéastéji dochazi
k selhani na urovni identifikace podnéti (28 %) nebo celkovému selhani (24 %) zejména v disledku
intoxikace alkoholem, popf¥. zdravotni indispozice.

Alkohol: pozor (nejen) na ,,diskonehody”

Zvyseny podil na usmrcenych a tézce zranénych osobdch béhem letnich prazdnin byl evidovan také v disledku
vlivu alkoholu a jinych ndvykovych latek. ,PFiblizné kaZdd 8. osoba byla v roce 2018 usmrcena v disledku
alkoholu a jinych ndvykovych Ildtek — evidence byla neuprosnd - nejvice usmrcenych v disledku alkoholu a jinych
ndvykovych ldtek od roku 2011. V souvislosti s letnimi mésici je potfeba apelovat také na mladé fidice. Stdle
velkym nesvarem jsou tzv. , diskonehody”, u kterych sehrdl svou negativni roli alkohol. Proto apelujeme na to,
aby se cestujici domluvili jesté pred jizdou, kdo nebude pit a bude Fidit.” doplnil Nefold.

Zvysena konzumace alkoholu je v letnich mésicich podporena rlznymi akcemi, pfibyva také ,soukromych
slavnosti“, kdy je alkohol konzumovdan napt. v ramci rodinnych a pratelskych setkani. ,Alkohol napr. v podobé
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https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl

prepravovaného sudu piva tak nemusi sehrdt negativni roli jen v pripadé, Ze je fidi¢ pod jeho vlivem,” fika Ing.
Veronika Valentovd, Ph.D., reditelka Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV a dodava: ,Lidé
si Casto neuvédomuji, Ze pfevdZeni nezajisténého ndkladu mizZe ovlivnit ndsledky dopravnich nehod
(a nemusi se vidy jednat o tézké predméty). Na mistech dopravnich nehod se Ize setkat s pfipady, kdy ridici
prevdZeji neupevnény nebo Spatné upevnény ndklad, a to nejenom v ndkladovém prostoru, ale také v prostoru
pro posadku. Prikladem mizZe byt nehoda zkoumand v ramci Hloubkové analyzy dopravnich nehod, kdy byly

ve vozidle pfepravovdny ctyri padesadtilitrové sudy piva.”

Pfi této dopravni nehodé fidi¢ z dosud neznamého dlivodu vyjel vpravo mimo vozovku, kde narazil do sloupu
vefejného osvétleni. V dobé dopravni nehody prevazel ve vozidle ¢tyti padesatilitrové sudy piva. V dasledku
narazu doslo k pohybu sudli v prostoru pro posadku (jeden ze sudi dokonce prorazil éelni sklo vozidla),
pficemz je také patrné poskozeni v oblasti paky rucni brzdy vozidla, které Ize rovnéz prisoudit pohybujicim se
suddim. Pfi nehodé doslo k vaznému zranéni fidi¢e, u kterého nelze vyloucit, Ze bylo negativné ovlivnéno
pohybem sudt pfi nehodé.
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