CENTRUM Znalecky ustav v dopravé, dopravnich stavbach a pfibuznych oborech
‘ D y D O PRAVN i HO Vitéz evropské Ceny bezpecénosti silni¢niho provozu

VYZKUMU Drzitel certifikatu systému managementu kvality CSN EN 1SO 9001:2016

Brzdové asistencni systémy snizuji pravdépodobnost srazky zezadu o 45 %

26. 11. 2020, Brusel, tiskovad zprava Evropské rady bezpecnosti dopravy (ETSC)

Studie zkoumala Ucinnost automatizovanych nouzovych brzdovych systém{ (AEB; Autonomous Emergency
Braking) v oblasti prevence ndrazu zezadu. Autofi kfizové odkazovali na udaje zahrnujici: informace ze
zaznamnikd dat udalosti ve vzorku 1,5 milionu vozidel v roce 2017 a 1,8 milionu v roce 2018; informace o povaze
kolizi extrahované z databaze ACI-ISTAT a modelové informace o automobilech na silnicich (verejny registr
automobil).

Vyzkum se zaméfil konkrétné na srazky zezadu a na roli, kterou hraje brzdovy asistenc¢ni systém. Vysledky
ukazaly, Ze zavedeni brzdového asistenéniho systému vyznamné zvysuje bezpecnost. Primérné snizeni poctu
srazek zezadu u vozidel starSich nez 3 roky bylo odhadnuto na 45 %. Téméf jedné ze dvou srazek bylo zabranéno
diky této technologii.

Zdroj: https.//etsc.eu/aeb-systems-cut-rear-end-collisions-by-45/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Clenské zemé EU schvalily seznam bezpeénostnich opatteni, kterd budou od 6. éervence 2022 soudésti povinné
vybavy vozidel. Jednd se o nafizeni EU 2019/2144. [15] Pokrocilé technologie zabrariujici nasledkiim dopravnich
nehod na Zivotech a zdravi se stanou standardem pro vsechna nové vyrabéna vozidla (doposud k dispozici pouze
u nékterych modell, vétsinou jako pfiplatkova vybava). Zavedeni uvedenych opatfeni by mohlo pfedstavovat
nejvétsi pokrok v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé od zavedeni bezpe¢nostniho pasu.
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Soucasti opatfeni je mj. vyspély systém nouzového brzdéni, ktery dokaze automaticky detekovat moznou srazku
a aktivovat brzdovy systém vozidla a zpomalit vozidlo s cilem zabranit sraZzce nebo zmirnit jeji nasledky.

Opatteni jsou soucasti tzv. tretiho balicku pro mobilitu, ktery obsahuje nové standardy pro bezpecnéjsi vozidla,
aktualizovand pravidla pro bezpecnou silni¢ni infrastrukturu a strategii pro autonomni zplsob prepravy.
Postupné nasazovani automatizovanych a autonomnich vozidel do provozu, za dodrzeni viech poZzadavkd na
bezpecnost jejich uzivatell idalSich ucastnikl silnicniho provozu, ma velky potencial prispét ke snizeni
nehodovosti. Autonomni mobilita predstavuje ve stfednédobém horizontu vyznamny trend v dopravé, ktery
bude dal rozvijen na narodni i evropské Urovni, a to s akcentem na zvySovani bezpecnosti provozu a jeho
Gcastnikd.

»Systém nouzového brzdéni pomdhd zabrdnit ndraziim do zadni édsti vpfedu jedouciho vozidla a zmirnit jejich
ndsledky. Je zaloZen na propojeni radarového snimace se systémem regulace jizdni dynamiky (ESP) nebo
elektronickym Fizenim stability (ESC). V raném stddiu
varuje Fidi¢e a v pFipadé nutnosti mu poskytuje pomoc
aktivnim brzdénim,” uvadi Mgr. Tomas Nefold, M.A,,
vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva
dopravy.

Systém AEB je také zaclenén do narazovych testl
organizace Euro NCAP, v fijnu 2020 bylo zverejnéno
hodnoceni  bezpecnosti plné elektrického vozidla

Volkswagen ID.3. Detailni test AEB systému je rozdélen I
na 3 &asti: v ¢ase 2:35 nejprve vozidlo vs. chodec, nasledné e 0o @ cae
vozidlo vs. cyklista (71 %), nakonec v ¢ase 3:09 vozidlo
vs.vozidlo (88 % vC. systému varovani pfi vyboceni
z jizdniho pruhu). Kompletni informace z testu uvedeného vozidla jsou k dispozici zde.

Pokrocilé asistencni systémy ridiCe jako prostredek redukce dopravnich nehod
V zari 2019 byl v Silni¢nim obzoru publikovan ¢lanek Pokrocilé asistencni systémy fidi¢e jako prostfedek redukce

dopravnich nehod, ktery se zaméfil na systémy AEB a LDW (Lane Departure Warning; asistent prevence opusténi
jizdniho pruhu). ,S kolegy jsme predikovali potencidl téchto systému na sniZeni poctu fatdlnich nehod
na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Srovndnim ziskanych vysledki se zahrani¢nimi studiemi
se ukdzalo, Ze nikterak nevybocuji z ocekdvanych, vypocitanych ci sledovanych hodnot z hlediska prinosu
asistencnich systému. Celkové jsme v odhadu dopadu AEB a LDW na bezpecnost o néco opatrnéjsi a vidime
potencidl pfedchdzet zhruba 30 % smrtelnych nehod na ceskych silnicich. Takovd hodnota neni ani zdaleka
zanedbatelnd, nebot za sledované pétileté obdobi (pozn. 2013-2017) by nedoslo k cca 800 smrtelnym nehoddm,
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zachrdnéno by tim bylo aZz 875 Zivotd,” uvadi Ing. Veronika Valentova, Ph.D., feditelka Divize dopravniho
inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV.

Prizkum znalosti nejrozsifenéjsich asistencnich vozidlovych systému

»V roce 2018 jsme provedli priizkum znalosti nejrozsifenéjsich asistencnich vozidlovych systémdu, jejichZ ucelem je
zvyseni efektivity pohybu a ekonomiky pri provozu vozidla, a predevsim zvyseni bezpecnosti na silnicich. Jednim
ze zkoumanych systémi byl také prediktivni systém nouzového brzdéni (PEBS), kde pouze desetina
respondentii potvrdila uplnou znalost systému, ctvrtina pak o tomto systému neméla viibec Zadnou znalost,”
uvadi Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Prediktivni systém nouzového brzdéni:

- 10,3 % Uplna znalost (obsah i fungovani)
- 64,1 % Castecna znalost (obsah nebo fungovani)

- 25,6 % bez znalosti (ani obsah ani fungovani)
Mira znalosti jednotlivych systém (%)

ESP/ESC ACC BAS

22,0
54,4

Shrnuti vysledkd prizkumu je uvedeno nize.

Bez znalosti (ani obsah ani fungovani)

Studie spole¢nosti Bosch o u¢innosti systéma ADAS

Prizkum zvefejnény v loriském roce hodnotil poprvé ucinnost vybranych pokrocilych asistenénich systém{ fidice
(ADAS) ve vztahu k ro¢nimu kilometrickému ndjezdu vozidla. Studie odhalila, Ze u vozidla registrovaného déle
neZ patnact let, je oproti dvouletému vozidlu témér o 50 % vétsi pravdépodobnost, Ze se stane ucastnikem
vainé nehody. Vysledky vyzkumu také zd(raznily, Ze u vozidel vybavenych vyssim poctem ADAS dojde k 5,7
nehodam za milion kilometrd, zatimco vozidla bez téchto technologii jsou vystavena pfiblizné trojndsobnému
riziku. U nich bylo evidovano 15 nehod na kazdy milion ujetych kilometr(. Kromé toho se v souvislosti s U¢innosti
brzdového asistenéniho systému ukazalo, Ze u nékterych modell vozidel vybavenych timto systémem je az
0 38 % nizsi pravdépodobnost dopravni nehody nez u automobill bez néj.
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Vyzkum provedeny v roce 2020 se zaméfil na kolize zezadu a na roli, kterou hraje brzdovy asistencni
systém. Vysledky vyjadiené pomérem mezi po¢tem nehod a poctem najetych kilometr( ukazuji, zZe
zavedeni systému asistence pfi brzdéni vyznamné zvysuje bezpecnost. Snizeni nehod u vozidel

mladsich 3 let se odhaduje na 45 %: v priméru je diky této technologii zabranéno témér 1 ze 2 Celnich
srazek. Zadni srazky predstavuji pfiblizné jednu tfetinu z celkového poctu nehod.

Kompletni seznam komentovanych zahranicnich zprav je k dispozici zde.
Foto: ETSC, EuroNCAP, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Kontakt:

Ing. Lukas Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdv.cz
Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSenska 33a, 636 00 Brno
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Prlizkum znalosti nejrozsifenéjsich asistencnich
vozidlovych systému | 27.9. 2018, CDV

Asistencni vozidlové systémy (ITS) jsou stdle béZnéjsi souldsti vybavy motorovych
vozidel. Jejich ucelem je zvyseni efektivity pohybu a ekonomiky pfi provozu vozidia,
a predevsim zvysSeni bezpecnosti na silnicich. V souladu s narizenim Evropské
komise jsou systémy ABS od 1. 7. 2006 a ESP od 1. 11. 2011 soucdsti povinné
vybavy nové registrovanych osobnich automobili. Lze odhadovat’, Ze je u nds
minimdlné kaZdy tfeti automobil vybaven systémem ABS a kaZdy pdty systémem
ESP. Jakou znalost obou systému Fidici maji? Znaji také dalsi nejdostupnéjsi ITS?

Cilem dotaznikového Setfeni bylo ovéreni znalosti péti nejrozsifenéjsich ITS v populaci aktivnich
Fidi¢d. Prizkum™ probéhl na souboru 1003 respondentt (59 % muzl, 41 % Zen ve véku od 18 do
80 let) metodou online dotazovani v cervenci 2018. Dotaznik predevsim ovéroval znalost obsahu
konkrétnich ITS a znalost jejich fungovani. Vztah téchto dvou typl znalosti zobrazuje Graf A.

Graf A: Distribuce respondentt dle vztahu znalosti obsahu a fungovani (n = 1003)

5 4 9 30 14 7 8
= 20 31 30 7
g’ 3 26 44 18 8
E i 13 8 q 1

Y 3 3 3 2 0 0

0 1 2 3 4 5

Znalost obsahu

Dle miry znalosti obsahu a fungovani systému byli v souboru identifikovany tfi skupiny (viz Graf B):

® Skupina s Zidnou znalosti, tj. ktefi spravné zodpovédéli nanejvys 2 z 5 otdzek na obsah i fungovani systému.
Skupina s povrchni znalosti, tj. ktefi spravné zodpovédéli 3 az 5 otazek v jedné ze dvou typ( znalosti.
® Skupina s hlubokou znalosti, tj. ktefi spravné zodpovédéli 3 az 5 otdzek na obsah i fungovani systému.

Graf B: Segmentace podle znalosti obsahu a fungovani (n = 1003)
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Znalost obsahu

" ACEA (2017). Dostupné z: https://www.acea.be/statistics/article/vehicles-in-use-europe-2017
" n = 1003, kvétni vybér, panel, online dotazovéni, prizkum agentury FOCUS z éervence roku 2018
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Popis specifickych vlastnosti jednotlivych skupin nabizi Tabulka A.

Tabulka A: Popis segment(
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2 média, socialni média a zamérenych médii.

auto-moto tematiku.

Z hlediska sociodemografie a medidlniho chovani jsou skupina s Zadnou znalosti a skupina
s povrchni znalosti jen tézko odliSitelné. Jejich celkové zastoupeni v populaci (83 %) pfindsi i absenci
specifickych, v kampani vyuzitelnych a adresovatelnych znakd.

ESP/ESC

ABS ACC
: 22,0
40,6

Znalost jednotlivych systémi ukazuje Graf C. Zatimco Uplnou znalost povinnych systému ABS a
ESP/ESC projevila pfiblizné polovina respondenttl, ostatni ITS (ACC, BAS, PEBS) zna dostate¢né
pfiblizné jen 10 % z nich.

Graf C: Mira znalosti jednotlivych systém (%)
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54,4

Bez znalosti (ani obsah ani fungovani)

Podle zjisténi priizkumu nemaji ¢esti fidi¢i dostate¢nou znalost ITS. Pro kampan,
ktera ma cilit na prohloubeni znalosti ITS doporucujeme:

o SDELENI: Vytvofit pro ITS nové a sjednocenné pojmoslovi, souc¢asna
terminologie je pfilis expertni a neni Siroce srozumitelna.

@ KANAL I: vyuiit Fidite s dostateénou znalosti ITS k $ifeni sdéleni kampané mezi
své blizké nebo ¢leny domacnosti (kanal F&F).

9 KANAL II: Vyuzit potencidlu kanalu vyrobc(/prodejcti auto-moto.
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