Znalecky ustav v dopravé, dopravnich stavbach a pfribuznych
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D O PRAVNIHO Vitéz evropské Ceny bezpecénosti silni€niho provozu
VYZKUMU
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9001:2009

Narazové zkousky automobili: K realnym nehoddam dochazi i v mnohem vyssich
rychlostech!

5. 6. 2019, Tiskova zprdva Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV)

Cena, spolehlivost, druh paliva, znacka, spotfeba... to jsou hlavni faktory, které zvaZzuji lidé pfi potizeni nového
vozidla. Bezpecnost byva zpravidla na chvostu, dlivodl je nepochybné celd rada. Vice neZz 20 let jiz nezavislé
konsorcium European New Car Assessment Programme (Euro NCAP) provadi tzv. crashtesty, resp. narazové
zkousky automobilti. Podle vysledkd téchto narazovych testl je vozidldm udélovano hodnoceni, jehoz maximem je
5 hvézdicek. Tyto testy v pribéhu ¢asu prosly znacnymi Upravami, a tak automobily, které dosahly maxima napf.
pred 10 lety, by stejného hodnoceni v dnesni dobé zcela jisté nedosahly. Napfiklad o zavadéni novych a pfisnéjsich
standardl v oblasti bezpecnostnich technologii, které pomahaji chranit zranitelné ucastniky silniéniho provozu,
véetné zavedeni prvniho testu detekce pro AEB jsme informovali zde. [1]

Vétsina novych modell ziska 5 hvézdicek. [2] V roce
2019 ziskalo ze zatim 13 testovanych vozidel jen jedno
Ctyri hvézdy (Citroén C5 Aircross), ostatni plny pocet.
V roce 2018 pak bylo testovano 23 vozidel:

- 0*:1vozidlo (Fiat Panda)

- 1*:1vozidlo (Jeep Wrangler)

- 3*:1vozidlo (Suzuki Jimny)
- 4% 4 vozidla (Citroén Berlingo, Opel Combo,

Peugeot Rifter, Ford Tourneo Connect)
- 5*:16 vozidel

V poslednich letech dynamicky roste trh tzv. vozidel
SUV, druhym neprodavanéjS§im modelem této
kategorie je vletoSnim roce Dacia Duster, kterd
v hodnoceni z roku 2017 ziskala 3 hvézdicky. Uvedeny
model si ¢asto pofizuji soukromé osoby (v obdobi
leden-duben 2019 ¢inil podil soukromych registraci znacky Dacia 53,5 %, napt. Skoda 17,5 %). [3]

Ani pét hvézdicek vsak neni zarukou ,absolutni
bezpecnosti“ posadky, resp. ostatnich Ucastnikd
silniéniho provozu. Dlvod? Pét hvézd muZe v lidech
vyvolavat pocit bezpecnosti, vyrobci automobild vsak
celkem logicky mohou ptizplsobit vyvoj bezpecnosti
pravé specifickym testim — Celni naraz, bo¢ni naraz
rozjetym vozikem, resp. na sloupek, simulace stfetu s
chodcem, bezpecnost déti atp. Mimo celkového
hodnoceni je nutné vénovat pozornost také dil¢imu,
procentudlnimu hodnoceni. ,Ndrazové zkousky
probihaji v relativné nizkych stretovych rychlostech,
které se dIe druhu ndrazii pohybu;: v rozmezi 29—64

vewvs

v ruznych stfetovych konfiguracich,” fika Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel CDV a dodava: ,,Proto neni vhodné spoléhat
jen na to, Ze ridim dle vysledk( z testi relativné bezpecné vozidlo, zdkladem je chovat se v dopravnim prostoru
bezpecné jak k cestujicim ve vozidle, tak zejména k ostatnim ucastnikum silnicniho provozu.“ Deformace vozidel (a s
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https://www.youtube.com/watch?v=wzQMHbI60TQ
https://www.vyzkumnehod.cz/o-nas/
http://www.cdv.cz/tisk/euro-ncap-automaticke-nouzove-brzdeni-pro-detekci-cyklistu/
https://www.euroncap.com/en/results/citro%C3%ABn/c5-aircross/35026
https://www.euroncap.com/en/results/fiat/panda/34191
https://www.euroncap.com/en/results/jeep/wrangler/34192
https://www.euroncap.com/en/results/suzuki/jimny/33370
https://www.euroncap.com/en/results/citro%C3%ABn/berlingo/33738
https://www.euroncap.com/en/results/opel/vauxhall/combo/33737
https://www.euroncap.com/en/results/peugeot/rifter/33736
https://www.euroncap.com/en/results/ford/tourneo-connect/33476
https://www.euroncap.com/en/results/dacia/duster/29898

tim souvisejici zranéni vzniklda béhem nehodového déje) je zavisla na mnoha faktorech — predevsim na stfetové
konfiguraci a rychlosti vozidel, ale také napf. na tuhosti karoserie vozidel, kterd je mj. ovlivnéna technologickym
zastaranim ¢i degradaci material(l. Vozidla testovana pfi narazovych zkouskach nejsou degradaci materialu
ovlivnéna!

Jak dodava Ing. Veronika Valentova, Ph.D., feditelka Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV
,RedIné nehody v rdmci Hloubkové analyzy dopravnich nehod vysetfujeme a analyzujeme jiZ od roku 2011,
v databdzi evidujeme jiZz témér 2 000 nehod. Podrobné analyzujeme i poskozeni vozidla a soulad s poskozenim podle
testi bychom tézZko hledali - je nutné si uvédomit, Ze Zadné zkousky nemohou pokryt sSiroké spektrum redlnych
nehod.” Bocni ¢asti vozidel maji v porovnani s Celni nebo zadni ¢asti vozidla daleko méné prostoru pro deformaci.
Navic je sniZzena ucinnost bezpecnostnich past a naopak zvysena pravdépodobnost kontaktu cestujicich s interiérem
vozidla (pfedevsim B sloupkem, nebo skly). V ramci testovani se ale
provadi pouze boc¢ni ndrazy na stranu fidice. Strana vozidla u
spolujezdce tak mlze byt z dGvodu Uspor méné vyztuzend a cestujici
méné chranéni, a presto mize mit vz 5 hvézdicek dle Euro NCAP.
Vysledky narazovych testll Euro NCAP se od realnych dopravnich
nehod mohou odliSovat.

Prikladem mdzZe byt dopravni nehoda s tézkymi nasledky na zdravi
Setfena v ramci Cinnosti Hloubkové analyzy dopravnich nehod, pfi niz
doslo v disledku smyku k bo¢nimu stretu s protijedoucim vozidlem.
Spolujezdec utrpél vazna poranéni hlavy a zeber, a to prestoze toto
vozidlo v testu Euro NCAP obdrZelo hodnoceni 5 hvézdicek.

Dalsim z rizikovych typu stretl je tzv. kolize vozidel s malym prekrytim
— jednd se o Celni stfety vozidel, u kterych dojde k minuti vétSiny
tuhych ¢&asti vozidla (nosniky, motor, apod.) a naraz je sméfovan
primarné aZ na A sloupek vozidla. U tohoto typu stfetll hrozi ve
zvysené mife naruseni (resp. deformace) prostoru pro cestujici. Ani
testovani tohoto typu stretll neni v soucasné dobé zarazeno mezi
narazové zkousky provadéné v ramci EURO NCAP. Rovnéz vozidlo z
nasledujici dopravni nehody obdrzelo hodnoceni 5 hvézdicek.
Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o €elni stfet s protijedoucim vozidlem
s malym prekrytim, fidi¢ byl po stfetu vazné zranén v oblasti hlavy.

Rychlostni limity testl jsou dany zejména technickou narocnosti na testovaci laboratore, které jsou velmi
nakladné. PfestoZe v ramci testli nelze postihnout vSechna specifika, je vhodné hodnoceni jednotlivych modelt
sledovat. Vychazeji z vyzkumu readlnych dopravnich nehod, ke kterému prispiva i Hloubkova analyza dopravnich
nehod (pozn. prostfednictvim IGLAD - Initiative for the global harmonisation of accident data). Iniciativa IGLAD se
mimo jiné podili zdokonalovani testd na pravidelnych setkanich svych ¢lenl, mezi které pat¥i i fada vyrobcl
automobild.

[1] CDV: EURO NCAP: Automatické nouzové brzdéni pro detekci cyklistl
[2] Euro NCAP

[3] Statistika Svazu dovozc( automobilll

[4] CDV: Hloubkova analyza dopravnich nehod, www.vyzkumnehod.cz
[5] Hirt a kol. Soudni l1ékafstvi, Il. dil.
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http://www.iglad.net/
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