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Pafiz zavedla rychlostni limit 30 km/h na vétsiné svych silnic. Kvili bezpecénosti
a hluku

27.10. 2021, Brno

Ridi¢i v Pafizi uz na vétsiné silnic nesmi jet
rychleji nez 30 km/h. Omezeni vstoupilo
v platnost 30. 8.2021. Motivaci pro jeho
zavedeni se stala ochrana zranitelnych
ucastnika silniéniho provozu a snizeni hluku.

59 % Parizanu s limitem souhlasi

Kdyz v roce 2014 nastupovala Anne Hidalgo
do funkce pafizské starostky, slibila, Ze svymi
kroky bude podporovat ochranu Zivotniho
prostfedi. Zajejiho pulsobeni tak v Pafizi
vznikly  desitky  kilometrd  cyklostezek, v
z nadbreZi zmizela auta a zény s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h se rozsifily po 60 % pafizskych silnic.
Nové se vSak z 30km rychlosti stala norma, z niz jsou vyjmuty jen nékteré klicové dopravni tepny — napftiklad
parizsky okruh Périphérique ¢i bulvar Champs-Elysées.

Rozhodnuti zasahnout do rychlosti provozu vyplynulo zloriského prizkumu agentury IFOP mezi vice nez
12 miliony obyvatel pafizské aglomerace zvané lle-de-France. V prizkumu se k otdzce omezeni rychlosti
na 30 km/h na Uzemi lle-de-France vyjadFilo 5736 osob, ztoho dvé tretiny (63 %) tvofili pfimo Pafizané.
Vysledky dotazovani shrnuji grafy na obrazku 1.
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Obrdzek 1: Vysledky priizkumu mezi obyvateli Pafize a ostatnich ¢dsti regionu fle-de-France
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Z grafll vyplyva, Ze nazory respondentll se rlizni podle mista jejich bydlisté. Pro plosné omezeni rychlosti
(odpovéd', urcité ano”) se vyjadFilo 39 % Pafizan(, ale jen 16 % obyvatel dalSich ¢asti lle-de-France. Zcela proti
jakémukoli omezovani rychlosti (odpovéd ,urcité ne”) se postavilo 39 % obyvatel francouzské metropole
a plnych 61 % obyvatel ostatnich oblasti Tle-de-France. Pro sniZeni rychlosti jen na vybranych komunikacich
(odpovéd' , Easte¢né ano”“) hlasovalo shodné 20 % obyvatel Pafize iregionu fle-de-France, tzn. s alespori
CasteCnym sniZenim rychlostniho limitu celkem vyslovilo souhlas 59 % obyvatel Pafize a 36 % obyvatel
lle-de-France. Zvéaiime-li tato <¢isla pomérnym zastoupenim respondentl z Pafize a respondentd

z lle-de-France, dojdeme k hodnoté 50,5 %, tedy velice tésné nadpolovi¢ni vétsiné.

Vétsi bezpecnost, nizsi hluk. Emise s otaznikem

Polovina zastancli omezeni rychlosti véri, zZe rychlost 30 km/h pFispéje ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu, zejména k ochrané chodcl a cyklistli. Podle Svétové zdravotnické organizace (WHO), ktera v roce
2004 vydala publikaci o prevenci zranéni z dopravnich nehod, je riziko umrti chodce pti nehodé s vozidlem
80 % pfi narazové rychlosti 50 km/h, ale pouze 10 % p¥i narazové rychlosti 30 km/h.

Druhym nejcastéjSim argumentem pro zavedeni rychlosti 30 km/h, ktery uvadél kazidy Ctvrty respondent
vyjadtujici podporu rychlostniho omezeni, je potfeba snizeni hlu¢nosti. WHO upozorniuje, Ze hluk patfi spolu
se znelisténim ovzdusi mezi dva nejvyznamnéjsi environmentalni stresory s negativnimi dopady na verejné
zdravi. Dlouhodobé a pravidelné vystaveni nadmérnému hluku ma za nasledek poruchy spanku, nalady,
soustredéni, paméti, prindsi ssebou vyssi riziko kardiovaskularnich onemocnéni arovnéz je spojovédno
s vySSim vyskytem obezity. Evropska agentura pro Zivotni prostfedi odhaduje, Ze vroce 2017 bylo
nadmérnému hluku (tj. hluku nad 55 dB) dlouhodobé a pravidelné vystavovano pres 113 milion(i Evropand,
coz predstavuje 15 % celkové tehdejsi evropské populace.

Z tabora odpUrch nového opatfeni zaznivaji hlasy volajici po prioritizaci plynulosti dopravy v ekonomicky
nejsilnéjsim regionu Francie. Také pfipominaji patizské starostce jeji sliby o zmirnéni dopad( klimatické krize,
pficemZ oporu nachdazeji ve zjisténi védcl zfrancouzské verejné agentury Cerema (Centrum pro studium
a expertizu rizik, Zivotniho prostredi, mobility a Uzemniho planovani): automobil jedouci konstantni rychlosti
30 km/h vypousti do atmosféry o 19 % vice oxidu uhlic¢itého, nez kdyby jel konstantni rychlosti 50 km/h. Je zde
ovsem potreba zdlraznit slovo ,konstantni“, coZz je stav rychlosti ve méstech témér nedosazitelny.
Ve skutecnosti fidici ¢asto brzdi a zastavuiji, rozjizdéji se a zrychluji. Omezeni rychlosti jako takové tak nemusi
mit na zménu kvality patizského ovzdusi oproti aktualnimu stavu prakticky Zadny dopad.

Udrzitelné dopravni médy maji zelenou a trend se rychle Sifi

vrvy

Pafizsti radni doufaji, Ze se snizenim rychlostniho limitu docili poklesu motivace obéand dopravovat se
po mésté automobilem, ¢imz by mohli Zivotnimu prostredi ulevit sekundarné. Misto jizdy automobilem chtéji
obyvatele podnitit k volbé udrZitelnéjsiho mdédu dopravy, napriklad verejné dopravy, chiize ¢i jizdniho kola.
Pravé cyklisté nyni dostavaji v Pafizi zelenou: v soucasné dobé prochazi mnoho jednosmérnych ulic Upravou,
ktera umoini lidem na kolech bezpecné projizdét témito ulicemi v obou smérech. Pokud by se Pafizané
skutecné naucili preferovat nemotorizovanou dopravu pied automobilismem, mohlo by to vést k podpore
verejného zdravi hned dvakrat: jednou diky zvysSeni pohybu, podruhé diky zlepSeni kvality ovzdusi, ¢imz by
pafizska starostka dostala svému slibu.
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Pafiz neni prvnim francouzskym méstem, které zavedlo 30km rychlost jako vychozi limit. Doprava ve mésté
Grenoble timto zplsobem funguje jiZz od roku 2016 a za tu dobu se pocet nehod s Gcasti chodcl sniZil 0 24 %.
Nehody jsou také méné zavazné a klesa pocet hospitalizaci. Ve stopach Francie kraci i Spanélské Bilbao, nové
se s omezenim rychlosti na 30 km/h planuje pfidat Belgie a do debaty se pfipojuje i Nizozemi a Némecko.

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i

Parizska ,tficitka” je bezesporu tématem kdiskuzi. Pro snizovani rychlosti ve méstech hovofi poznatky
z hloubkové analyzy dopravnich nehod (HADN), které potvrzuji, Ze rychlost patfi k nejvyznamnéjsim faktordm
ovliviiujicim zavaznost dopravnich nehod. ,Vyzkumy doklddaji, Ze riziko vzniku dopravni nehody je v pripadé
prekroceni rychlostniho limitu 12,8krdt vyssi. S vyssimi rychlostmi je spjato také mnohondsobné vyssi riziko
vzniku vdznych zranéni, a to jak pro cestujici ve vozidlech, tak pro ostatni ucastniky provozu. Evropskd rada pro
bezpecnost dopravy spocitala, Ze pokud by prumérnd rychlost na vsech evropskych silnicich poklesla o 1 km/h,
sniZil by se pocet umrti rocné o vice neZ 2 200, uvadi reditel Centra dopravniho vyzkumu Ing. Jindfich Fric,

Ph.D.

Vys$si zavainost nehod zpuUsobenych nepfimérenou rychlosti oproti jinym nehodam dokladaji i udaje
z databaze dopravnich nehod a jejich nésledka, kterou vytvafi Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia Ceské republiky. Z té&chto dat byl vytvofen graf na obrazku 2. Leva osa y ukazuje podil nehod na tGzem
kraje hlavniho mésta Prahy mezi lety 2006—2021 (tj. lety, kdy je policejni databaze vedena), u nichZ byla jako
hlavni pfi¢ina shleddna nepfimérend rychlost vozidla, navSech nehodach, jez se ve sledovaném Ccase
na sledovaném Uzemi odehraly. Tento podil kolisa mezi 5a 10 %, primér leZi v 6 %. Prava osa y znazoriuje
zavaznost nehod. Zavazinost je definovdna jako pocet usmrcenych osob na 1 000 nehod. Za uplynulych 15 let
Cinila prdmérna zavaznost nehod z dlivodu jizdy nepfimérenou rychlosti 4,1, zatimco zdvaZznost nehod z jinych
pficin dosdhla hodnoty 1,2.

K nehoddm v Praze se vyjadfuje i Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci Samostatného oddéleni BESIP
Ministerstva dopravy. ,Praha je specifickd z hlediska typu nehod, které se zde odehrdvaji. Hustota zalidnéni
nahravad srazkam vozidel s chodci, pfipadné jinymi zranitelnymi tucastniky silnicniho provozu. Na druhou stranu
hustota provozu praZskym Fidicim znemoZriiuje prekracovat rychlost tak casto, jako se to muZe dit v jinych
krajich Ceské republiky, a proto i podil nehod zapficinénych nepfimérenou rychlosti je v hlavnim mésté vyrazné
nizsi, ne? je tomu jinde v Cesku. Praha je se svou priimérnou relativni etnosti téchto nehod za sledované
obdobi premiantem. Naopak zaostdvaji kraje Liberecky, Plzerisky, Krdlovéhradecky a Stfedocesky, kde podil
nehod zplisobenych prekrocenim rychlosti za sledované obdobi dosahuje 13 aZ 14 %,“ komentuje Nefold.
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Nehody v Hlavnim mésté Praha
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Obrdzek 2: Vyvoj podilu a zdvazZnosti nehod na tzemi Hlavniho mésta Prahy s rozdélenim dle hlavni pfi¢iny nehody

S vyssi rychlosti vozidla souvisi také delsi brzdna draha, tedy sniZzeni schopnosti a moznosti predejit stietu
nebo alespon snizit jeho nasledky. Nasledujici obrazek 3 ilustruje rozdil brzdéni z rychlosti 50, 53 a 55 km/h
stejného vozidla stejnou intenzitou. V prvnim pfipadé vozidlo z rychlosti 50 km/h zastavi na draze necelych
13 m. P¥i jizdé rychlosti o pouhych 5 km/h vyssi se brzdna draha prodlouZi o témér 3 m (tj. o tfi Ctvrtiny Sitky
standardniho ptrechodu pro chodce) a v misté, kde by vozidlo z 50 km/h jiz stalo, ma pfi brzdéni z rychlosti
55 km/h stejné vozidlo stéle rychlost 23 km/h.
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POCATECNI RYCHLOST

I Zastaveni vozidla po 12,8 m z rychlosti 50 km/h

Vozidlo pfi rychlosti jizdy 50 km/h
na pocatku intenzivniho brzdéni

Zastaveni vozidla po 14,4 m
z rychlosti 53 km/h

Vozidlo pfi rychlosti jizdy 53 km/h
na poéatku intenzivniho brzdéni

h Zastaveni vozidla po 15,5 m

Rychlost vozidla po brzdéni na draze 12,8 m je stale 23 km/ -+ rychlostisS karvh

Vozidlo pfi rychlosti jizdy 55 km/h
na pogatku intenzivniho brzdéni

Obrdzek 3: Délka brzdné drdhy v zdvislosti na pocdtecni rychlosti vozidla

Zmifime se je$té kratce o zavérech prizkumu Centra dopravniho vyzkumu s ndzvem Cesko v pohybu. Z dat
shiranych v roce 2017 vyplynulo, Ze 35 % jizd osobnim automobilem, které Cesi podnikaji v pracovnich dnech,
méfri méné nez 5 km a do vzdalenosti 10 km se vméstna dokonce 55 % jizd automobilem. Lze ocekdvat, Ze
excesivnimu motorismu nyni Pafiz diky ploSnému zavedeni 30km rychlosti dokaze predejit.

Bude zajimavé sledovat, jaké zmény tento krok pfinese a jak se s nimi francouzska metropole vyporada.

Zdroje:

[1] La vitesse limitée a 30 km/h dans la majorité des voies parisiennes. (26. 8. 2021). Dostupné z https://www.paris.fr/
pages/generalisation-de-la-vitesse-a-30-km-h-les-parisiens-ont-donne-leur-avis-16967.

[2] World Health Organization. (2004). World report on road traffic injury prevention. Dostupné z http://apps.who.int/
iris/bitstream/handle/10665/42871/9241562609.pdf;jsessionid=3C19722D4B15A56CC2C4155B1F65F8C1?sequ
ence=1.

[3] European Environment Agency. (2020). EEA Report No 22/2019: Environmental noise in Europe — 2020. Dostupné
z https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe.

[4] World Health Organization. (2018). Environmental noise guidelines for the European region. Dostupné z https://
www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf.

[5] California 18. (30. 8. 2021). Speed limited to 30 km/h in the streets of Paris, but driving slower does not necessarily
mean polluting less. Dostupné

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Liseriska 33a, 636 00 Brno

tel: 541 641711

e-mail: cdv@cdv.cz

www.cdv.cz

IC: 44994575
DIC: CZ44994575

bankovni spojeni: KB Brno-mésto
cislo ictu: 100736621/ 0100



https://www.paris.fr/pages/generalisation-de-la-vitesse-a-30-km-h-les-parisiens-ont-donne-leur-avis-16967
https://www.paris.fr/pages/generalisation-de-la-vitesse-a-30-km-h-les-parisiens-ont-donne-leur-avis-16967
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/42871/9241562609.pdf;jsessionid=3C19722D4B15A56CC2C4155B1F65F8C1?sequence=1
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/42871/9241562609.pdf;jsessionid=3C19722D4B15A56CC2C4155B1F65F8C1?sequence=1
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/42871/9241562609.pdf;jsessionid=3C19722D4B15A56CC2C4155B1F65F8C1?sequence=1
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf
https://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf

z https://californial8.com/speed-%E2%80%8B%E2%80%8Blimited-to-30km-h-in-the-streets-of-paris-but-driving
-slower-does-not-necessarily-mean-polluting-less/262202021/.

[6] European Transport Safety Council. (30. 10. 2020). 30km/h limits set to spread in 2021. Dostupné z https://etsc.eu/
30km-h-limits-set-to-spread-in-2021/.

[7] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. (nedat.). Hloubkova analyza dopravnich nehod v silnicnim provozu (HADN).
Dostupné z https://www.vyzkumnehod.cz/.

[8] Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. (nedat.). Statistika nehodovosti: Statistické
udaje o nehodovosti na uzemi CR. Dostupné z https://www.policie.cz
/[clanek/reditelstvi-sluzby-dopravni-policie-o-nas-reditelstvi-sluzby-dopravni-policie.aspx.

[9] Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (2019). Dil¢i cile NSBSP z pohledu Hloubkové analyzy dopravnich nehod.
Dostupné
z https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/PIneni-strategie/19-Dilci-cile-N
SBSP-z-pohledu-Hloubkove-analyzy-dopravnich-nehod.docx?lang=cs-CZ.

[10] Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (2017). Cesko v pohybu. Prvni celostdtni priizkum dopravniho chovdni.
Dostupné z https://www.ceskovpohybu.cz/.

Kontakt:
Megr. Eva Sragova, +420 541 641 785, eva.sragova@cdv.cz
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSenska 33a, 636 00 Brno

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Liseriska 33a, 636 00 Brno

tel: 541 641711

e-mail: cdv@cdv.cz

www.cdv.cz

IC: 44994575
DIC: CZ44994575

bankovni spojeni: KB Brno-mésto
cislo ictu: 100736621/ 0100



https://california18.com/speed-%E2%80%8B%E2%80%8Blimited-to-30km-h-in-the-streets-of-paris-but-driving-slower-does-not-necessarily-mean-polluting-less/262202021/
https://california18.com/speed-%E2%80%8B%E2%80%8Blimited-to-30km-h-in-the-streets-of-paris-but-driving-slower-does-not-necessarily-mean-polluting-less/262202021/
https://etsc.eu/30km-h-limits-set-to-spread-in-2021/
https://etsc.eu/30km-h-limits-set-to-spread-in-2021/
https://www.vyzkumnehod.cz/
https://www.policie.cz/clanek/reditelstvi-sluzby-dopravni-policie-o-nas-reditelstvi-sluzby-dopravni-policie.aspx
https://www.policie.cz/clanek/reditelstvi-sluzby-dopravni-policie-o-nas-reditelstvi-sluzby-dopravni-policie.aspx
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/19-Dilci-cile-NSBSP-z-pohledu-Hloubkove-analyzy-dopravnich-nehod.docx?lang=cs-CZ
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/19-Dilci-cile-NSBSP-z-pohledu-Hloubkove-analyzy-dopravnich-nehod.docx?lang=cs-CZ
https://www.ceskovpohybu.cz/

	59 % Pařížanů s limitem souhlasí
	Větší bezpečnost, nižší hluk. Emise s otazníkem
	Udržitelné dopravní módy mají zelenou a trend se rychle šíří
	Komentář Centra dopravního výzkumu, v. v. i

