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Zavory na Ceskych zeleznicnich prejezdech funguji jinak nez v zahranici

Zavory a svételna signalizace predstavuji jeden z nejefektivnéjsich zplsobU zabezpeceni prejezdu.
Pravdépodobnost smrtelné nehody je zde hlavné pro posadky automobill statisticky az 30 x nizsi
nez u prejezdi, kde jsou jen svétla bez zavor. To je divod, pro€ vyspélé evropské zemé témér vidy
pfi rekonstrukci prejezdu dosazuji zavory. Kupfikladu ve Svycarsku ¢ Némecku mira vybaveni
technicky zabezpeéenych prejezdi zavorami presahuje 90 %. V Ceské republice to je 39,7 % avsak
situace se postupné zlepsSuje. Vroce 2020 bylo uvedeno do provozu nové 92 technicky
zabezpecenych Zeleznicnich prejezdi, z toho 64 % s doplfikovymi zavorami. Zbylé prejezdy bez
zavor byly podle informaci od Spravy Zeleznic instalovany prevainé na polnich, lesnich nebo
ucelovych komunikacich.

ZpGsob fungovani zavor na prejezdech v Ceské republice se mlize oproti zahraniéi lisit, coz se maze
zejména cizinclim jevit nestandardné. Tento poznatek vyplyva ze srovnani projektovych zasad ¢eskych
prejezddl s vybranymi evropskymi zemémi jako jsou Velkd Britanie, Némecko, Rakousko, Svycarsko,
Polsko a Nizozemi, které Centrum dopravniho vyzkumu v roce 2020 provedlo pro Ministerstvo
dopravy Ceské republiky. ,Jinymi slovy Ize konstatovat, Ze bezpeénostni vyhody zdvor nejsou v Ceské
republice pIné vyuZity a upravou jejich technického feseni pomoci zahranicniho know-how by bylo
mozné viditelné zlepsit bezpecnost provozu”, komentuje situaci Pavel Sklddany, ktery se na srovnani
situace v rliznych zemich podilel.

Ve kterych oblastech vidime prostor ke zlepseni situace?
Napriklad uzivanim takzvaného sekvencniho sklapéni u ¢tyidilnych zavor.

Zavory se u nas, az na vyjimky, skldpéji soucasné a ridi¢, ktery v rozporu s predpisy jesté ,,zkusi projet”,
je uzavren mezi brevny. V zahranici v ptipadé uziti ¢tyrdilnych zavor prevazuje feSeni, kdy se vjezdova
zavora sklapi dfive neZ zavora vyjezdovad, coz ma pro bezpecnost hned nékolik vyhod. Jednak to fyzicky
omezi prostor pro vjezd do prejezdu nasledkem nekazné i prehlédnuti vystraznych svétel (je , dfive
zavieno”) a jednak to umozini opusténi prejezdu i fidici, ktery do néj nelegalné vjede tésné pred
zaCatkem sklapéni zavor. Vyjezdova zavora zUstava totiz jesté nékolik vterin oteviena. Pravé doplnéni
sekvencniho sklapéni u ctyfdilnych zdvor, tam kde to je technicky mozné (napfiklad z pohledu
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vle¢nych krivek), by mohlo pfispét k eliminaci nékterych typickych dopravnich nehod. Citlivou otazkou
ovsem je zajisténi bezpecného vedeni chodcl, treba formou samostatné stezky se samostatnymi
svétly a zavorami. V soucasnosti mame v CR 1 564 prejezdd se zavorami — z toho 322 se ¢tyFdilnymi
zdvorami, které lze za dodrZeni jistych podminek skldpét sekvencné. Néktera omezeni vyplyvaji
z technickych predpist CSN 34 2650, TP 171.

Delsi pfedzvanéci doby, to znamena ¢as mezi rozsvicenim vystraznych ¢ervenych svétel a zacatkem
sklapéni zavor.

Vznika dilema, kdy ¢ervena svétla sice sviti a plati ,st0j“, ale zdvory zUstavaji dlouho nahore. Bézné to
trva 40, 50, ale i 70 vtefin a mnoho Fidi¢d je v pokudeni je$té zkusit prejezdem projet. Rada z nich,
hlavné zahranicnich, predjima poruchu, nebot v domovské zemi nejsou na takové casovani zvykli.
Zavory se u nich sklapéji drive. Témér vsechny rakouské prejezdy mezi Breclavi a Vidni maji
nastavenou predzvdnéci dobu vjezdové zavory 13 vtefin. V nékterych zemich, jako je tfeba Velka
Britanie a Nizozemi, se setkdme i s dobami jesté kratSimi — i tésné pod hranici 10 vtetin. Zde velmi
zaleZi na tom, jaka vyklizovaci rychlost silniéniho vozidla je uvazovana ve vypoctu. V Ceské republice
toje 5 km/h, zatimco v zahranici nej¢astéji 8-10 km/h, nékdy i vice. ,,I diky tomu se zahranicni prejezdy
vétsinou zaviraji rychleji“, dodava Pavel Skladany.

VysSe zminény pfristup je jisté vhodné podrobit odborné diskusi a reflektovat faktické zmény
v relevantnich technickych predpisech (CSN 34 2650, CSN 73 6380) i provozni praxi. Je oviem zaroven
zadouci stanovit oficialni postup, co ma fidi¢ délat, kdyz poZzadované minimalni rychlosti nemuze
dosahnout. Kupfrikladu ve Velké Britdnii ¢i Rakousku mad uzivatel prejezdu v takovém pfripadé
povinnost prejeti telefonicky dohodnout s provozovatelem drahy.

Ne pfilis casty, ale zaludny jev je ,,padani zavor béhem zvedani”.

V praxi jev vypada tak, Ze fidi¢ ¢eka pred zZelezni¢nim prejezdem a ocekava prajezd vlaku. Ten projede,
zavory se oteviraji a fidi¢ rutinné predpokladd, Ze vystrazny stav konci, protoZe v naprosté vétsiné
pripadd tomu tak skutecné je. Pokud se ale v tomto okamzZiku pribliZi po druhé koleji dalsi vlak, zavory
Castecné jiz oteviené se okamzité sklopi zpét. To znamena enormni riziko uzavieni automobilu mezi
sklopenymi zdvorami, nebot pfiblizné 30 % fidica ve fazi otevirani zavor jiz zahajuje jizdu, nutno
podotknout, Ze v rozporu se zakonnou Upravou. ,Formdlné je to sice zakdzdno a problém teoreticky
neexistuje, ale z psychologického hlediska je zdvora velmi silnym znakem a uvedené chovadni je
v podstaté intuitivni, doplfiuje Pavel Reza¢, teditel Divize dopravnich technologii a lidského
faktoru Centra dopravniho vyzkumu. V Zadné z analyzovanych zemi se jev ,padani zavor béhem
zvedani” nevyskytuje, technicky je vylouéen. Konstrukéni zdsady zajisti, aby pfi jizdé nasledujiciho
vlaku zavory zUstaly vzdy sklopené, presnéji receno, pokud se jiZz jednou zacnou otevirat, musi se
otevfit Uplné. Diky tomu je viadé zemi, jako je Némecko, Velkd Britdnie, Svycarsko, jizda do
otevirajicich se zavor legalni a v praxi zcela béZna. Riziko pro ,bézné” zahranicni fidi¢e tedy vyplyva
v tomto ptipadé izrozdilnych pravidel v jednotlivych zemich Evropské unie. lJisté prvky chovani
vztazmo Zelezni¢nim prejezdim jsou nékde zakazany, jinde dovoleny.
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Vysledky projektu ukazuji, Ze mezi fungovanim a ¢asovanim zavor v Ceské republice a vyspélymi
evropskymi zemémi pretrvavaji znacné rozdily.

Tyto skutecnosti v praxi ¢asto vyvolavaji faleSna ocekdvani ridicl, zejména zahranicnich a zmatecné
chovani pak maze skoncit dokonce i nehodou. Re$eni vy$e uvedenych probléma maze byt nékdy
technicky ndroc¢néjsi, nicméné je mozné. Zminény projekt Centra dopravniho vyzkumu poskytuje
v tomto ohledu Sirokou $kalu vyuZitelnych informaci, véetné citaci podrobného znéni zahrani¢nich
norem a predpist a také navrhy Uprav klicové ¢eské normy CSN 34 2650.

Podafti-li se funkéni charakteristiky zdvor optimalizovat, bude to velky pfinos k bezpecnosti na
prejezdech, kdy i v pripadé poruseni predpist fidicem, se zvysi Sance ustat rizikovou situaci bez
zpusobeni nehody. Mohlo by tedy jit o krok vstfic zminéné evropské zasadé ,samovysvétlujici
a odpoustéjici komunikace” tak, aby chapdni funkce zavor ucastniky silnicniho provozu bylo
nazornéjsi a vice intuitivni. Aplikace téchto dvou principl je také nedilnou soucasti nastroji smérnice
2008/96/EC o fFizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury. ,Je Zddouci, aby se fungovdni cCeskych
a evropskych prejezdi harmonizovalo a ridic se pfi kaZzdém prekroceni hranic nemusel konfrontovat se

zdludnymi ndrodnimi specifiky “, uzavira Pavel Skladany.

obrazek: Pfiklad moderniho feseni prejezdu se sekvenénim skldpénim zavor a kontrolou volnosti prejezdové plochy pomoci radaru (Borgsdorf
u Berlina, SRN), zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu
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