CENTRUM Znalecky ustav v dopravé, dopravnich stavbach a pfibuznych oborech
‘ D y D O PRAVN i HO Vitéz evropské Ceny bezpecénosti silni¢niho provozu

VYZKUMU Drzitel certifikatu systému managementu kvality CSN EN 1SO 9001:2016

Z6ny 30 se maji v roce 2021 rozsirit

12. 11. 2020, Brusel, tiskovd zprdva Evropské rady bezpecnosti dopravy (ETSC)

wvrvs

Pafiz rozsiti rychlostni limit 30 km/h tak, aby od roku 2021 pokryval celé mésto a zahjila jiz vefejnou konzultaci
o tomto opatteni. Tento krok naplriuje volebni slib starostky Anne Hidalgo. Pafiz ma jiz nékolik let limit 30 km/h
pokryvajici Sirokou oblast, ale nyni bude tato zakladni rychlost zavedena vSude kromé méstského okruhu a pésich
z6n. Grenoble, Lille a Nantes provedly v poslednich letech podobny posun na zakladni limit 30 km/h.

ROZDIL
€ MA SMYSL

Pozn. Rozdil je kvantifikovdn z technickych podminek 218: Navrhovdni zén 30. Jednd se o orientacni hodnotu,
kterd je zavisld na typu povrchu vozovky (suchd, mokrd, snih apod.), reakcni dobé fidice a brzdné drdze vozidla.

V sousednim Spanélsku vlada prohlasila, 7e jiz podnika dalsi kroky k pravni zméné, ktera by mohla v pfi$tim roce
snizit rychlostni limit na komunikacich ve méstech na 30 km/h nebo méné v celé zemi. V Nizozemsku rovnéz
probihaji diskuse o snizeni zakladniho rychlostniho limitu ve méstech. Mésto Bilbao oznamilo, Ze bude prvnim
méstem s vice nez 300 000 obyvateli, které ma na celém Gzemi limit 30 km/h. Témé&F 90 % méstskych
komunikaci jiz ma nizsi limit, ale na zbyvajicich komunikacich s 50 km/h bude nyni zavedena rychlost 30 km/h.
Brusel, hlavni mésto Belgie, také na velké vét$iné komunikaci od roku 2021 snizi limit na 30 km/h.
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Ve vSech pfipadech méstské Grady uvadéji fadu vyhod plynoucich z tohoto posunu, vcetné zvySené

bezpecnosti, snizeného znecisténi ovzdusi a zvyseni pFivétivosti méstskych center vici cyklistim a chodcim.
ETSC jiz mnoho let prosazuje limit 30 km/h v oblastech s velkym poétem chodcl a cyklist(, v blizkosti kol
a v obytnych oblastech. Nejucinnéjsi schémata zahrnuji zmény infrastruktury, které podporuji dodrZzovani

rychlosti, stejné jako jeji vhodné prosazovani.

Zdroj: https.//etsc.eu/30km-h-limits-set-to-spread-in-2021/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

0d 1. fijna 1997, tedy pred 23 lety, byla v Ceské republice vyhlaskou ¢. 223/1997 Sb. snizena rychlost v obci ze
60 na 50 km/h. Divodem ke snizeni rychlosti byly zkusenosti zjinych zemi, které vedly k poklesu poétu
smrtelnych dopravnich nehod s Gcasti chodcu. Rychlost jizdy v obci dnes upravuje § 18 odst. 4 zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakond; V obci smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse
50 km/h, a jde-li o délnici nebo silnici pro motorova vozidla, nejvyse 80 km/h.

Zavadéni zén 30 v Ceské republice je podporovano i Narodni strategii bezpeénosti silniéniho provozu 2011-2020.

vvvvvv

z6n je pomalé a nehodovost v zastavéném Uzemi prakticky stagnuje.

»Zvysovani poctu zon 30 na komunikacich s vysokym poctem zranitelnych ucastnik( dopravy je jednim
z navrZenych opatreni akcniho pldnu pfipravované Strategie BESIP 2021-2030,“ fika Mgr. Tomas Nerold M.A,,
vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy a dodava: ,Realizace zén 30 jsou jednim
z dileZitych prvki, které vedou ke zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu ve méstech. Aktudini priklady
z Francie, Spanélska, Nizozemi, Belgie a dalsich evropskych zemi ukazuji, Ze zény 30 lIze vyuZivat mnohem vice,
neZ jak je obvykld praxe v CR. Dle studii OECD lIze predpoklddat snizeni poctu nehod s ndsledkem tézkého zranéni
pfriblizné o 70 % a poctu smrtelnych nehod aZ o 90 %. Nutno vsak dodat, Ze zavddéni zon 30 nebude pausadlni
a rozhodné se nebude vztahovat na celé tizemi obci. Zavddeéni téchto opatieni bude vZdy posuzovdno individudlné
s ohledem jak na bezpecnost, tak také plynulost silni¢niho provozu v dané obci.”

Vezméte si priklad. Dité vybéhne na silnici, pfipadné jakakoli jina osoba vstoupi do vozovky,
15 metru pred jedoucim autem. P¥i rychlosti 50 km/h auto zasahne chodce rychlosti 45 km/h, coz

pravdépodobné zplsobi vazna nebo smrtelna zranéni. PFi rychlosti 30 km/h se fidi¢i podafi zastavit,
a zabranit tak stretu.

Navrhovani zén 30

V rdmci Ceské republiky se jednd predeviim o komunikace kategorie C dle CSN 73 6110
- Projektovani mistnich komunikaci k vyhlasce ¢.501/2006 Sb., o obecnych
pozadavcich na vyuZivani Uzemi. Navrhovani zén 30 pak resi technické podminky 218,
schvalené Ministerstvem dopravy s U¢innosti od 15. ledna 2010.

2“
Zvyseni bezpecnosti je jednim z hlavnich argumentl pro zavedeni zén 30. Vyznam [~ J

nizkych rychlosti je z hlediska moZnosti odvraceni kolizni situace a snizeni nasledki
dopravnich nehod zasadni. Pokud pred vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h vstoupi Y

CENTRY

NAVRHOVANI ZON 30

Technické podminky

oSERamIo

chodec na takovou vzdalenost (dle grafu niZe je tato vzdalenost cca 13 m), kdy je fidic e
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https://etsc.eu/30km-h-limits-set-to-spread-in-2021/
https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/pravo-a-legislativa/prehled-platnych-pravnich-predpisu/dalsi-predpisy/norma-csn-73-6110-projektovani-mistnich-komunika
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP218.pdf

schopen pred chodcem zastavit (na grafu tento déj vyjadfuje oblast A —vzdalenost od spatfeni chodce do zac¢atku
brzdéni a oblast B — brzdna draha), pak pokud by byla ve stejné situaci poc¢ateéni rychlost 50 km/h, je chodec
rychlosti 50 km/h zasazen, protoZe Fidi¢ nestihne premistit nohu na brzdovy pedal azaéit brzdit (protoze
vzdalenost potfebnou k zastaveni z 30 km/h projede fidi¢ pti 50 km/h za dobu reakce) - viz ¢ervena kfivka v grafu.
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Graf: Rychlost, doba reakce, ujeta vzdalenost a brzdna draha (zdroj: TP 218)
A = reakéni doba (pro 30 km/h), B = brzdnd dréha (pro 30 km/h), C = brzdnd dréha (pro 50/km/h)

V rezidencnich oblastech nejsou nehody ve vétsiné pripadd koncentrovany do nehodovych lokalit (jsou
rozptyleny) a plosné zklidnéni oblasti tak pfindsi moznost plosSného zvyseni bezpecnosti. Plosné zklidriovani
dopravy znamena vyssi Uroven bezpecnosti zejména pro nejzranitelnéjsi ucastniky provozu (déti, starsi lidi, osoby
s omezenou schopnosti orientace a pohybu atd.). Ruku v ruce s bezpecnosti je nutné zminit také urcitou
privétivost infrastruktury k cyklistm, ktefi se mohou pohybovat rychlosti blizkou motorovym vozidldm.
V pripadé plosného zklidriovani dopravy tak bude tato kategorie Ucastnikl silnicniho provozu lépe akceptovana
a jejich pohyb mUze byt bezpecnéjsi i bez vyhrazeného dopravniho prostoru.

Hloubkova analyza dopravnich nehod

Stfetova rychlost je jednim z nejvyznamnéjsSich parametru ovliviiujicich zavaznost zranéni p¥i dopravni nehodé,
zejména pfi nehodach s tcasti zranitelnych Gcéastnikll. Zejména chodci jsou oproti ostatnim ucastnikim
silniéniho provozu chranéni pfi stfetu pouze minimalné.

»Zdvaznost zranéni chodce pri stfetu ovlivriuje celd rada faktort — napr. stfetovd konfigurace, typ kolizniho
oponenta, vék a fyzickd kondice a predevsim prdvé stfetovd rychlost. PFi rychlostech do 30 km/h dochdzi
ve vétsiné pripadi pouze k lehkym zranénim chodce, tyto niZsi stfetové rychlosti jsou rizikové spise pro
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stdrnouci populaci. Se zvysujici se rychlosti signifikantné roste riziko vzniku vdZnych zranéni. Pfi stietu mezi
vozidlem a chodcem dochdzi nejcastéji k poranéni hlavy, hornich a dolnich koncetin. Mezi nejcetnéjsi vdznd
zranéni chodct patri zhmoZdéni mozku a zlomeniny lebky,” ¥ika Ing. Veronika Valentovd, Ph.D., feditelka Divize
dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV.

Zranéni chodcu v zavislosti na stietové rychlosti
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Stretova rychlost vozidla
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zdrof wstupnich dat: vyzkumnehod.cz; Copyright © BESIP/CDV

Nasledky nehod v obci

V letech 2011-2019 bylo v obcich usmrceno 1 702 osob (tj. 31,4 % vSech usmrcenych v silni¢nim provozu)
a 12 534 (53,0 %) osob téZce zranéno. Polovina usmrcenych a témér tfi Ctvrtiny téZce zranénych v obcich byli
zranitelni Ucéastnici dopravy, predevsim chodci a cyklisté.

»Ochrana chodct v ramciintravilanu mést by méla byt jednou z priorit, na kterou je potfeba se zamérit. Zahranicni
priklady z Helsinek a Osla, kde nedoslo v uplynulém roce k usmrceni Zadného chodce ani cyklisty, ukazuji, Ze tyto
snahy maji redlny dopad do praxe. Obé mésta uvadéji snizeni rychlosti jako zasadni pro sniZeni fatdlnich ndsledkd
nehod. Pokud vezmeme zranitelné ucastniky silnicniho provozu, tedy motocyklisty, cyklisty a chodce, dojdeme
k zavéru, Ze co do podilu usmrcenych a téZce zranénych osob v obcich pfevazuji pravé chodci. TéméF 2/3
usmrcenych a 9 z 10 téZce zranénych chodcii bylo evidovdno prdavé v obci. Toto negativum podtrhuje fakt, Ze
v soucasné dekddé dochdzelo k nejpomalejsimu tempu sniZovdani uvedenych ndsledki dopravnich nehod také
u kategorie chodcii. Podpora rozvoje zén 30 v obcich v Ceské republice md z pohledu vyznamného snizeni
zdvazZnych ndsledkii nehod obrovsky potencidl,” uvadi Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel CDV.

Plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA, teditel sluzby dopravni policie k tématu dodava: , Letosni rok je vlivem pandemie
na silnicich znacné specificky. Ackoli byl v uplynulych 10 mésicich pocet fatdlnich ndsledki zatim historicky
nejnizsi, pravé zranitelnych ucastnikd z fad chodct a cyklistu se tento pokles netykal. Ze statistik vidime, Ze ke
smrtelnym a zdvaZnym ndsledkiim nehod u chodct dochdzi pravé v obcich. Zavedenim zén 30 miiZeme tyto
ndsledky do znacné miry eliminovat, je vsak nutné stanovend pravidla dodrZovat. Na dodrZovdni rychlostnich

limiti ve vztahu k bezpecnosti silnicniho provozu se dopravni policie bude i naddle zamérovat. Souhlasim
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s kolegou Nefoldem a zdtirazriuji, Ze zavddéni zén 30 v podminkdch Ceské republiky nemize mit plosny charakter.
V souvislosti s bezpecnym a plynulym provozem musi byt tyto zény zavddény po individudinim posouzeni
konkrétnich lokalit."

Nasledky smrtelnych a zavainych dopravnich nehod
v obci dle kategorie poSkozenych v obdobi2011-2019
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Kompletni seznam komentovanych zahranicnich zprav je k dispozici zde.
Foto: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Kontakt:

Ing. Lukas Kadula, +420 778 888 359, lukas.kadula@cdyv.cz

Ing. et Ing. Katefina Bucsuhazy, +420 770 164 366, katerina.bucsuhazy@cdv.cz
Mgr. Jan Elgner, +420 770 177 656, jan.elgner@cdv.cz

Ing. Jiti Ambros, Ph.D., +420 724 027 359, jiri.ambros@cdv.cz

RNDr. Jan Tecl, +420 724 767 053, jan.tecl@cdv.cz

Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpecnosti a strategii

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSenskd 33a, 636 00 Brno
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