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Nepriznivé faktory ovlivinujici degradaci
silnic nizsich trid
Z vysledkl provedenych prizkumu nasleduji zdsadni faktory, které ovliviuji stav
silnic:
* narust intenzity tézkych nakladnich vozidel TNV na usecich silnic
neodpovidajici trendim predpokladaného vyvoje intenzit dopravy
e pretézovani silnicnich vozidel nad jejich povolenou hmotnost

Dalsimi faktory jsou:

e spravné navrzeni konstrukce vozovky (klimatické podminky, dopravni zatizeni,
skladba konstrukce vozovky)

« zpUsob vlastniho provedeni stavby (kvalitni podklad vozovky, dodrzeni tlousték a
predepsanych parametri konstrukénich vrstev, spravné odvodnéni komunikace)

e zpUsob sledovani vyvoje stavu vozovek pro ucely optimalniho planovani udrzby
a oprav vozovek; s tim souvisejici nedostatek finan¢nich prostredkl na
provadeni udrzby a oprav pozemnich komunikaci

Vyzkum ekonomickych dopadu za ytného na silnicich prvni trldy na krajske rozpocty

ve vztahu ke zvySenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vysledky sitini dopravy
na dilniéni a silniéni siti v roce 2005
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Vyzkum ekonomickych dopad@ zavedeni mytného na silnicich prvni tfidy na krajské rozpoéty
ve vztahu ke zvySenym nakladiim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vyzkum ekonomickych dopadu zavedeni m?tnéh'é na silnicich prvni tfidy na krajské rozpoéty
i

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vyzkum ekonomickych dopadi zaved eni €ho na silnicich prvni tridy na krajské rozpocty

ve vztahu ke zvySenym nakladiim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Zasadni pro posouzeni navrhu konstrukee vozovky je stanoveni navrhowe

hodnoty celkoveho poétu navrhovych naprav TNV 4. kterou 1ze stanovit pomoci | Tiida dopravniho zatizeni TNV
dil¢ich souéiniteln z navrhové hodnoty celkového poétu piejezda TNV za 1DZ
navrhové obdobi. Hodnota TNV, musi byt nizii nez je vypoéitana mezni S ~7500
hodnota poétu piejezda TNV za navrhove obdobi TNV.iim. souvisejici s I 3501-7500
maximalnim pietvoienim asfaltovych wvrstev a podlozi vozovky. Pomér I 1501-3500
navrhové a mezni hodnoty je tzv. celkové pomérné poruseni Doy se doporuéuje 11 501-1500
se pi1 navrhu v mezich od 0.6 az do 0.85. Do vypoétu pomémeého pretvofeni IV 101-500
vstupuyi tyto koeficienty: v 15-100
o . s . . VI <15
e soucinitele namstu intenzity provozu TNV: §;
e souéinitel vyjadiujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim " N
pl'llhll' Cl 600 silnice I1. iridy
o . . . . 500 -
e soucinitel vyjadiwici fluktuaci stop TNV: C, . [
e .. & 400 1 O+1TDE
¢ soucinitel spektra hmotnosti naprav TNV: C; . m42TD7
e soucinitel vyjadiugici vliv rychlosti pohybu TNV: Cy
e diléi souéinitele spolehlivost.

Zasadni pro posouzeni konstrukece vozovky podle technickych podminek TP 87
je stanoveni poétu piejezdi navrhovych naprav v pramémeém roce v navrhovém
obdobi N, a stanoveni celkového poétu piejezdu navrhovych naprav za
navrhové obdobi N Tyto vypoéitané hodnoty vstupwji do iteraéniho vypoétu
pro stanoveni zbytkové doby Zivotnosti pozemni kommnikace a stanoveni
zesileni vozovky. Navrhové hodnoty lze stanovit ze vztahu:

N, =N, xt, =365xTNV, x C;x C, x C; x C, X1,/ ¥p.
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Pi1 wvypoétu navthu a posouzeni vozovek se pouziva navrhova naprava.
zastupujici zatizeni pi1 bézném silniénim provozu s charakteristikou: zatizeni
napravy 100 kN. primérny dotykovy tlak 0.55 MPa.

Navrhova naprava vychazi z vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju 341/2002

Priloha 2: Nejvétsi povolené hmotnosti (limitni) silni¢nich vozidel a jejich
rozdéleni na napravy podle vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju
341/2002 Sh., o schvalovani technické tpusobilosti a technickych pedminkdch
provezu silniénich vezidel na pozemnich komunikacich

Nejvétsi povolené hmotnosti silniénich vozidel a jejich rozdéleni na ndpravy jsou
uvedeny v nasledujici tabulece:

Sb.. o schvalovani technické zpiisobilosti a technickych podminkdch provozu  a) ujednotlivé ndpravy 10,001,
silnicnich vozidel na pozemnich komunikacich (viz piiloha 2). b)ujedr 15
c) udvg =
Metodika vypoétu TNV, CSD 2005: nesmipi = 2
INV=0,IN1+09N2+PN2+N3+PN3+1L3NS+A+PA 1.do E
2. 0d 13 4
. .. 3. 0d
Metodika vypoétu TNV, CSD 2010: tod 101
INV=01LN+09SN+19SNP+TN+2,0 TNP+23NSN+ A+ AK preun
d) u dve 57
e e e e . nesmi p¥
Pi1 srovnavani vyslednych hodnot TNV (CSD 2005) a TNV (CSD 2010) lze 1 do ol
vysledky mezi sebou piimo porovnavat (obr. 1). 2' m,‘ 0 2 4 6 8 10 12
' Pietibeni ndvrhové napravy (1]
CSD 2005 CSD 2010 2. .
N1=LN. Podrobné statistické udaje o rozdéleni zatizeni na napravach rizaych typ
nékladnich vozidel 1ze ziskat ze souboru dat systému vaZeni vpzidel (obr. 6) za
_ ﬂ- pohybu WIM (Weight In Motion).
CSD 2005 CSD 2010 N3 ™
FORDOOW MOCHA
. JEmm | <ENLNEN CEEW N — e
“2 SN N3 P'N3 TNP PR LUK R e
T BASTION MATEMAL
N2 PN2 She N3 NS NSN
Obr. 6 Pohled na uisek se systémem WIM, vatici senzor na bdzi kremennych krystalii umistény
N1=2.PN2=1 SN=SNP=1 N3i=3PN3I=NS5=1 TIN=TNP=NSN=1 ve vozovee (vievo)
INV=28 INV=28 TNV =53 INV=53 Vysledky systému WIM mohou slouzit jako redlné podklady o skute¢ném

. L L. . zatizeni silniéni komunikace pro ucely dimenzovani vozovek, registrace a

Obr. 1 Rozdily pri vypoctu TNV v ramct celostdtniho scitani dopravy z roku 2Canalyza dopravniho proudu vozidel na profilu silniéni komunikace pro téely
2010 dopravni statistiky, atd.
Vyzkum ekonomickych dopadu z

ve vztahu ke zvySenym nakladiim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
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Ing. Radek Matula, Ph.D.
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2015 2030 2025 2030 2005 201 2015 2020 2025 2030
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TDZ | C2=0,7: C3=0,5| C2=0,7; C3=0,7 | C2=1,0; C3=0,5 | C2=1,0; C3=0,7
TNV 15 V-vi 0,00122 0,00170 0,00174 0,00243

TNV 100

V-V

0,00811

0,01136

0,01159

0,01622

TNV 500

-1V

0,04056

0,05678

0,05794

0,08112

TNV 1500

0,12168

0,17035

0,17383

0,24336
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Posouzeni zbytkoveé doby zivotnosti dle

N]jIn 2 ch ;l
Kde:

TP 87

Nimje celkovy mezni pocet piejezdunavrhovych naprav, navrhové napravy

Nea je celkovy pocet prejezdi navrhovych naprav za navrhové obdobi, navrhove

napravy

Klasifika¢ni stupen 1 2 3 4 5
Zh}tkov'a doba Zivotnosti 5 20 - 24 10 - 19 5.9 <5
vozovky t;

Pozadovana zbytkova doba pfit uvedeni v Zzaruéni pii provadéni bézné udrzby a pfit proveden
.. . . e vozovky do N S opravy
Zivotnosti v dobé se pouzije dobé udrzby povrchu vozovky

provozu vozovky

Vyzkum ekonomickych dopadu zavede

€ho na silnicich prvni tridy na krajské rozpocty
ve vztahu ke zvySenym nakladiim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid

Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vyzkum ekonomickych dopad® zavedeni mytného na silnicich prvni tridy na krajské rozpocty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid

Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vliv objizdné trasy na celkovou dobu Zivotnosti PK
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Pr. Na pozemni komunikaci s ndvrhovou hodnotou TNV 15 dojde ke snizeni celkové doby

zivotnosti na % v dusledku kratkodobého nartstu TNV na hodnotu 300 po dobu 8 mésict

Vyzkum ekonomickych dopadli zavedeni mytného na silnicich prvni tfidy na krajské rozpocty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vahy kratkodobé zmény TNV

Pocet mésicu

L | 1 2 3 a 5 6 7 8

15 0 0 0 0 0 0 0 0
15 58 0,00071| 0,00142| 0,00214| 0,00285| 0,00356| 0,00427| 0,00499| 0,0057

100 |-000142| 000285| 0,00427] 0,0057| 0,00712| 0,00855 0,00997| 0,0114
100 0 0 0 0 0 0 0 0
15 s00 | 0:00478| 0,00955| 0,01433| 001911| 0,02388| 0,02866| 0,03343
100 0,0005 0,00101| 0,00151| 0,00201| 0,00251| 0,00302| 0,00352| 0,00402
15 0,00813| 0,01626| 0,02438| 0,03251
100 500 | 0,00101| 0,00201| 0,00302| 0,00402| 0,00503| 0,00603| 0,00704| 0,00804
500 0 0 0 0 0 0 0 0
100 1000 | _0:00226| 0,00452| 0,00679| 0,00905| 0,01131| 0,01357| 0,01584| 0,0181
500 0,00025/ 0,0005| 0,00075/ 0,00101| 0,00126| 0,00151| 0,00176| 0,00201
100 1500 |_0:00352| 0,00704] 0,01056| 0,01408| 00176 0,02112| 0,02464 0,02815
500 0,0005 0,00101| 0,00151| 0,00201| 0,00251| 0,00302| 0,00352| 0,00402
1500 1500 0 0 0 0 0 0 0 0
500 2500 |-000101] 0,00201] 0,00302| 0,00402| 0,00503| 0,00603| 0,00704| 0,00804
1500 0,00017| 0,00034| 0,0005| 0,00067| 0,00084| 0,00101| 0,00117| 0,00134
500 3500 |000151] 0,00302| 0,00452| 0,00603| 0,00754| 0,00905 0,01056| 0,01207

0,00034| 0,00067| 0,00101| 0,00134| 0,00168| 0,00201| 0,00235| 0,00268

1500 | 5300 | 0,00067| 0,00134| 0,00201| 0,00268| 0,00335| 0,00402| 0,00469| 0,00536

7500 | 0,00101| 0,00201| 0,00302| 0,00402| 0,00503| 0,00603| 0,00704| 0,00804

Vyzkum ekonomickych dopadd zavedeni mytného na silnicich prvni tfidy na krajské rozpocty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.




Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 11. prosince 2015

Dlouhodoba zména TNV
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Vyzkum ekonomickych dopadu zavedeni m?tnéh'é na silnicich prvni tfidy na krajské rozpoéty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid

Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Vliv dlouhodobého narustu TNV na celkovou dobu zivotnosti PK
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Kraj Pardubicky
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. 3-4230 103 766 863 Rozdil TNV: 384 — 863




Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 11. prosince 2015

Vahy dlouhodobé zméeny TNV

TNV1/TNV2

15
100
300

1500] - - - - - - 0,000f 0,033] 0,047 0,060 0,066

P

Vyzkum ekonomickych dopadu zavedeni mytného na silnicich prvni tfidy na krajské rozpoéty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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Stav intenzity TNV na usecich Il. a lll.
tridy (CSD 2005-2010) podle TDZ
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Vyzkum ekonomickych dopadu zavedeni mytného na silnicich prvni tfidy na krajské rozpoéty

ve vztahu ke zvysenym nakladim na udrzbu vice zatizenych silnic nizsSich trid
Ing. Radek Matula, Ph.D.
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