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Lokalszace usekn

o zamovy Usek (1413 Dobeiice - Hosséradice

o delka tseku S620m ke 4,960 ~ yitows triiny v kevé 12008 vogidel 4,625 = roavitvend piidné triding
o ZU = km 0,000 (resp. km 8,067) = kooec obce Dobelice

o UB = kideni se stlnici 141310 (smér Kadov) = km 2,509 (resp. kau 10,576)

o KU =km 50626 (resp. 13,003) = zalatek obce Hostéradsce (nuistnd Cant Miflovice)

— e e — L

ke 5,375 < trhimy, olamovies okrajl vosovky ke 4,850 ~ sifowd triiny v lewe stopé vozidel




Zaznam z vizualni prohlidky

TP 82 — katalog poruch netuhych vozovek

Cislo komunikace: .,— ,
) 91%
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Hodnoceni stavu poruch (TP 87)

Tabulka 7 - Klasifikaéni zatfidéni rozsahu skupin poruch vozovek v zavislosti na navrhové arovni poruseni

Pripustné % porusené plochy v zavislosti na navrhové urovni poruseni D pro

Skupina poruch c prejimku bé&znou udrzbu udrzbu a opravu
podie TP 82 K 1 S 30 e 5o

DO D1 |D2|D0|D1 | D2|D0 D1 | D2|D0|D1 | D2]| DO | D1 D2
Ztrata asfaltového tmelu a kaverny v obrusné vrstvé 1 0 0 0 1 3 5 5 10 | 20 | 10 | 25 | 50 | =10 | »25 | =50
Ztrata makrotextury (poceni, vystoupeni tmelu) 0 0 0 1 3 5 5 10 | 20 | 10 | 25 | 50 | =10 | »25 | =50
Koroze kalové vrstvy, ztrata kameniva z natéru 2 0 0 0 1 3 5 5 10 | 20 | 10 | 25 | 50 | =10 | »25 | =50
Hloubkova koroze obrusné vrstvy 0 0 0 1 1 3 2 5 10 5 10 | 20 >5 | >10 | =20
Vytluky 3 0 0 olJo |o1|05) 0 (03] 1 0 |05 | 1 >0 [ =05 | >1
Vyspravky 0 0 0 jo1] 3 5 1 10 |15 5 | 20| 30 | >5 | >20 | =30
Trhliny uzké, nepravidelné a mozaikové 0 0 0 1 3 5 2 5 15 5 15 | 30 >5 | »15 | =30
Trhliny Siroké pficné (Eetnost na 100 m délky) 0 0 0 1 2 3 2 5 0] 5 10 | 20 | >5 | >10 | >20
Trhliny rozvétvené (Eetnost na 100 m délky) 4 0 0 0 0 1 2 1 2 5 3 5 10 >3 >5 | >10
Trhliny sitové 0 0 0 0 1 305 3 0] 2 10 | 20 | >2 | >10 | >20
;g’;'ﬁg’;e";;f;:‘ai'cgf:f;‘zijk‘;"dé'"é hrboly, 5 0 ololol 131|313 ]|10]2]>3|>10]>20
Prolomeni vozovky 0 0 0 0 0 0 0 | 0.1 1 0.1 1 5 |1=01] =1 >5

Poznamky

! korozi, vytlukim a vyspravkam.

Chyba pfi vyrobé a pokladce smési (viz TP 82) — porucha neovliviiuje provozni zpusobilost, o Udrzbé a opravé rozhoduje kvalitativni vyvoj, vyvoj k hloubkové

(V]

koroze povrchu.

O udrzhé nebo opravé povrchu zkorodovaného EKZ, EMK nebo uvolnéného kameniva z natéru rozhoduje sniZeni protismykovych viastnosti nebo hloubkova

Vytluky jsou na komunikacich v navrhove urovni DO nepfipustné, potifeba udrzby nebo opravy je dana plochou vyspravek.

Rozvétvene trhliny Ize zapoéitat do rozsahu sitovych trhlin v plode dané Sifkou vozovky a Sifkou rozvétvené trhliny (obvykle 1 m).

Poruchy konstrukce, jejich vyskyt vede k opravam zesilenim, recyklaci a rekonstrukci, je nutny diagnosticky prazkum.

@I | |w

Klasifikaéni stupen.

=3

Maximalni pfipustné hodnoty v zaruéni dobé ~ odstranuje zhotovitel.




Vysledky odberu JV a sond

Tabulka 4: Zakladny ndaje o 7V

& IV | Stanifeni [km] jizdni proh | Thoniiks AV [mm] | Podiladni vestva | Nespojeni AV [hloubka v pum]

1 0118 F 270 5D M. 160

2 05171 260 PM (D) N . .

3 0.700 P 30 PM (D) 390 Tabnlka &: Rozbor podloiui zeminy ~ _ 3

4 1,185P 280 PM (D) 125 ; 255 EVS [EBokica o] Rk | Privooes Bikost (%] | Namroavost | we we! lo[%) |
z DAV AL

. 1308 ek 50 - 2 as17L 1000 FiMS 11,5 meberpefne | 43/2001 /139

[ 1,550 L 195 PM (D) 145 namrenv

7 1,810 P 305 5D 55 ; 125 ; 180 ; 265 Pre—

g 2160 L 205 PM (D) ™ - 145 9 40P Ba0 FiMs 118 neberpeind (36338113

9 2420 P 405 5D 135 “‘L“:‘E

10 2I0L 345 EM @) 85; 20 14 4050L 1280 F3MS 136 nebezpetnd | 5181373/ 145

11 283i7F 250 5D 70 : 130 T

12 3,007 L 175 PM (D) 50 ] )

3 350F 770 In 5. 145 Graf 2: Hlonbky vetanyeh sond

14 4050 L 360 PM (D) 65 Dumadeni VS

15 4520 P 425 PM (D) 180

16 4950 P 185 sD 185

17 5,145 P 200 PM (D) 55 ; 100 ; 200

13 5,542 P 175 5D 65: 110 ; 175

19 41950 P 145 PM (D) 145

Lependa: ¥ - ndtér: 5D - Stdrkodet; PM (D) - penetraiéni makadam obsahujic dehet

Graf 1: Délky jadrovveh vivria (ilonieky AV vrstev)
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Vrstvy Kamenivo Poznamka
¢ | Homi | Spodni | Tloust | Materisl | Max | Material
powrch | povrch -ka zrno
[mm] | [mm] | [mm] [mm]
1 0 25 25 SMA 10 v neporudenavrstva
2 25 175 150 ACL 28 o) neporudenavrstva
3 175 245 70 ACL 14 & neporudenavrstva
4 245 295 50 ACL 14 & neporufenavrstva, delaminace na spodnim
povrchu
5 295 420 125 ACP 20 v neporuend vrstva, delaminace na spodnim
povrchu
6 420 710 290 CRI 28 \' vyzbuiné tyde v hloubce od 560 do 575 mm,
delaminace na spodnim povrchu povrchu
7 710 850 160 sSC 28 v neporuenavrstva
8
Popis stavu vrstvy pod vyvrtem:

ZKratky: SC — cementova stabilizace, CE 1 — Cementobetonovy kryt, V - Vapenec; P — Piskovec, C — Cedi&.

VioZit nazev alogo firmy

Komunikace dalnice D1

Jizdni pruh. pormnaly - vievo

Stani¢eni: uzlovy bod a yzd od ngj

Umisténi v jizdnim pruhu: leva kolej

Datum odbéru
17/6112

Ozn. wvriu.
V2




Sranad Y3
CD' WMM un 1'\';'\
Swowen Lo %
CENT Lwn‘.mnm e
\/Nmo —
P kMU PROTOKOL e Tl s0e
€. 00815 -2
Klaifikace vzocks seminy
Otiednatet: Spcdva 3 GErIda sine ., o
Derctirowo ndembet 6459 A2 00BMO
Zagnam tisio- 20814
et Tdrice WA1) dugrostag veiovwy
Okt waed Dotmice - rostirados ([0 000 - 6 636) km. Meov standen! dagnocathcauneno (sehs)
Konetrubis celek  paoah soroery
Thaockeny materdl  pets e
Wisne ododne VB 2 km 0,417 jdte Svowdno stanident Geus), vl jundnl wiops LF
Yisstnosti skousens zeminy
Labor. stanovent vikkost! semin: @ CEN CEN (SOTS 170501 Siamsven wivkant! s
slvazm=a vaost we 118 %
SUNOVeN Frndcel Temny e CSN CEN ISOTS 178053 Starmowney 2oadss Denw
Craah wicdwn y rmend
- ANOVIS siadha > Jrm) ' S Y
- plelnd wolks (zma 0.003 - 3 mmy) . 455 %
e Saatcn (2ema « O 00y fe 14 %
BLANUvens indeay passcRy e C2N CEN (GOTS 1T003-12. Stwrovary karsatendrich mus(
Taz lebutet woe 90 %
Tar pavicry Lo
ten pastsy e 1SN
Zatfudbon shoudend pamany e CSN 73 4712
razwys rey e L
wymRok faws
Zatuzani shoubend seming podie vhodnosti  w CIN 7 0130
E e poaminetad vhoana
s ol poaninetnd vhodrd
Deoulhy provect  Vackar Kow!
el pimoowi LDIZP
Vi odebed 0cdie  TANNE  (ng Tomed Zusel Mades Baded)
Foles poecysanc
Tegots veucrn we
Tegiota sy we
Dandans ene 89 110200
Prommed uzmten 189.2018

...... carasasannn mamnaneanassinsiiiis KONOOURIRYL 1ERY oo snrien ennnrininiiananiis

o G B B v
LA A B Wi SRS ALSY & Pean: D A DT
AAwtand Ve N 00 Bve

COY

et PROTOKOL

AL B &1 006115 -2
:FL L | 1 I I.'.Hd. A T
- / ‘
o ! }; ‘ 1
= 1] i >
:T —-.—HL-‘ inn‘-r //‘ 1 /’ﬂ'

£ | N r—t - R L s

| / l i A1
L —/—— s g Jr‘r" — LH /'(f 1
.,_: J-::_’* ;:: | s o
- %”r_*" O | I ] I”“

v;— \

4 &%«Z (5’—-; : 5*; '.,: | ,’ff‘
e &7
R el b e T -

Prafestes borstale  Vyve ) Dokt e ke e BTSRRI LA T BRI G ISP e CYpaeert FYTtm s e
s DOem 1w bty | (BT gt i et ] o T a0hs W Dy & Shy Sebag byl b oy s her shd| Sl Pl oW b

4
o M i, vem LD2P
lﬁ—w




[ RO Y

Moo v

Wit et bt e
W e et st e e
W ateon

Dynasnické zatiiend 50 kN

—

E]

[oz] o
L
o | u'
-
+|
wy*

L

B 00 (] GO0

Razové zarizeni FWD

L=




Prubéh vysledku z pruhybovyeh kiivek ma silmici 11 tiidy
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Graf P3.2: Prubéh prahybi krytu, podkladu a podlozi
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Prabéh priahybi krytu, (D1) podkladu (D1-D4) a podlozi (D7)
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 3. zari 2015
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Zakladni seznameni a informace o GPR, GPR metody méfeni a zafizeni
Ing. Radek Matula, Ph.D.; radek.matula@cdv.cz, +420 737 954 668



Stanoveni tloustek konstrukcnich vrstev
vozovek
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 3. zari 2015

Stanoveni tloustek konstrukcnich vrstev
vozovek

. 8/

548

Osoby urBané: Sodins?, Rahifsk, Matuls

)

Deudebnl zafirenl: 1) J5drova vitsci souprava NorWit £ j&drovym vrtdkam, 2) Posuvns méfitks, woe
3) Ocalovs mérka , 4) Uhainik.
|
Misto vrtinl: Geek &. 3 oo 0% L8 15 0 15 L0 15 a0 45 5
Daturn vrtéini, proveden zkouliky: 10. 04. 2012 o ; — —
Teplota veduchu: 10,3°C
Teplota na povrchu vozoviy: 145C Hia-has
Oznaten| |Asfaltovd vrstey D weriulwatvy o:;f:a Foznambis, vizudinl poaouzen| Irs] %0
WL
jmm] jmm] caly vyvit V1 M —R LG GHL A
W harmni wrstva 185 [ 194 [ 191 194 104 max zrna do 15 mm, max dutina do 6 mm — T
Misto vrténl: Gsek &. 3 80 === Ai.-16GHEH
Datum vrténi, provedeni zkouliky: 10. 04, 2012 === Mol
Teplota veduchu: 10,3°C —i]
Teplota na povrchu vozoviy: 14,5°C V1
150
Oznzden| |Asfaltovd vrstvyl D&l = wynrtulvnativy Celuoud Pozndmbks, vizusinl poaouzenl -1
adlue I
ity D L;‘r‘-w;#,.}-ﬂf
[mm] mm| wywrt V2 wa dvou kusach W2-1aWa2-2 " il
Va1 harni vretva T2 T3 T8 T8 T4 miax zrna do 15 mmi, max dutina do 6 mmi -
Va2 dalEi vrstva 102 | 100 88 | 101 100 max zrna do 25 mm, max dutina do 20 mm

Zakladni seznameni a informace o GPR, GPR metody méfeni a zafizeni

Ing. Radek Matula, Ph.D.; radek.matula@cdv.cz, +420 737 954 668



Srovnavaci mereni — tloust’ky vrstev

stanieni [km)
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Interpretace vysledku

Stanoveni tlousték vrstev Stanoveni dielektrické konstanty

Staniteni chisltu [m]
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Usek €. 3.1: km 2,500 - km 3,100

Rozkmit antén [m]

Amplituda

zména viastnosti relativni permitivity
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I CENTRUM o 7
DOPRAVNIHO
« VYZKUMU

NASE ZNALOSTI VASIM ZOROJEM

Zprava ¢.: GPR2015/54.
Mereni a stanoveni tloustek
konstrukenich vrstev vozovky
georadarem na usecich silnice [1/433
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Obr. 1 Méreny usek ¢. 1 silnice II/433 (délka tiseku 6,01 k)
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Obr. 2a Méreny usek ¢. 3 silnice II/433 Obr. 2b Méreny usek ¢. 4 silnice II/433
(délka niseku 1,49 km)

(délka useku 0,54 k)




Staniteni dle projekiove
Podélny hlowbkovy fez vozovkon Vysledky z odbém jadrovych vyvetd/vrtanych sond dolumentace = wvedenim racatkn
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Uszek 1 - Leva strana TUszek 1 - Prava strana Usek 1 - Leva strana Uzek 1 - Prava strana
Staniceni [m] Tlonzit'ka asf. Staniceni [m) TlouEt'ka asf. Stanifeni [m] Tlousc'ka asf. Staniceni [m] Tlouit'ka asf.
oD | DO vrstev [m] oD | OD vrstev [m] oD | OD vrstev [m] oD | OD vrstev [m]

3720 [ 3730 0,162 3720 | 3730 0.158 4030 [ 4040 0,186 4030 | 4040 0,182
3730 [ 3740 0.154] 3730 | 3740 0.163 4040 [ 4050 0,196 4040 | 4050 0,160
3740 [ 3750 0,152 3740 | 3750 0.195 4050 [ 4060 0,96 4050 | 4060 0.140
3750 [ 3760 0.163] 3730 | 3760 0.194 4060 [ 4070 0182 4060 | 4070 0.1a60
3760 [ 3770 0.157| 3760 | 3770 0.165 4070 | 4080 0,156 4070 | 4080 0,144
3770 [ 3780 0161 3770 | 3780 0.168 4080 [ 4090 0,157 4080 | 4080 0.174
3780 | 3790 0179 3780 | 3790 0.166 4000 | 4100 0,164 4090 | 4100 0,159
3790 | 3800 0168 3790 | 3300 0.186 4100 | 4110 0205 4100 | 4110 0,150
3800 | 3810 0,206 3800 | 3810 0208 4110 | 4120 0217 4110 | 4120 0,162
3810 | 3820 0,195 3810 | 3820 0,191 4120 | 4130 0,167 4120 | 4130 0,161
3820 | 3830 0,193 3820 | 3830 0,198 4130 | 4140 0,162 4130 | 4140 0,169
3830 | 3840 0,193 3830 | 3840 0.196 4140 | 4150 0,155 4140 | 4150 0,194
3 840 | 3850 0,168 3 840 | 3850 0,199 4150 | 4160 0,163 4150 | 4160 0,198
3850 | 3840 0,167 3 830 | 3360 0.203 4160 | 4170 0,167 4160 | 4170 0,191
3860 | 3870 0,168 3860 | 3870 0.208 4170 | 4180 0,164 4170 | 4180 0,206
3870 | 3880 0160 3870 | 3880 0,199 4180 | 4190 0,156 4180 | 4190 0,175
3880 | 3890 0,160 3830 | 3290 0.166 4190 | 4200 0,169 4190 | 4200 0,160
3890 [ 3900 0,160 3880 | 3900 0,185 4200 | 4210 0,165 4200 | 4210 0,175
3900 | 3910 0179 3900 | 3910 0,169 4210 | 4220 0,156 4210 | 4220 0,158
3910 | 3920 0,154 3910 | 3920 0.167 4220 | 4230 0,167 4220 | 4230 0,192
3920 [ 3930 0171 3920 | 3930 0152 4230 | 4240 0176 4230 | 4240 0,190
3930 [ 3940 0173] 3830 | 3940 0.160 4240 [ 4250 0181 4240 | 4250 0.178
3940 [ 3950 0,162 3940 | 3950 0.163 4350 | 4260 0,065 4250 | 4260 0,173
3950 [ 3960 0,193 3850 | 3960 0.163 4260 | 4270 0188 4260 | 4270 0.195
3960 [ 3970 0,158 3860 | 3970 0.161 4270 | 4280 0,185 4270 | 4280 0.192
3970 | 3980 01581 3970 1 3980 0.165 4280 | 4290 01631 4280 | 4230 0.206
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Zaver
> uplatnéni georadaru v silnicni diagnostice:
e ziskani kontinualnich informaci o strukture vozovky po celé délce
méreného Useku (doplnéné udaji z kontrolnich vyvrty, jejichz pocet

je minimalni) — cenné informace pro ndvrh zesileni konstrukce,
nebo jako kontrolni méreni

*  meéreni pri vysokych rychlostech, prevysujici 80 km/hod - plynulost
silni¢niho provozu bez uzavirek,

e diagnostika vozovek georadarem v ¢ase umoznuje identifikovat
zmeény, které nastaly (sledovani zmén, vyskyt poruch, vihkost).

» co je potieba dodrzet?
 nutna kalibrace georadaru, ovéreni spolehlivosti metody
 bezpecnost pfi méreni, pouziti ovérené metodiky

 odborné zpracovani a interpretace dat,

Zakladni seznameni a informace o GPR, GPR metody méreni a zafizeni

Ing. Radek Matula, Ph.D.; radek.matula@cdv.cz, +420 737 954 668
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Dekuji vam za pozornost!

Ing. Radek Matula, Ph.D.
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